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Bandirma ve Cevresi Ulasim Sorunlari ve Céziim Onerileri

Prof. Dr. Mehmet TEKTAS !
Yiik. Lis. Ogr. Fatih ASLAN 2

OZET:

Nifus artisinin ve plansiz sehirlesmenin beraberinde getirdigi en 6nemli sorunlarin baginda ulasim sorunu
gelmektedir. Trafik yogunlugu, cevre ve guriltd kirliligi, parklanma ve otopark, trafikte harcanan sireler,
sinyalizasyon ve stres ulasim kaynakli sorunlarin basinda gelmektedir. 160.000 ‘e yakin nifusu 60.000’e yakin
tescilli araci barindiran ve yaz aylarinda Erdek, Génen, Canakkale bolgelerine turizm hareketliligi nedeniyle
nifusun 200.000’lere arag¢ sayisinin 80.000'lere ¢iktigi Bandirma ilgesi bu sorunu ciddi bir sekilde yasayan
ilcelerden biridir. Denizyolu, Karayolu ve Demir yolu ulasiminin kesisim noktalarinda bulunan ve Tirkiye de
tiniversitesi olan (¢ ilceden birisi olan Bandirma ilgesi, bu niversitenin YOK tarafindan Akilli Ulagim Sistemleri
alaninda ihtisas Universitesi olarak segilmesiyle bu sorunu Belediye-Universite isbirligiyle ¢6zmek istemektedir.

Mevcut durumda ciddi bir otopark ve parklanma sorunu olan Bandirma ilgesi, agir sanayinin bu boélgeye yatirm
yapmasi, Canakkale kdprisiniin giizergahinda olmasi ve Bandirma Port projesinin giindemde olmasi sebebiyle
ontimizdeki 10 yil icerisinde nufusunu ikiye katlayacagl tahmin edilmektedir. Eger en kisa zamanda ulasim
kaynakli mevcut sorunlara ¢6ziim bulunamazsa tahmin edilen niifus gergeklestiginde ulasim sorun olmaktan cikip
kaosa donlsecektir.

Bu nedenle ulagim sorununun ¢éziimiinde, dncelikle Bandirma igin ulagim planinin ivedi olarak yapilmasi gerekir.
Bununla birlikte mevcut otoparklarda kapasite artirimi yapilmasi gerekir. Sehir merkezinde otopark (cretlerini
ylukselterek sehir merkezine giren bireysel arag sayisini azaltmak ve toplu ulasimin tesvik edilmesi ve Hafif rayh
sistem icin fizibilite raporu hazirlanmasi gerekir. Kavsaklarin rehabilitasyonu ve akilli hale getirilmesi; 1sik olmayan
kritik kavsaklarda donanim kurulmasi: yesil dalga uygulamasiile 4 ana arterin trafik yogunlugunu azaltmak; kisisel
hareketlilik icin bisiklet kullanimini arttirmak; duraklari akilli hale getirmek, engelliler igin engelsiz ulagim projesi
baslatiimasi gerekir.

Sonug olarak, bu sorun ve ¢dziim Onerileri detayli olarak grafik ve tablolarla desteklenerek gelecek yillar igin
ulasim yatirim planlamalari sunulacaktir.

Anahtar sézciikler: Ulasim Sorunu, Ulagim Cézimleri, Bandirma
JEL Kodu: R41, R42, R48
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Bandirma and Its Surrounding Transportation Problems and
Solutions

Prof. Dr. Mehmet TEKTAS?
Yiik. Lis. Ogr. Fatih ASLAN 2

ABSTRACT:

One of the most important problems brought about by population growth and unplanned urbanization is the
problem of Transportation. Traffic density, environmental and noise pollution, parking, time spent in traffic,
signalling and stress are among the problems caused by transportation. Bandirma district, which has a population
of 160.000 and close to 60.000 registered vehicles and whose number of vehicles has reached to 80.000 in the
summer due to tourism mobility in Erdek, Gonen, Canakkale regions is one of the districts experiencing this
problem serious way.

Bandirma is located at the intersection points of maritime, highway and rail transportation.Bandirma, which is
one of the three districts in Turkey with a university, has been chosen by YOK as a specialized university in the
field of Intelligent Transportation Systems and it wants to solve this problem with municipal-university
cooperation.

Bandirma district, which has a serious parking problem, is expected to double its population in the next 10 years
due to heavy industry investing in this region, being on the route of the Dardanelles Bridge and being on the
agenda of the Bandirma Port project.

If there is no solution to the current problems caused by transportation as soon as possible, transportation will
cease to be a problem and turn into chaos when the estimated population is realized.

For this reason, in the solution of the transportation problem, first of all, the transportation plan for Bandirma
must be carried out immediately. However, existing car parks need to be increased capacity. Reducing the
number of individual vehicles entering the city centre by raising parking charges in the city centre and promoting
public transport and preparing a feasibility report is necessary for railway.

Rehabilitation and getting intelligent intersections; installation of equipment at critical junctions without lights;
reducing traffic density of 4 main arteries with Green Wave application;increasing the use of bicycles for personal
mobility; park ahead; unobstructed transportation project for disabled people should be started.

As a result, this problem and solution proposals will be supported with detailed graphics and tables and
transportation investment plans will be presented for future years.

Keywords: Transportation Problem, Transportation Solution, Bandirma
JEL Code: R41, R42, R48
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1.GiRIS

Nifus artisiyla birlikte arag sahipliliginin artisi ve plansiz sehirlesmenin beraberinde getirdigi en dnemli
sorunlarin basinda ulasim sorunu gelmektedir. Trafik yogunlugu, cevre ve gurilti kirliligi, parklanma
ve otopark, trafikte harcanan sireler, sinyalizasyon ve stres ulasimdan kaynaklanan sorunlardandir.
Denizyolu, Karayolu ve Demiryolu ulasiminin kesisim noktalarinda bulunan Balikesir’in Bandirma ilgesi
154.500 niifusa sahip olup Tirkiye’de Universitesi olan Ug ilceden biridir. 60.000" e yakin tescilli araci
barindiran ve yaz aylarinda Erdek, Gonen, Canakkale bolgelerine turizm hareketliligi nedeniyle niifusun
200.000’lere arag sayisinin 80.000'lere ¢iktigi Bandirma ilgesi bu sorunu ciddi bir sekilde yasayan
ilcelerden biridir.

Bireysel arac kullaniminin fazlahgi ve yollarin yetersizligi trafik yogunlugunu arttirmaktadir. Mevcut
durumda ciddi bir otopark ve parklanma sorunu olan Bandirma ilcesi, dzellikle Ordu Caddesi, ismet
inénii Caddesi ve Atatiirk Caddesi basta olmak lizere yol kenarlarina araclarin park edilmesinden dolayi
yollarin maksimum kullanimina engel olusturmaktadir. (Tektas, M., Yildirim, A. (2018)).

Bandirma ilgesinde cazibe merkezlerin yok denecek kadar az olmasi 6te yandan sosyal faaliyetlerinde
az olmasi nedeniyle Bandirma ‘da yasayan vatandaslarin tercih noktasi merkezde bulunan Cumhuriyet
meydani olmaktadir ve bu merkezde trafik yogunluguna sebep olmaktadir.

Bandirma ilgesinde Toplu ulasimdan yetkili tek firma Bandirma Ulasim Hizmetleri Ticaret A.S.'dir.
Bandirma Ulasim Hizmetleri Ticaret A.S. firmasinin Mart 2019 verilerine gore ortalama glinliik toplu
ulasimi kullanan kisi sayisi 31.275 kisidir. 97 araci filosunda bulunduran Bandirma Ulasim Hizmetleri
Ticaret A.S. Bandirma’nin toplu ulasim hizmetini ylritebilecek kapasitede ara¢ ve sofére sahip
olmasina karsin toplu ulasim tercihi olmasi gerekenden daha dusiktir. Toplu ulasimin yaygin kullanimi
icin cesitli onlemler alinmali ve cazip firsatlar sunulmalidir. Bunlar ¢6zim ve Oneriler bashginda
sunulacaktir.

Bandirma ilgesinde bulunan Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi, YOK tarafindan Akilli Ulasim Sistemleri
alaninda ihtisas tniversitesi olarak secilmis olup ulasim sorununu Belediye — Universite isbirligiyle
¢6zmek istemektedir. Bu 6nemli avantaj, bilimsel tabanh kent ulasim plani ve bu plana uygun projeler
ile gerceklestirilebilir.

2.Trafik Yogunlugu ve Sorunlari

TUIK Motorlu Kara Tasitlari, Ocak 2019 verilerine gére Tiirkiye’de trafige kayith toplam tasit sayisi
22.922.164 olmustur. Balikesir'in Bandirma ilgesindeki arag sayisi ise Bandirma Trafik Tescil Bilro
Amirligi ve Bandirma Trafik Denetleme Biiro Amirligi tarafindan paylasilan verilere! gére asagidaki
tabloda ayrintili olarak verilmistir. (Tablo 1.)

1 Arag ruhsatlarinin 680 sayili Kanun Hikminde Kararname sonrasi 2018 yilindan itibaren noterler tarafindan verilmesi
kararlastirilmasindan dolay1 2018 yili Nisan ayi verilerine gore olusturulmustur.
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Tablo 1. 2008 — 2018 Yillari Arasindaki Bandirma Trafik Tescil Biiro Amirligine Kayith Arag Sayisi

ARACLAR 2008 2009 2010 2011 2014 2015
M. Bisiklet 6621 6797 6944 7164 7383 7445 7685 7888 8278 8771 8728
Otomobil 16117 17034 18153 19741 21243 22228 22571 24887 26505 27992 28097
Minibiis 313 316 323 324 338 352 360 405 439 475 478
Otobiis 448 473 494 519 521 553 578 534 563 562 562
Kamyonet 4864 5227 5647 6262 6676 7058 7119 7803 8262 8676 8689
Kamyon 1451 1399 1363 1338 1347 1324 1323 1254 1249 1233 1233
Traktoér 3950 3937 3940 4171 4276 4374 4466 4614 4757 4868 4872
Cekici 203 220 279 334 403 446 486 505 542 575 582
O.A.Tagiti 68 71 74 81 80 80 84 99 104 101 101
Tanker 154 157 163 172 174 174 175 153 148 139 138
A.Tagiti 171 182 203 143 153 165 190 245 271 292 292
R6émork 52 62 65 64 74 74 85 85
Y.R6mork 435 525 615 660 677 719 754 756
G.TOPLAM 34360 35813 37583 40736 43181 44879 45761 49138 51911 54523 54613

2019 yili icerisinde bu sayi yaklasik 60.000 civarinda iken yaz aylarinda Erdek, Gonen ve Canakkale
bolgelerine turizm hareketliligi nedeniyle 80.000'leri gormektedir.

Tablo 2. Bandirma Trafik Tescil Biiro Amirligine Kayith Arag Sayisinin Niifusa Orani

TOPLAM ARAGC SAYISI ) KiSi BASINA DUSEN
YIL NUFUS ARAG SAYISI
e 34.360 130.474 0,263
2009 35.813 132.077 0,271
2010 37.583 135.094 0,278
2011 40.736 138.206 0,295
SIS 43.181 139.874 0,309
2013 44.879 143.117 0,313
2014 45.761 145.089 0,315
2015 49.138 146.688 0,335
T 51.911 149.469 0,347
2017 54.523 152.480 0,357
e 54.613 154.500 0,353
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Nifusa oranla baktigimizda ise her li¢ kisiden birine bir ara¢ dismektedir. Yukaridaki tablodan
anlasilacagl Gzere Bandirma da nifusa oranla ¢ok fazla ara¢ bulunmakta ve buda trafik sorununu
meydana getiren ana sebeplerden birisidir. Ote yandan Bandirma Trafik Denetleme Biiro Amirligi
tarafindan alinan verilere gore yazilan park cezalari asagida tablolarda gosterilmistir. (Tablo 3-4.)

Tablo 3. 2017 yili Bandirma Trafik Denetleme Biiro Amirligi Tarafindan Yazilan Park Cezalari

2017 YILINDA YAZILAN PARK CEZALARI

AYLAR YAZILAN CEZA ADEDI CEZA MIKTARI
Ocak 353 33.725.00
Subat 370 35.910.00
Mart 333 31.635.00
Nisan 210 19.950.00
Mayis 187 17.765.00
Haziran 209 20.235.00
Temmuz 251 23.845.00
Agustos 223 21.280.00
Eylal 153 14.535.00
Ekim 315 30.495.00
Kasim 294 29.830.00
Aralik 371 35.530.00
YILLIK TOPLAM 3.269 314.735.00

Tablo 4. 2018 yili Bandirma Trafik Denetleme Biiro Amirligi Tarafindan Yazilan Park Cezalar

2018 YILINDA YAZILAN PARK CEZALARI

AYLAR YAZILAN CEZA ADEDI CEZA MIKTARI
Ocak 903 97.740.00
Subat 636 69.552.00
Mart 550 59.616.00
Nisan 346 37.368.00
Mayis 389 43.200.00
Haziran 280 30.780.00
Temmuz 226 24.624.00
Agustos 166 18.144.00
Eylal 214 24.516.00
Ekim 394 42.768.00
Kasim 509 59.292.00
Arahk 642 74.952.00
YILLIK TOPLAM 5.255 582.552.00
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Yukaridaki tablolar, 2017 yili ve 2018 yili igerisinde yazilan park cezalarini géstermektedir. Park cezalari
birden fazla parklanma sebebiyle yazilmistir. Bu tablolari almamizin sebebi, parklanma ve otopark
sorununun bir yansimasi olarak bu cezalarin arttigini belirtmek igindir. Tim bu verilerden yola gikarak,
Bandirma ilgesinde trafik sorunlarindan en énemlisi parklanma ve otopark sorunudur. (Tektas, M.,
Yildirim, A. (2018)). Ote yandan, Bandirma Trafik Denetleme Biiro Amirligi tarafindan alinan trafik
kazalari verilerine gore her sene 200’0 askin kaza olmaktadir. (Yildirim, A., Tektas, N. (2018)). Bununla
beraber glinin belli zaman periyotlarinda Google Maps’den c¢ekilen uydu gorintilerinden de
gorilmektedir ki Ordu Caddesi, Atatiirk Caddesi ve ismet indnii Caddesi izerinde trafik zaman zaman
kirmizi renkte yani yogun olabilmektedir. Yollarin yetersiz olusu, bireysel arag kullaniminin fazla olusu
ve otopark alanlarinin yetersiz olmasindan dolayi yol kenarlarina araglarin park edilmesi Bandirma’da
trafik yogunlugunun artmasina sebep olan unsurlardan birkagidir. Asagidaki sekillerde bu yogunlugun
farkl saat ve bolgelerde nasil oldugu gortlmektedir. (Gorsel 1-2-3-4-5-6-7.)
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Bu uydu fotograflarindan da goérilecegi gibi Bandirma’da bazi bolgelerde trafik ¢ok yogun olmaktadir.
Bu yogunluga sebep olan etkenlerin basinda ise yollarin dar olusu, Bandirma’daki otoparklarin kapasite
olarak yetersiz kalmasi ile birlikte Ordu Caddesi, Atatiirk Caddesi ve ismet inénii Caddesi basta olmak
Uzere yol kenarlarina arag sahiplerinin araglarini diizensiz park etmesi, insanlarin toplu ulasimi
kullanmak vyerine bireysel ara¢ kullanmayi tercih etmesi ve alternatif yollarin kullaniimamasi
gelmektedir. Bandirma’da mevcut otopark alani ve kapasite sayilari asagidaki tablo ile verilmistir.
(Tablo 5.)
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Tablo 5. Otopark Arag Kapasite Sayisi

Otopark Alani Arag Kapasitesi
Bandirma Belediyesi Alti 300

Kapali Pazar Alani 340

Bandirma Merkez Balikhane Onii 320

Cin Gukuru 280

iDO Onii Eski Tekel Binasi 110

Bandirma Merkez Sahil Kapali Otopark 170

iDO Onii 32

Eken Otel Onii 31

Tablo 5./den de anlasilacagi lzere, Bandirma’da otopark kapasitesi Bandirma ilgesinde yer alan arag
sayisina oranla yetersiz kalmaktadir. Bu ylizden mevcut otoparklarda kapasite artirimi yapilmasi ve yeni
otopark alanlari yapilmasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu ihtiyaci azaltmak veya karsilamak icin ne
yapilmasi gerektigi Céziim ve Oneriler bélimiinde agiklanmistir.

3. SWOT Analizi

Bandirma ulasim sorunlari denildiginde akla ilk gelecek gli¢li ve zayif yonler ile firsatlar ve tehditler
asagidaki tabloda aciklanmistir. (Tablo 6.)

Tablo 6.Bandirma Ulagim ile ilgili Giiglii ve Zayif yonler ile Firsatlar ve Tehditler

GUCLU YONLER ZAYIF YONLER FIRSATLAR TEHDITLER
Denizyolu, Karayolu ve 1/5000'lik nazim imar | = Yerel yonetimler ile AgIr sanayinin bu
Demiryolu ulagiminin plani ile trafik yonetimi. Universite  isbirligi bolgeye yatirm
kesisim noktalarinda Nifusa oranla tescilli icerisinde  Ulasim yapmasi.
bulunur. ara¢  sayisinin  fazla sorununa ¢Ozim Bandirma port
ilcede (niversite olmasi ve olusu. aranmasi. projesi ve
YOK tarafindan Akilli Ulasim Mevcut otopark | = Hizli tren ve Universitenin
Sistemleri alaninda ihtisas kapasite sayisinin Bandirma Port blytumesi ile nifus
Universitesi segilmesi. yetersiz olusu. Projeleri. artisinin
Bursa, Balikesir, Canakkale Otopark ve parklanma | = Yesil dalga, akilh beklenenden  ¢ok
ve Istanbul illerine yakinlig sorunu. kavsak, batti cikti fazla olmasi.

sebebiyle lojistik merkezi Yollarin dar olmasi. vb. uygulamalarin Bursa — Canakkale
olmasi. Toplu Ulagimdan baslamasiyla trafik yolu glzergahinda
Bandirma Ulasim Hizmetleri sorumlu tek firmanin sorununa  olumlu olusu sebebiyle
Ticaret A.S. firmasinin yeterli varligi. etkisi. araglarin ugrak
sayida toplu ulasim Sosyal faaliyetler ve | = Akilh otopark noktasi olmasi.
araglarina sahip olmasi. cazibe merkezlerinin az sistemleri ile Turizm hareketliligi
il, ilge, Universite ve STK olusu. otopark arag sebebiyle arag
arasindaki uyum. Bisiklet yollarinin azligi. kapasite  sayisinin trafiginin yaz

arttirilmasi. aylarinda yogun

= | ve ilce olmasi.
belediyesinin
isbirligi.
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4. Coziim ve Oneriler

Calisma kapsaminda Bandirma ilgesinin ulasim sorunlari; mevcut durum, trafik yogunlugu ve sorunlari
ilk G¢ bolimde ele alinarak sorunun ¢6ziimi noktasinda 6neriler bu bélimde maddeler halinde asagida
verilmigtir.

e Bandirma icin ulagim planinin ivedi olarak yapilmasi gerekmektedir ve bununla birlikte
mevcut otoparklarda kapasite arttirrmi yapilmasi gerekmektedir. (Kése, S. (2010) ) Bunun
icin;

Gorsel 8. MAJORLIFT otopark sistemleri

Yukaridaki gorseldeki gibi bir sistemdeki mekanizmanin kurulumu 2 aracghk sistemin maliyeti
yaklasik 28.000 Turk lirasidir. Bandirma ilcesinde mevcut otoparklarda kapasite arttirimi igin
dustindlebilir. Cin gukuru mevkii alani 16541.992 m¥dir. Bu alan igin 3 katli otopark yapilarak
kapasite en az 4 kat arttirilabilir.

o Katli otopark sisteminin kurulmasi gerekli oldugu disiiniilen bir diger yer ise Ordu Caddesi Eski
Tekel Binasidir. Bu bdlgenin alani ise 1967.620 m? yani yaklasik 2 donimdur. Bu yaklasik 500
arachk yeni kapasite demektir.

e Malta deresi mevkii icin camlik kafe benzeri isletmeler yapilarak buraya 1000 arag kapasiteli
acik otopark alani yapilmasi.

e Benzer sekilde Levent civarinda biiyik otopark ve dinlenme tesisi yapilmasi

merkezde arag yogunlugu ve parklanma sorununun ¢éziimi noktasinda olumlu etkisi olacaktir.

o Sehir merkezinde otopark licretlerini yiikselterek sehir merkezine giren bireysel arag sayisini
azaltmak ve toplu ulagimin tesvik edilmesi;

e Ogrencilere yonelik olan licretsiz aktarma tarifesi uygulamasinin tam seyahat kart sahipleri
icinde uygulanmaya konulmasi;

e Vatandaslarin ulasimda kullanabilecegi abonman kart uygulamasinin Bandirma’da hayata
gecirilmesi;

254



2n International Symposium of Bandirma and its Surroundings - UBS’19
September 17-19, 2019 / Bandirma - TURKEY

MAVIi KART avuiki / BLUE CARD (MONTHLY

e Tam / Full-fare + 205,00
(16.30 Gegis / 180 Passes|

e Ogrenci / student Card t 40,00
(200 Gegis / 200 Passes|

° Sosyal/Teacher Card or Social Card £ 125,00

(Ogretmen, 60 yas) , {200 Gegis / 200 Passes|

Gorsel 9. IETT Toplu Ulagim Ucret Tarifesi

Yukaridaki uygulamanin bir benzeri bir tarifeyle Bandirma’da hayata gegcirilmesi, hem Bandirma Ulasim
Hizmetleri Ticaret A.S. icin ay basinda nakit para hem de vatandaslarin toplu ulasimi daha yaygin
kullanmasi demektir.

e Sabah okula gidis saatlerinde ekspres seferler diizenleyip alternatif giizergah kullanmak;
Bandirma ilgesinde Liseler vadisi projesiyle Liselerin bir bolgede toplanmasi dolayisiyla toplu ulasim
araglarindan olan 10 numara hastane — merkez hatti araglarin liseli 6grenciler tarafindan kullaniminin
fazlahg sebebiyle bu hat otobusiiniin okula gidis saatlerinde dolu olmasi, Bandirma’da yasayan halkin
toplu ulasimi tercih etmesini azaltan bir sebeptir. Gerek 10 numara hatti lzerinde toplu ulasimi
kullanacak halkin toplu ulasim aracglarinda oturacak yer bulmasi gerekse Ogrencilerin vakit
kaybettirilmeksizin okula yetistirilmesi icin merkez ana duraktan farkl bir glizergah belirlenerek okula
yetistirilmesi hem merkezden otoblise binen 6grenciler agisindan olumlu etki olup hem de mesai
saatlerinin baslangici dolayisiyla trafik sikisikhgini azaltmak amaciyla vatandaslarin toplu ulasimi
bireysel arag kullanimina tercih ettirilmesi planlanmaktadir. Otobusiin izleyecegi glizergah ise merkez
ana duraktan kalkip sirasiyla Ziraat Bahgesi Yolu Sokak daha sonra Atatlirk Bulvari Gzerinden Bursa-
Canakkale yolu lzerinden liseler vadisine varis yapmis olacaktir.

o Hafif rayli sistem igin fizibilite raporunun hazirlanmasi;

Trafikte en ¢ok yolcu hareketliliginin oldugu glzergahlardan gecen ve asagida sekli verilen hafif rayh
sistemin Ulusal veya Uluslararasi kuruluslarin destekledigi hibe projeleri ile hayata gegirilerek toplu
ulasimin yayginlastiriimasi. (Gorsel 10.)
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o Kavsaklarin rehabilitasyonu ve akilli hale getirilmesi;
Ozellikle Ordu Caddesi, Atatiirk Caddesi, Mehmetcik Caddesi vb. gibi trafigin yogun oldugu caddelerde
8 kollu kavsaklarin akilli hale getirilerek kuyruklanmanin azaltilmasi.

e Isik olmayan kritik kavsaklarda donanim kurulmasi;
Liman AVM’den merkeze giden mevkisinde akilli stk donaniminin ivedi yapilmasi.

o Kisisel hareketlilik icin bisiklet kullanimini arttirmak;
insan hareketliliginin yogun oldugu Haydar Cavus camii, Camlik, Universite, Kapali Pazar, ihsaniye,
Liman AVM ve benzeri bolgelere cazip fiyatla bisiklet parklari yapilarak bisiklet hareketliliginin
arttirilmasi. Bunun istanbul ve izmir sehirlerinde ¢ok basaril uygulamalari mevcuttur. Park et devam
et gibi.

e Engelliler igin engelsiz ulagim projesi baslatilmasi;

Tum kaldirimlarin engelliler icin tekrar revize edilerek isaret ve isaretgilerin konulmasi, engelliler igin
tasarlanan asansor sistemlerin tim kamu kuruluslari ve otobslere getirilmesi. Hepimiz engelli olmaya
adayiz farkindaligini arttiran projelere destek verilmesi gerekir.

e Yesil dalga uygulamasi ile 4 ana arterin trafik yogunlugunu azaltmak;

Ozellikle birbirini takip eden sinyalize kavsaklarda siriicilerin siirekli ve sk sik kirmizi isiga
yakalanmalari durumu, kentlerimizde olduk¢a ¢ok yasanmaktadir. Bu tip durumlarin diizeltiimesi igin
olusturulan koordine trafik sinyalizasyonuna genel olarak “yesil dalga koordinasyon sistemleri” adi
verilmektedir. ( https://trafik.net.tr/yesil-dalga-sistemi-nedir/)

Sonug olarak, Bandirma ilgesi icin 6ncelikle ulasim plani yapilarak tim eksiklikler tespit edilmeli, yol
kapasiteleri ve kritik bolgelerdeki kavsaklarin 6lglimi Loop dedektorler ile dlgulerek yeni 1sik, donanim
ve planlamanin yapilmasi gerekir. Bunun yaninda merkezdeki trafik yogunlugunu azaltacak olan
merkezde park Ucretlerinin arttirilmasi, camlik benzeri cazibe merkezlerinin (Livatya, Malta deresi,
Universite bélgesi vb.) ivedi kurulmasi, Hafif rayli sistem kurulmasi ve otobiis Uicretlerinin cazip hale
getirilerek toplu ulasimin yayginlastirilmasi gerekir. Otopark sorunu icin Malta deresi ve Livatya
mevkiinde 4 katli otoparklar yap-islet-devret modeliyle yapilarak Park et -Devam et uygulamasinin
baslatilmasidir. Boylece, merkezde ara¢ yogunlugunu en aza indirgemis oluruz.
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Bandirma’da Toplu Tasima Kullaniminin Sirdiiriilebilir Ulastirma
Kapsaminda incelenmesi

Ogr. Gor. Dr. Reyhan Sarigigek *

OZET

Toplu tasimanin siurdirilebilir ulastirma kapsamda planlanmasi bir sehrin yasanabilirligi lGzerinde buyuk bir
etkiye sahiptir ve ayni zamanda kent sakinlerinin yasam kalitesi icin de ¢ok dnemlidir. Ancak, sehirlerimizde
kentsel tasarimlari yaparken ulagimin dagitilmasi talebini de ele alan planlama yéntemlerine ender
rastlanmaktadir. Bu kapsamda toplu tasimada olusabilecek talebin ve gereksinimlerin 6nceden tahmini ve
uygulamaya gecilmesini kapsayan proaktif stratejiler yerine, daha ¢ok talep ve gereksinimleri karsilamak adina
gerceklestirilen reaktif stratejiler izlenmektedir.

Bu calismada Bandirma ilgesindeki toplu tagsimaciligin mevcut durumu arastiriimis ve toplu tasima araglarini
kullanan halkin toplu tagimaya iliskin gérusleri alinarak bu gorisler nitel arastirma yéntemlerinden icerik analizi
yardimiyla analiz edilmistir. Genel olarak kisilerin Bandirma’daki toplu tasima faaliyetlerini yeterli bulduklari,
fakat ekonomik olarak pahali bulduklari saptanmistir. Bunun yani sira ilcedeki toplu tasima faaliyetlerinin
gelistirilebilir yonleri bulunmaktadir. Gelecek nesillere daha temiz bir ¢evre ve daha yasanabilir kentler armagan
edebilmesi igin toplu tasima kullaniminin igsellestirilmesi, yayginlastirilmasi ve 6zendirilmesi 6nem tasimaktadir.

Sonug olarak, bu ¢alismanin Urettigi sonuglar giinimiizde Bandirma’nin toplu tagsimasi ve kentsel planlamasiyla
ile ilgili mevcut ihtiyaglar icin ¢6zlim Onerileri sunmamin yani sira gelecekte siirdirilebilir ve yasanabilir bir
kentsel yasam gelistirmek icin daha iyi kararlar alinabilmesine de olanak saglayacaktir.

Anahtar Sozciikler: Surdiiriilebilir Ulastirma, Toplu Tasima, Ulagim, Bandirma Toplu Tagsima
JEL Kodlari: R40, R41, R50

1 Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi, Bandirma/Tiirkiye, rsaricicek@bandirma.edu.tr



