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Otopark Yonetim Sistemi: Bandirma Ornegi
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OZET

Gilintimiizde niifusun hizli artmas1 ve gelir diizeyindeki artis beraberinde trafige ¢ikan arag
sayist her giin daha da artmaktadir. Araglarin trafikte bulunmasi ile park etme stireleri bir
biitiin olarak ele alindiginda araglarin park halinde olmalar1 durumunda da otopark sorunu
ortaya ¢ikmaktadir. Otopark motorlu arag trafiginin hareketsiz oldugu zamanlarin gegirilecegi
yer olarak tanimlanmaktadir.

Otoparklarda park yerlerinin siiriiciiler i¢in yetersiz ve kullanigsiz olmasi ve siiriiciilerin hatali
park etmelerinden kaynaklanmaktadir. TSE’nin “otolar i¢in otopark tasarim kurallar1”
standartinda otopark herkesin kullanimina agik olan ve park edecek araglara ayrilan yol kenar
ve yoldis1 otopark olmak tizere iki ¢esidi bulunan yer veya tesis olarak tanimlanmustir.
Otopark sorununu ¢6zme c¢aligmalar1 teknolojinin kullanimiyla birlikte otopark yonetimi
olarak ele alinmaktadir. Otopark yoOnetimi, mevcut park alanlarinin daha verimli
kullanilmasimi tesvik eden, otopark kullanicilarina verilen hizmetlerin kalitesini arttiran ve
otoparklarin tasarimini gelistiren cesitli stratejileri icermektedir. Otopark yonetimi ile birlikte
stiriiciiler araglar1 icin bos park yeri aramak ic¢in harcadiklar1 yakit miktar1 ve harcadiklari
zaman minimuma indirilecektir. Daha az yakit tiiketimi, araglarin neden oldugu hava ve
guriiltii kirliligi de en aza inecektir. Ayrica bos yer ararken olusturduklari trafikten dolay:
meydana gelen uzun arag¢ kuyruklar1 azalacaktir. Siirliciiniin bos yer ararken yasadigi stresin
azalmas1 ve otopark kullanim oraninin artmasi sonucunu ortaya c¢ikaracaktir.

Bu calismada, Bandirma ilgesinin en dnemli sorunlarindan olan otopark konusu ele alinmistir.
BALPARK’tan alinan Bandirma ile ilgili otopark verilerinin istatistik analizleri yapilmigtir.
Otopark ile ilgili verilerin analizi ile otopark ydnetimi igin veri tabani olusturularak yeni
¢Oziim Onerileri ve yorumlar yapilmustir.
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Parking Management System: Bandirma Example
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Abstract

Today, with the rapid increase in population and in income level, the number of vehicles that
are in traffic increases everyday. When cruising times and parking times of vehicles are
considered together; parked of the vehicles in the traffic too, occur as parking lots problem.
Parking lots can be described as the places that vehicles stay in, when traffic is in stationary
position.

Today, with the rapid increase in population and in income level, the number of vehicles that
are in traffic increases everyday. When cruising times and parking times of vehicles are
considered together; parked of the vehicles in the traffic too, occur as parking lots problem.
Parking lots can be defined as the at places that vehicles not move.

Of the parking areas are inadequate and aren't useful for drivers; are caused by the problems
managerial problems and faulty parking of the drivers. Institute of Turkish Standard (TSI);
“according to The Parking Lot Design Layout Of Standard” The Parking Lots; it is two types
has are off-road parking and on-road parking; defined as a place or facility that is open to
everyone's use and allocated to vehicles that want to park.

The efforts to solve the problem of parking lots, are considered as parking lot management
together with the use of technology. Parking Lots management; includes a variety of
strategies that encourage more efficient use of existing parking spaces, improve the quality of
services provided to parking users and improve the design of parking lots. Together with The
Park Management; the amount of fuel they spent to looking for parking the vehicles of
vehicle drivers and the time spent will be minimized. The Less fuel consumption because of

The level of air and noise pollution caused from vehicles will be extra minimized. Also; the
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long vehicle traffic created by the drivers looking for empty parking lot, will be reduced too.
As a Result; decreasing of the drivers get stress when looking for empty parking lot, will
increase the parking lot usage rate.

In this article, the parking lot problems which is one of the most important problems of
Bandirma district is to tackled. Statistical analysis of the parking lot data of Bandirma district,
had been made with data taken from BALPARK. Has been created a database for parking lot
management with the analysis of parking data. Thus necessary interpretations have been made

and new solution suggests have been presented.

Key Words: The Parking Lot, The Parking Lot Management, The Parking Lot Types
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1. GIRIS

Gilintimiizde 1s ve ticaret merkezli sehirlerin en Onemli sorunlarindan biri c¢alisma
sektoriindeki siirticiilerin ¢alisma saatleri iginde araglarini nerede ve nasil park edecegi
problemidir. Bunun yaninda diger arag¢ sahiplerinin de park alanlarma ihtiyag duydugu ele
alindiginda problemin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir.

Bandirma ilgesine baktigimizda son 10 yilda niifusu biiyiik 6l¢iide artmis, gelisen ekonomi ve
insanlarin gelirlerindeki artis arag sahipliligini de etkilemistir. Bandirma’da artan arag
sahipliligi birlikte trafik yogunlugu ve otopark sorununu da ayni oranda artmastir.

Sehir i¢i trafik yogunlugunun ortaya ¢ikmasindaki en biiyiik nedenler; otopark yetersizligi,
yonetimsel sorunlar, trafik uyaricilarindaki hesaplama hatalari, niifus artis1 ve bununla birlikte
kisi basimna diisen arac sayisindaki artig, trafikteki bilingsiz siiriiciiler, yol ve kavsak
yapimindaki miihendislik hatalari, ¢arpik yapilasma ve kazalar seklinde siralayabiliriz.

Sekil 1’de Bandirma ilgesinin yillara gore niifus ve arag sahipliligi artislar otopark sorununun

¢Ozlimiinli zorunlu kilmustir.
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Niifus == Arac Sayisi

Sekil 4. Bandirma Yillara Goére Niifus ve Arag¢ Sahipliligi iliskisi
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2. OTOPARKLAR

Karayollar1 trafik yonetmeligine gore; otopark, araglarin kisa siireli veya belli bir siire
zarfinda  duraklama  yaptiklart  veya  hareketsiz ~ kaldiklar1  alanlara  denir
(http://www.mevzuat.gov.tr/Metin. Aspx?MevzuatKod=7.5.8182&Mevzuatlliski). ~ Ornegin,
otopark icin bir ortalama bir hesap yapalim: Bir y1l 24x365= 8760 saattir. Aracin hizini
ortalama 40km/s ele alalim. (KGM’ den sehir iginde yapilabilecek hiz sinirlamalarina gore
ortalama deger alinmistir). Buna gore ortalama giin i¢inde 16 km yol alinirsa; 1 Yilda
16x365=5840km yol almir. Toplam Yol/Hiz=Zaman Formiiliinden Aracin 1 yil boyunca
hareketli kaldig siireyi bulabiliriz. Bu da; 5840/40=146 Saat olur. 8760-146=8614 Saat ise 1
yil boyunca 1 aracin hareketsiz kaldig stireyi bulmus oluruz. (Haldenbilen, Murat, Baykan, &
Merig, 1999) Bu sonuglara Bandirma agisindan baktigimizda; Tiirkiye’nin en 6nemli ticaret
sehirlerinden biri ve merkez sehir konumunda olmasi dolayisiyla; ara¢ ve trafik yogunlugunun
azaltilmas1 ve otopark kavrami ¢oziilmesi gereken en Onemli problemlerden biri oldugu

kacinilmaz bir gergektir.

Tablo 1. Yillara Gore Bandirma ilcesine Tescilli Ara¢ Sayisi

Yillar Arag Sayisi Niifus
2008 34360 130474
2009 35813 132077
2010 35946 135094
2011 40736 138206
2012 43181 139874
2013 43101 143117
2014 45761 145089
2015 48374 146688
2016 51911 149469
2017 54523 152480
2018(Ocak Ay1) 54644 -

Bandirma’da 2014 yilinda; 45761 ara¢ 2015 yilinda; 48374 ara¢ 2016 yilinda; 51911 arag

Bandirma’ya Tescil ettirilmistir. 2017 y1li i¢inde ise; Bandirma’ya tescilli 53271 ara¢ varken
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yilsonunda bu say1 54523 olmustur. 2018’in Ocak ayi itibariyle bu sayi, 54644’e ¢ikmistir.
Tescilli olmayanlar ve ¢evre ilgelerden gelenleri de hesaba katacak olursak bu say1 70 binlere
kadar ulagsmaktadir. Dolayisiyla Bandirma’ya ait olan bu rakamlar artan ara¢ sayisinin hem
sehirde yaratacagi yogunluk hem de bu araglarin bekletilecegi alanlarinda sinirli olmasi gibi

biiyiik sorunlar1 da beraberinde getirmektedir.

Tablo 2. Yillara Gore Niifus ve Arac Sayis1 Artis Hizi(%)

Yillar Niifus Artis Hiz1(%) Arag Artis Hi1z1(%)
2008 1,45 -
2009 1,23 4,23
2010 2,28 0,37
2011 2,3 13,33
2012 1,21 6
2013 2,32 -0,19
2014 1,38 6,17
2015 1,1 5,71
2016 1,9 7,31
2017 2,01 5,03

Tablo 2’ye baktigimizda Bandirma’daki Niifus ve Arag¢ sayisi artis hizlar1 goriilmektedir.
Bandirma’da niifus artis hizi en fazla 2013 yilinda gergeklesirken en az 2015 yilinda
gerceklesmistir. Ayni sekilde Arag sayisi artis hizina bakildiginda ise 2011 yilinda en yiiksek
seviyedeyken 2013 yilinda negatif yonde ve bir azalma séz konusudur.

Bandirma igin gelecekteki niifus ve arag¢ sahipliligi iliskisine matematiksel bigimde ifade
edersek;

PN = pG(l + rorm!ama)x

iistel bir fonksiyona ulasmis oluruz. Bu iistel fonksiyon formiili ile; bilesik faiz, niifus,
biliylime, deprem biiyiikliigii vb. bir ¢cok faktorii gelecege yonelik tahminlerde bulunabiliriz.
Formiildeki notasyonlar1 arag¢ sahipliligi ve niifus cinsinden su sekilde ifade edebiliriz:

-P,; degeri tahmin edilecek yilin niifusu/arag sayisi

-P, degeri bilinen yildaki niifusu/arag sayisi

-7 degeri ortalama niifus artis hizi/arag artis hizi

ortalama
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- x i¢inde bulunulan y1l ile tahmin edilecek yil arasindaki y1l fark:

Tablo 3. 2017 Yili Arag ve Niifus Sayisi

il Nifus Sayisi Arag Sayisi

2017 54523 152480

Tablo 3’ te 2017 yili Bandirma’daki Niifus ve Arag sayis1 goriilmektedir. Veriler Bandirma
Niifus Miidiirliigii ve Bandirma flge Emniyet Miidiirliigii Trafik Tescil Denetleme ve Biiro

Amirliginden alinmigstir.

Tablo 4. Hesaplamada Kullamilan r ;... . Degerleri
Yillar Vortalama Nifus Yillar Vortalama Arag
2008-2017 0.017180 2009-2017 0.05329
2014-2017 0.015975 2014-2017 0.06055

Tablo 4’ teki r degeri 6rneklemdeki yillar baz alinarak elde ettigimiz ortalama artis

ortalama

hizimi temsil etmektedir. Tki farkli deger kullanmamizin sebebi iS€; 7', ,a1ama dEE€Tinin

stokastik faktorlere bagl olarak degiskenlik gostermesinden kaynaklanmaktadir.

Referans aldigimiz formiile Tablo’3 teki degerleri yerlestirdigimizde P, degerinin 2018 ve

2023 yillarindaki Niifus tahmini 2018 yil1 i¢in; 155100 ve 154916, 2023 yili igin; 168888 ve
167691 bulunmustur. ( = strastyla 2008-2017 ve 2014-2017 i¢in hesaplanmistir.) Ayni

ortalama

sekilde Ara¢ Sayisinin Tahmini 2018 yili i¢in; 57428 ve 57824, 2023 yili i¢in; 74450 ve
77583 bulunmustur.( strastyla 2009-2017 ve 2014-2017 i¢in hesaplanmistir.)

ortalama
Sehirlerde is ve ticaret merkezlerinin belli bir alanda yapilagsmasi, sehir i¢i ara¢ trafiginin
yogun ve diizensiz olmasi, ¢arpik yapilasmadan kaynakli alan yetersizligi ve trafige kapal
olmas1 gereken alanlarin trafi§e agilmasi, artan niifusa bagli olarak kisi basma diisen arag

sayisindaki artis ve araclarin hareketsiz kalma siiresinin fazla olmasi otopark gerekliliginin
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ortaya ¢ikmasindaki en biiyiik nedenlerdendir. Yapilan islemler sonucunda bulunan
rakamlarda bize Bandirma’da otopark gerekliliginin 6nemini gostermektedir.

Otoparklarin yol iistii ve yol dis1 otopark olmak tizere iki ¢esidi bulunur.
2.1. Yol Ustii Otoparklar

Araclarin smirli bir siire dahilinde kaldirnm kenarinda park edildigi alanlardir. Yol distii
otoparklar sayesinde siirliciiler istedikleri iirtin ve hizmetlere kisa siirede ve kolaylikla
ulasabilirler. Bu nedenle yol istii otoparklardan maksimum verim kisa siireli park yapan arag
sahipleri tarafindan alinabilir. Bu alanlara ¢alisma sektoriindeki kisiler tarafindanda
parklanma yapilirsa biiyiik bir trafik karmasasina neden olacaktir. Yol iistiinde binalara ait
obje ve nesnelerinde bulundugunu hesaba katarsak, yol istii parklanmanin sinirli kapasiteye
sahip oldugu gozden kagirilmamalidir. Yol istii parklanma bazi sorunlar1 da beraberinde
getirmektedir. Bu sorunlari su sekilde siralayabiliriz:

-Yolun iki tarafli parklardan kaynakli mesgul edilmesi yolun efektif genisligini azaltacaktir.
Bu da sehir iginde trafik yogunluguna neden olacaktir.

-Yol iistii park eden araglar yolun efektif genisligini azalttigindan, yoldan gecen araglarin hizi
da etkilenecektir. Dolayisiyla trafik akisinda biiyiik bir yogunluk ve yavaslama meydana
gelecektir.

-Yol iistii park alanlarinda yaya gecislerinin de olmasi parklanmadan kaynakli yaya
yogunlugundaki artig, bu park alanlarindan arag¢ giris ve ¢ikiglarinin da olmasi trafik akisini
yavaslatacak ve trafik giivenligini azaltacaktir.

-Yonetim kaynakli problemler (Ornegin; yol {istii parklarin kullanimma siir getirilmemesi,
trafik dlizeni ve park planlama sistemindeki yanlishiklar, egitim ve denetime Onem
verilmemesi)

-Siiriicii kaynakl1 problemler (Ornegin; yanlis parklanma, bilingsiz davranislar/kural ihlali)

Bu nedenle; sehir i¢i yol listii otopark sistemlerinin yonetimi sehir otopark diizenlemesinin

temelini olusturmaktadir.
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Yol istii otopark sistemlerinin idaresi ilgili belediye ya da bu belediye tarafindan konusunda
uzman sirketlerce yapilmaktadir. Sistemin optimum sekilde calisabilmesi i¢in idarelerin
ulasim planlama yoneticileri tarafindan yol kenari1 otopark alanlar1 belirlenmektedir. Bu
alanlarin kisith olmasindan dolayr siire simirlandirmali ve gegici olarak kullandirilmakta,
boylece bir dongli sistemi saglanarak daha fazla ara¢ sahibine parklanma imkani
saglanmaktadir. Ara¢ kullanicilar1 i¢in bu alanlar en konforlu park alan1 oldugundan dolay1
kontrol altina alinmadig: siirece diger park alanlarina yonlendirme miimkiin olmamaktadir.
Sistem dongiisiiniin ¢alisabilmesi i¢in 1yi bir planlama ve yonlendirme analizi gereklidir.

Yol iistii Parklanma

OQ @ OOOO Yol iistii Parklanma

O
_ O OTOPARK @
0

ol Ustii Parklanma

Sekil 5. Yol Ustii Parklanma

Sekil 4’te A noktas1 parklanma yapilabilecek bos bir alani temsil etmektedir. B noktasi ise
Park alanlarmi temsil etmektedir. C noktasi araglarin park ihtiyacini karsilayacak otoparki
temsil etmektedir.

Sistemin ¢aligma mantig1; arag sahipleri yol Ustli parklanma noktalar1 maksimum kapasiteye
ulasana kadar otoparka yonlendirilmeyecektir. Yol Ustlii parklanma kapasitesi maksimum
oldugunda otoparka yonlendirme gerceklesecektir. Yonlendirme bagka bir A noktasi bosalana
kadar devam edecektir. A noktasi bosaldig1 anda sistem yeniden calisacak ve bu siirecte de
otopark giris-gikislar1 saglanacaktir. Fakat burada yapilan yanlis bir yonetim politikas1 ve
yanlis parklanma yapilmas: sehir i¢i trafigine de olumsuz yansiyacaktir. Bu nedenle 1y1 bir

planlamayla ve ara¢ sahiplerinin de bu konuda bilgilendirilmesiyle yol iistii parklanmadan
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daha fazla siiriicliniin faydalanmasi1 saglanacak ve kapasite kullanimi maksimum diizeye

cikacaktir.
2.2. Yol Dis1 Otopark

Araclarin acgik ya da kapali olarak tasarlanmis alanlarda park edilmesidir. Yol dis1 otoparklar
icin is ve ticaret merkezlerinin yakinindaki bos alanlar, sehir merkezinde bulunan {iriin/hizmet
veren yerlerin ¢evresi, bodrum katlar1 ve benzeri yerlerden olusmaktadir.

Yol dis1 otopark planlamasinda en 6nemli faktor otoparklarin giris ve ¢ikislaridir. Otopark
giris ve c¢ikislarmin kavsaklara yakin olmamasi ve park akisinda yogunluk olusturmamasi

gereklidir. Aksi halde sehir i¢i trafigi olumsuz sekilde etkilenecektir.
2.2.1. Acik Park Alanlan

Genellikle sehir merkezlerinde veya merkeze yakin yerlerde bos arazilerin isletildigi alanlar
olarak tamimlayabiliriz. A¢ik park alanlarinin ydnetim i¢in en Snemli olumsuzlugu arazi

maliyetlerinin yiiksek olmasi ve kapasitelerinin sinirli olmasidir.
2.2.2. Kapah Park Alanlari

Kapal1 otoparklar ise otopark ihtiyaglarin artmasi ve bos arazilerin maliyetli olmas1 park
alanlarim ytiksek kapasiteyle kullanabilme fikrini dogurmustur. Bu nedenle agik park alanlar:
yerine, kapali otopark alanlarinin insasi tercih edilmistir. Yeralt1 ve yeriistii ¢ok katli olarak
insa edilen belli bir m? sahip olan bu alanlar sehirdeki daha fazla araca park imkani
saglamaktadir. Bu nedenle; park alaninin bulundugu bélgenin altyapisi, uygulanan parklanma
politikasi ve siirliciiden kaynakli hatalar nedeniyle Bandirma’da otopark ¢oziilmesi gereken
sorunlarin basinda gelmektedir.

Tablo 5°te Bandirma i¢in Otopark verileri BALPARK ve Bandirma Belediyesi tarafindan elde

edilmistir.
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Tablo 5. Bandirma Yol Ustii ve Yol Dis1 Otopark Kapasiteleri
Park Alan1 Adi Baslangi¢ Bitis Kapasite
Atatiirk Cad. Cumbhuriyet Cad. Ismail Géniilal Sk. 223
Ismet Inénii Cad. General Halit Cad. Kurtulus Cad. 71
Kurtulus Cad. Ortaokul Cad. Fatih Cad. 121
2. Okul Cad. Vecihibey Cad. 41. Sk. 46
Istiklal Cad. Ortaokul Cad. Ismet in6nii Cad. 36
Cumbhuriyet Cad. Atatiirk Cad. Mehmet Akif Ersoy Cad. 25
Mehmet Akif Ersoy . .
Cad. Bandirma Ticaret Odasi Mehmet Akif Ersoy Cad. 39
Ordu Cad. Mehmetgik Cad. 1011. Sk. 234
Kasif Acar Cad. Ismet Inénii Cad. 801. Sk. 60
Hal Cad. Kurtulus Cad. Kasif Acar Cad. 30
Liman Gar Onii Liman Gar Onii Liman Gar Onii 48
Bandirma Belediyesi Kapali Otopark Cift Katli  Kasif Acar Caddesi 330
Bandirma Belediyesi Kapal1 Otopark Tek Katli 17. Eylil Mah. Tren Yolu 400

Bandirma Spor

3 Adet Agik Otopark

Sk.
Bandirma Sehir Merkezi =

Tablo 5’te Bandirma ilgesinin yol iistii ve yol dis1 otopark kapasiteleri verilmistir. Veriler

BALPARK ve Bandirma Belediyesi’nden alinmistir. Bandirma’da yol dis1 otoparklara

baktigimizda; 2’si Bandirma belediyesine ait toplam 730 kapasiteli kapali otopark, 3 tanesi de

Bandirma Spora ait olan kapasite agik otopark bulunmaktadir. Bandirma spora ait olan agik

otoparklarin kapasitesi ile ilgili bilgi elde edilememistir. Bandirma’da yol iistii otoparklarin

isletmesi BALPARK ’a aittir. Toplamda 933 kapasiteye sahiptir.
Tablo 6. Bandirma Ayhk Parklanma (BALPARK)

Yillar Yol Ustii Aylik Parklanma Ortalama Park
Agu.17 44712 1863
Eyl.17 52053 2002
Eki.17 45504 1750
Kas.17 30123 1159
Ara.17 49886 1995
Oca.18 25787 955
Sub.18 19286 803

Tablo 6 ‘da Bandirma yol iistii park yapan araglarin sayis1 verilmistir. Yol iistii parklanma en

fazla eyliil ayinda 52053 olarak yapilirken en az Subat ayinda 19286 olarak yapilmistir.
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Parklanmaya genel olarak baktigimizda aylara gore dalgalanma goriilmektedir. Konu ile ilgili
veri BALPARK’1n 2017 Agustos aymdan bu yana Bandirma’da otopark isletmeciligini almasi
ve daha oOnceki donemlere ait verilerin Onceki isletmede olmast ve isletmeye
ulasilamamasidir. Bu nedenle; park alanmin bulundugu bolgenin altyapisi, uygulanan
parklanma politikas1 ve siiriictiden kaynakli hatalar da g6zoniine alindiginda Bandirma’da acil
olarak ¢oziilmesi gereken sorunlarin basinda gelmektedir.

Sekil 5’te Bandirma yol iistii aylik parklanma yapan araglarin sayis: grafikte gosterilmektedir.
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Sekil 6. Yol Ustii Aylik Parklanma (BALPARK)

2.3. OTOPARK SiSTEMLERI

Otopark sorunu teknolojinin kullanimiyla birlikte otopark yonetimi olarak ele alinmaktadir.
Otopark yonetimi, mevcut park alanlarinin daha verimli kullanilmasinmi tesvik eden, otopark
kullanicilarina verilen hizmetlerin kalitesini arttiran ve otoparklarin tasarimimi gelistiren
cesitli stratejileri icermektedir(Litman, 2006).

Artan niifus ve ara¢ sahipliliginden dolayr yol disi ve yol i¢i otopark sistemlerindeki
uygulamalarin yetersiz gelmesinin yaninda, maliyetler, trafik sorunlari, altyapr ve alan

yetersizlikleri, yanlis sehirlesme ve park politikalarinda yapilan hatalar, siiriicii kaynakl

362



R

1]} A, *ﬁ‘i'f%\c\
Y

5

8

é
N
BANU-ITSC'1

Q,
N

S UNIVERSITY
/

/ WOIRMg
va

S =

problemler(maliyeti diistinmeleri, ihlal ve bilingsiz davramiglarda bulunmalari vb.)
faktorlerinde etkisi park sorununa yeni ¢oziimler tiretilmesini mecbur kilmastir.

Gelisen teknolojiyle birlikte bircok 6zel sirket otopark ile ilgili AR-GE calismasi baslatmis
otopark sorununa akilci, yenilik¢i ¢oziimler bulmustur. AR-GE ¢alismalar1 sonucunda otopark

kavrami yeni evrimiyle akilli otopark sistemleri hayatimiza yavas yavas girmeye baslamistir.

3. SONUC

Bu calismada; Bandirma’da otopark sorunu ele alinmis ve Bandirma’daki otoparklar hakkinda
bilgi verilmistir. Bandirma 6zelinde alinan otopark sorunu ile konuya dikkat ¢ekilerek ¢oziim
arayislari i¢in ¢calismalarin baslatilmasi ve teknolojinin yardimiyla otopark sistemleri 6nerileri
yapilmistir.

Otopark yonetiminin, planlamanin ve yonlendirmenin dogru yapilmas ile siiriiciiler araglari
icin bos park yeri ararken; harcadiklar1 yakit miktari, harcadiklari zaman minimuma inmis
olacaktir. Daha az yakit tiiketimi araclarin neden oldugu; hava ve giriiltii kirliligi en aza
indirecektir. Park yeri ararken araglarin meydana getirdigi; uzun ara¢ kuyruklar1 azalacaktir.
Saglam stratejiler lizerine kurulu otopark politikasi sayesinde; otopark kapasiteleri daha
verimli kullanilacak, trafik yogunlugu azalacak, yogunlugun azalmasiyla trafik akisi da
hizlanacaktir. Siiriiciilerin park bulma stresi ve endiseleri azalacak, stres ve endiseleri azalan
stiriiciilerin trafikte hata yapma olasiliklar1 azalacak; bu da meydana gelebilecek olas1 kazalar

azaltacaktir.
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