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Akilli Ulasim Sistemleri

e Ulasimin dijital ¢cagdaki karsiligi Akilli Ulasim Sistemleridir.

 Akilh Ulasim Sistemleri yapisi itibariyle multidisipliner ve multisektorel bir yapiya sahiptir.
Sosyal bilimler, fen bilimleri , miihendislik bilimleri ve saglk bilimleri alanlarinda kullanilirken
otomotivden bilisim sektoriine, haberlesme sektoriinden lojistik sektoriine , saglk sektoriinden
insaat sektoriine vb. kullanilan AUS bu anlamda birokraside de bir ortak vizyon ve strateji
gerektirir. Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligindan Ulastirma Bakanligina, Sanayi ve Teknoloji
Bakanligindan Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhgina ve icisleri Bakanhigi'na pek cok

bakanligi ve genel miidirlugii ilgilendiren bir yapisi vardir.

« Akill Ulasim Sistemleri erisilebilir ve kolay ulasim saglayan, trafik kazalarini azaltan, insan ve

cevre dostu olan, trafik tikanikhgina azaltan ve hareketliligini arttiran tiim sistemlerin adidir.

 Ozellikle, karayolu ulasiminda ¢ok sayida uygulamaya sahiptir. (Yesil Dalga, Elektronik Denetim

Sistemi, Adaptif Kavsak Kontrolii, Toplu Ulasim Ve Filo Yonetimi, Akilli Duraklar, ileri Traflk

Yonetim Sistemleri )
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LAUS STRATEJIK PLAN VE EYLEMLERIN NEDENLERI ~

*1-Arac Sayisinin Artisi ve buna bagli olarak
Trafik Tikanikliginin Artmasi , Hareketliligin
Azalmasi

* 2-Otomotiv Teknolojilerinin gelisimi ve
ureticilerinin amansiz rekabeti

-3-QIa§|m Kaynakli Karbon Saliniminin Artmasi
ve lklim Degisikligi Sorunu




*5-Dijital Cagin Baskisi- Gorsel ve Sosyal Medya Etkisi

*6-AUS Pastasindan Pay Alma (I,(‘_aba5|-AUS Pazar Payi
Etkisi-Uluslararasi Rekabet Etkisi

» 7-AUS Teknolojileri Ureten Biiyiik Sirketlerin Etkisi-
Bilisim ve Haberlesme Teknolojilerinin Etkisi

e 8-Konfor ve Glivenlik Beklentisinin Artmasi

*9-Veri Bilimi ve Veri Analitigi Konularinin Oneminin
Artmasi

* 10-Akilli Sehir kavraminin yayginlasmasi
*11-Akademik diinyanin konuya yogun ilgisi ve AUS’un

muItIdISIpllnva_p|SI ........................................................................................................... .
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e 2016 yih icin toplam uluslararasi otomobil ihracati 698,2 milyar
dolar olup bu rakam 2012'den % 7,1 ve 2015'ten % 2,7 artis
gostermistir. Kitalar arasinda karsilastirildiginda, 2015 yilinda 679.8
milyar dolar toplam ihracatin, Avrupa ulkeleri, 380,6 milyar dolarla
uluslararasi otomobil satislarinin % 54,6'sin1, % 23.9 ile Asya, % 19.2
ile Kuzey Amerika otomobil ihracatcilari izledi.

* Raporda gegen lilkelerin 2016 yilinda ihrag ettikleri otomobil satig
degerleri ve diinyadaki tiim ihracata gore yiizdelikler;)




Almanya: $151.9 milyar dolar  (21.8%)

Japonya: $91.9 milyardolar  (13.2%)

Amerika: $53.8 milyar dolar (7.7%)

ingiltere: $41.3 milyar dolar (5.9%)

Giiney Kore: $37.5 milyar dolar (5.4%)

(http://www.worldstopexports.com /car-exports-country)
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= 2020 yili icin toplam uluslararasi otomobil ihracati 633,6 milyar S olup
2016’dan bu yana %9,5 oraninda ve 2019 yilinda ihra¢ edilen otomobile
harcanan 764,9 milyar S oranla %17,2 oraninda diisiis gostermistir.
Raporda gecen ulkelerin 2020 yilinda ihra¢ ettikleri otomobil satig

d%gg_rleri ve diinyadaki tum ihracata gore ylizdelikler; yukarida goriildigu
gibidir.

»Almanya 122,3 milyar $ ile otomobil ihracatinda diinya devidir.
» Japonya, diinyadaki toplam otomobil ihracatinda ise
80,9 milyar S ile ikinci siradadir.
»Amerika 45,6 milyar S ile li¢lincii
» Glney Kore 35,6 milyar S ile dordiincii
>ve Ingiltere 26,6 milyar $ otomobil ihracati ile besinci siradadir.



= Koronaviriuis kuresel ekonomiyi bircok yonden altiist ediyor. Bircok
sirket calisanlarinin sonsuza kadar uzaktan ¢alismasina izin veriyor.

= Milyonlarca Amerikali kapatmalar ve kesintiler nedeniyle issiz
kaliyor. Ve gelecek, bir iyilesmenin sonunda nasil bir sekil alacagi
konusunda hala ¢ok bulutlu.




The World Economy
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World's Region

AFRICA
AUSTRALIA

PHILIPPINES $0.38T 0.43%
LATIN AMERICA

AND CARRIBEAN
MIDDLE EAST
EUROPE
ASIA
NORTH AMERICA

SINGAPORE $0.37T 0.42%

HONG KONG $0.37T 0.42%

sost o3 G $14.34T

H«gﬁ - 16.34%

JAPAN
$5.08T

5.79% $139T\ 5 a0,

159% NORWAY

UNITED (-
STATES

o $21.43T . Q e

o NIGERIA $0.45T 0.51%
il 24.42%

$0.45T 0.51% EGYPT $0.3T 0.35%

SOUTH AFRICA $0.35T 0.4%

Article & Sources:
https://howmuch.net/articles/the-world-economy-2019
https:/databank.worldbank.org

howmuch ™
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Diinyadaki ekonomik gii¢c merkezlerin geri
kalani, Japonya (5,08T $), Almanya (3,84T $) ve
Hindistan (2,88T $) dahil olmak iizere nispeten

¢ok daha kiigiik ekonomilere sahiptir.

Gorsellestirmemiz her lilkenin niifusunun

biyukligilini hesaba katmiyor



https://howmuch.net/articles/worlds-biggest-economies-over-time

Toplam Diinya GsyiH'sinin

Ulke GSYiH (2019) e——
1. Amerika Birlesik Devletleri $21.43T 24.42%
2. Cin $14.34T7 16.34%
3. Japonya $5.08T 5.79%
4. Almanya $3.85T 4.38%
5. Hindistan $2.88T 3.28%
6. Birlesik Krallik $2.83T 3.22%
7. Fransa $2.72T7 3.09%
8. italya $2T 2.28%
9. Brezilya $1.84T 2.1%
10. Kanada $1.74T7 1.98%
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e Diunya Akilli Ulasim Sistemleri Kongresi, akilli hareketlilik ve ulasimin
dijitallestirilmesine odaklanan en biiyiik etkinliktir. ERTICO (ITS Europe), her yil
Avrupa'da bir ITS bolgesel kongre veya bir diinya kongresi duizenler.

* Kongreler, paydaslara ve patronlara, endustri temsilcileri ile tanismak, fikirleri
ve girisimleri tartismak, yeni baglantilar kurmak ve bir dizi etkinlige katilarak
islerini tanitmak icin onemli bir firsattir.

 AUS Dunya Kongrelerini diizenleyen ERTICO’nun odaklandigi alanlar: Baglantili

ve Otomatik Surilis, Temiz Hareketlilik, Ulasim ve Lojistik, Kentsel Hareketliliktir.



Kongrelerin Misyonu

« Kongreler, akilli hareketliligin yillik kutlamasi gibidir ve 6zellikle ev

sahipligi yapan sehir ve bdlgelerde Akilli Ulagsim Sistemlerinin
(ITS) 6neminin altinil cizer, ayni zamanda politikacilar, uzmanlar ve
dinya kamuoyu genelinde akilli hareketlilik ¢cozimleri konusunda

farkindaligi artirmak icin nemli kanallardir.

 Paydasglara ve patronlara, endustri ile tanismak, fikirleri ve
girisimleri tartismak, yeni baglantilar kurmak ve bir dizi etkinlige

katilarak iglerini tanitmak icin nihai bir platform sunar.



} 1. ITS Diinya Kongresi (Paris)

- [Ik Akilli Ulagim Sistemleri(ITS) Dilnya Kongresi 30 Kasim-3 Aralik 1994 tarihinde
Fransa’nin Paris kentinde diizenlenmistir. Ilk kongre olmasi sebebiyle “Akilli
Ulasim Sistemine Dogru” konusu tema olarak sec¢ilmistir ve mevcut altyapinin

uretkenligini, verimliligini artirirken, AUS’un kazalari, sikigikligi ve ulasim
maliyetlerini azaltma potansiyelini tartigmaya gostermeye odaklanmistir.

« Etkinlige 33 Ulke ve 2601 gazeteci olmak tzere 3000

civarinda kisi katilimi gerceklesmistir. 94 A@
.

« Onemli bashlklar, ITS'nin uygulanmasi, hareketliligi
gelistirmek icin pazar odakh strateji, ITS uygulamalan - —

yoneticilerin bakig acgisi, mobilitede yeni ddnem ve /

degisiklikler icin uygulanmasi gereken politikalardir
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} 2. ITS Dinya Kongresi (Yokohama)

« 3-11 Kasim 1995 tarihinde Japonya’nin Yokohama kentinde
gerceklestirilmistir. Kongre temasi “ileri Adimlar” olarak belirlenmistir.

« Etkinlikte 38 Ulke ve 3400 katilimci yer almistir.

* VICS(Vehicle Information and Communication Systems) gdsterimi ‘

yapiimis ve buna 18 firma katilmis ve test surusu yaklasik 1230 kisinin
toplam 618 kez katilimiyla basarili olmustur. Katilimcilar, bircok alanda
gercek zamanh sikisikligin ve trafik tikanikhginin nasil saglanacagi
konusunda deneyimlenmis ve 1996 baharinda hizmete baglamasi

beklenen sistem ylksek oranda degerlendirilmistir.
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3. ITS Dinya Kongresi (Orlando)

« 40’tan fazla tUlke ve birkac bin katilimcinin bulundugu kongre 14-18 Ekim 1996
tarihinde yapilmistir.

- Kongre temasi “Akilli_Ulasim: Yasanabilir Toplum icin Gelecegin Ulasim
Sistemini_Gerceklestirmek” olarak secilmisgtir. “Bilgi Toplumu Baglaminda
insanlarin AUS'tan Neye ihtiyaci Var?” ve “Kiiresel Bilgi Altyapisi Baglaminda
Bilisim Teknolojileri Sektori Nasil Saglayacak?” sorulari kongrenin ana
konulari olmustur.

« Kongresi'nin amaci, katiimcilara ve Orlando halkina ITS toplulugunun
gelecegi bugtine nasil getirdigini gostermek olmustur..
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4. ITS Dinya Kongresi (Berlin)

« 4. Dunya Akilh Ulagsim Sistemleri Kongresi (ITS) 21-24 Ekim 1997
tarihleri arasinda Almanya'nin Berlin kentinde gerceklestirilmistir. DO6rduncu
Dinya Kongresi, ulasim telematiginin tim vatandaslar icin hareketliligi

H‘ |‘ I ‘I saglamadaki rolini yansitan "Herkes icin Hareketlilik" temasina ayrilmistir.

Kongreye 35 llke ve 300’u gazeteci olmak Uzere 5000’in tzerinde Kkigi katilimi
- olmustur. Etkinlige Siemens Trafik Kontrol Sistemleri ve Heinz Sodeikat ev
sahipligi yapmistir.

*Berlin, geleneksel yodntemlerle erigilemeyen verimlilik, cevre ve guvenlik
konularini ele alma konusunda ITS'nin potansiyelini canh bir sekilde gostermistir.



4. ITS Dinya Kongresi (Berlin)

 Kongre,
v’ gaz emisyonlarini azaltirken ag kapasitesini optimize etmenin;
v yakit tiilketimini azaltirken arag ve yol glivenligini artirmanin;

v'yolculara yolculuklari ve herhangi bir kesintinin etkisi hakkinda
gercek zamanli bilgi saglamanin;

RY TS
T T v toplu tasima ve hizmet araglarinin genel akiglar tizerinde minimum
”‘ |‘ I ‘I etki ile oncelige sahip olabilmesi i¢in yol alanini yonetmenin
— mumkun olmaya basladigini gostermistir.
.



5. ITS Diinya Kongresi (Seul)

 Glney Kore’nin Seul sehri 12-16 Ekim 1998 tarihleri arasinda 5. Akill
Ulasim Sistemleri Dinya Kongresi’ne ev sahipligi yapmistir. Kongre
temasi olarak “Birlikte Yeni Ufka Doqru” belirlenmig ve 85 firma

sergilemelerini yapmistir.

" . 98 Seulde kilit konular: Birlikte Yeni Ufka Dogru, Devlet ve Sanayi
Isbirligi, Gelecek icin AUS Dagitimini Siirdiirme olmustur.

« Dunyanin 50 ulkesinden 5000’e yakin katilimci bulunmustur.



6. ITS Dinya Kongresi (Toronto)

« " AUS: Daha Akilli, Daha Duzgun, Daha Guvenli, Daha Erken” temasiyla
one ¢ikan 6. Kongre 8-12 Kasim 1999 tarihinde Toronto’da

gerceklestiriimistir. Duzenlemeyi ITS Kanada baskani Joseph K. Lam
yapmistir. 58 ulke ve 4917 katilimcinin katildigi kongrede ana basliklar:

v" Yolculari gidecekleri yere daha ¢abuk ulastirmak icin ulasimi daha akilli, daha
sorunsuz ve daha giivenli hale getirmek igin Kamu ve Ozel Sektdr girisimleri

v’ Ozellestirme ve AUS Benimseme

v ITS'ye Toplumsal, Kurumsal ve 21. Yuzyil Zorluklari olmustur.

TR e
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7. ITS Dlinya Kongresi (Torino)

- 6-9 Kasim 2000 tarihleri arasinda italya’nin Torino sehrinde diizenlenmistir. Temasi
“Vizyondan Gerceqge” dir. 40’tan fazla Ulke ve 200’a gazeteci olmak lzere 7000 kisinin
uzerinde katim gerceklesmistir.

* Vizyondan Gercege' temasi altinda Torino 2000, Uc¢ egilimin
cakismasina isaret etmistir:
@ » Bilgi toplumu kavrami,
» AUS'nin deneysel cihazlardan kullanima hazir trinlere gegisi,

» Hizmetlerin kombinasyonu, ornegin rota rehberligi emisyon izleme ile

TORINO/ /2000

baglantili park bilgileri veya trafik yonetim sistemleri

* e-Avrupa 2002 Programi, karayolunun yani sira hava, deniz ve demiryolu tasimaciligina
istihbarat eklemeye yaptigi vurgu ile gucli bir sekilde 6ne ¢ikmistir.
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8. ITS Dinya Kongresi (Sydney)

« “AUS-Gelecegi Donusturmek” temasini benimseyen sekizinci kongre

30 Eylil- 4 EKim 2001 tarihleri arasinda Avustralya Sydney’de
yapiimistir.

* ITS Avustralya ve Kongre Duzenleme Komitesi Baskan Yardimcisi

Colin Jensen tarafindan duzenlenmistir.

"s—TRANSFORM'NGTHHUWRE@ « Kongreye dunyanin farkh yerlerinden 40 ulke ve 3818 katilimci

ﬁ?\ katiimistir.

* ITS Dunya Kongresi ilk kez Guney Yarimkure ‘de yapildi ve

8th World Congress on
Intelligent Transport Systems ; g oo I\
Sydney Australia 2001 Avustralya'daki ulagsimla ilgili en buyuk konferans olmustur.



" esosone,
kX K,
PN N Q)
xS \‘v, *h
i3 LFC \2) . %
L&) (nen
1 ) kY /e f
X Nl
L T
ok
\\\\\\N“‘

O. ITS Dinya Kongresi (Chicago)

« 9. AUS kongresi 14-17 Ekim 2002 tarihinde Amerika’nin lllinois
eyaletinin Chicago sehrinde gerceklestirilmistir. Kongreye 45 ulke ve
4000 den fazla sayida kisi katilimi olmus, 209 sergi duzenlenmistir.
Tema “AUS: Hayatlarimizi_Zenginlestirmek” olarak belirlenmig, ana
konular agsagida listelenmistir:

¥

cHicNGo

* Gelecegin iletisim Aglan ve Teknolojilerinin Etkisi 2002

* Gegis Ekonomileri

* Yol Guvenligi, Telematik ve YUuk Hareket Guvenligi

« Chicago'nun programi, ITS'nin geleceginin umut verici oldugunu,
ancak ITS'nin kendisinin fatdristik oldugunu vurgulamistir.



10. ITS Dinya Kongresi (Madrid)

« Akilll Ulagim Sistemleri 10. Dinya Kongresi’ne 16-20 Kasim 2003 tarihlerinde
Madrid ev sahipligi yapmistir. Kongreye 72 ulke ve 7000 kisiden fazla katilimci
olmustur. Dizenleme kurulu bagkanhgini Jaime Huerta ( ITS Spain) yapmistir.

« Baslica konular, kiresel e-Gluvenlik ve ITS'nin ulasim politikalarindaki rol
olmustur.

e Tema, 'Bugiinun Co6zumleri... Ve Yarin®

 Genel amac¢ Avrupa'da Gelismig Strict Destek Sistemleri (ADAS) dahil olmak
tuzere Akilh Entegre Yol Guavenligi Sistemlerinin aragtirma ve gelistirme, dagitim

ve kullanimini hizlandirmak icin guclerini birlestirmek ve bir Avrupa stratejisi
olusturmak olmustur.
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11. ITS Dinya Kongresi (Nagoya)

« 18-24 Ekim 2004 tarihinde Nagoya, Japonya’da yapilan 11. AUS Dinya

Kongresi’nin temasi “Yasanabilir Toplum icin AUS” olmustur. Bu kongreye 53

tlke katilmistir.

"Yasanabilir Toplum icin AUS' temasi altinda, AUS konuslandirmasinin amaclari

acikca kategorilere ayrilmig ve tim olaylar bu kategorilerle iligkilendirilmistir.

Bunlar, bugine kadar guvenlik, sdrdurulebilirlik ve hareketlilik olarak miras
kalan guvenlik, cevresel sdrdurulebilirlik ve yolcular icin rahathk kabul
%dilmigtir.

« ITS DUnya Kongresi'nin formati tizerine yeni bir deneme olarak interaktif oturum

tanitilmigtir. Kabul edilen teknikler arasinda makaleler, aragtirmalar, bir panelin

onunde ylz yuze tartigmaya daha uygun, drnekler veya kucuk gosteriler yerine

s6zlu sunumlar Uluslararasi Program Komitesi tarafindan segilmistir =~ _



12. ITS Dinya Kongresi (San Francisco)

e 6-10 Kasim 2005’de Amerika San Francisco Moscone Center’da
yapilmistir. Etkinlige 56 Ulke ve 7000’den fazla bireysel katilim

olmustur.
« Duzenleme kurulunun bagkanhgini Harry Voccola’nin ( Navteq) yaptigi AN FRANCISCO 2905
kongrenin temasi “Ulasimda Secenekleri Etkinlestirme” dir. FZTH A GINERESE O ME CETTRASRORT YR

« Gezgin bilgileri, sorunsuz seyahat, nakliye ve lojistik, ara¢ altyapisi
isbirligi ve toplu tagsima gibi alanlarda ITS Gercek Dinya Deneyimleri
konularn kapsayan kongrenin amaci, programlama ve hizmet haftasi
boyunca ITS toplulugunun toplu olarak dunyanin ulagsim sistemi
kullanicilarina daha fazla guvenilirlik, rahathk ve glvenlik saglama
becerisini kolaylastirmakti.



)

13. ITS Diinya Kongresi (Londra)

« 8-12 Ekim 2006 tarihinde Londra’da gerceklestirilen kongreye 75 ulke ve
8000 uzerinde kisi katilmistir. Temasi “ITS Tasimacilikta Mukemmellik

Saqgliyor” dur.

i% - Daha onceki kongreler otomotive vurgu yapma egilimindeydi. Uygulamalar
Londra'nin hem kamu hem de 6zel sektorden cesitli farkli paydaslari

iceren programi ve sergisi, ITS'nin artik gok modlu oldugunu gostermistir.

London, United Kingdom
ITS World Congress
8-12 October 2006

LONDON 2006 s: Delivering Transport Excellence



} 14. ITS Dinya Kongresi (Beijing)

43 ulke ve 42 bin katihmcinin bulundugu 14. Kongre Beijing’te
yapilmistir. 9-13 Ekim 2007 tarihlerinde yapilan kongrenin
dizenleme kuruluna Jianli Cao (Bilim ve Teknoloji Bakan
Yardimcisi) bagkanlk etmistir.

Temasi, “Daha iyi bir yasam icin ITStir.

Kongre Cin hikiimeti tarafindan Bilim ve Teknoloji, iletigim,
Insaat, Kamu Giivenligi Bakanliklari tarafindan desteklenmistir.

Cin ITS konusunda hizhi bir gsekilde guclenmistir. Gelismis ve
akilh bilgi teknolojilerini kullanarak sehir trafigini ve ulagsim
sistemini geligtirmeyi umarak, hizi ekonomik geligsmeler ve
kentlesme ile de hukimet ulagsim sistemine daha fazla 6nem
vermistir

(HGF’J




’15. ITS Dinya Kongresi (New York)

« 15. Dunya kongresi 16-20 Kasim 2008 tarihinde Amerika New York’ta

duzenlenmistir. “ITS Baglantilari. Zamandan Tasarruf, Hayattan Tasarruf”

temasiyla gerceklestirilen kongreye 71 ulke ve 8083 kisi katilimi

olmustur.

Kurul ve toplantilarda, daha iyi bif—dUnya icin ulastirma politikasi
(Bakanlar Genel Kurulu), ulagsim guvenligine yeni yollardan bakmak
(Guvenlik Genel Kurulu), AUS ve sudrdurdlebilir hareketlilik (Kapanig

Toplantisi) konulari igslenmistir.

Bu Dunya Kongresi, daha guvenli, daha kullanigh ve daha gavenilir ITS
¢cOztimlerinin daha ekonomik olmasinin gerekliligini vurguladi. Dagitim

bu kongrenin odak noktasiydi ve seyahat durumunu iyilestiren

T T A Karayollari, yurlyus yollarive sayollari Uzerinde ¢cdzimler elde edilmistir. ~—~ """~~~ .




'16. ITS Dlinya Kongresi (Stockholm)

« Stockholm 2009, 'Gunluk Yasamda ITS' temasiyla, ITS'nin tum ulagsim

modlari i¢gin es-modalite ve ITS ¢6zlimlerine guclu bir vurgu yaparak
gunluk hareketliligimizi nasil iyilestirebilecegini kesfetmeyi
amaclamistir.

* Kongreye ilgi yine buyuk olmus ve 64 ulke, 8500’ten fazla katilimci

bulunmustur ve kongre isveg Yol idaresi tarafindan diizenlenmistir.

 Oturumlardaki genel konular,

» Surdarulebilir bir iklimle ekonomik blyime,
16t ITS WORLD CONGRESS

> Gelecekteki ulasim STOCKHOLM 2009



17. ITS Dinya Kongresi (Busan)
« 17. Busan ITS Diunya Kongresi 25-29 Ekim 2010’da 84 ulke ve 39,000
katihmciyla ve 215 firmanin sergisiyle yapilmigtirr Kongre sirasinda,

oturumlar, sergiler, vitrinler ve teknik ziyaretler 'ITS ile Her Yerde Toplum'

temasi altinda gerceklesmis ve en son ITS teknolojisini deneyimlemek ve ITS

icin gelecek vizyonunu tasavvur etmek icin buydk bir sans olmustur.

ORLD
véS\N COIVO'?&
%Ozellikle ilk_kez dizenlenen Bakanlar Yuvarlak Masa Toplantisi, dinya 3 K

capindaki karayollari ve ulastirma bakanlarinin bir araya gelerek gelecekteki ‘,%N

S

%A“"Q

AUS politikalarini ve girisimlerini sunmalar ve uluslararasi degisim ve

isbirligini gticlendirmenin yollarini tartigmalari icin bir firsat saglamigtir.

« Ayrica katiimci firmalarin ve ITS arastirma enstitilerinin yeni ig firsatlari
yaratmalarina yardimci olmak amaciyla ilk kez katilimcilar icin is eslestirme

programi duzenlemistir.




18. ITS Diinya Kongresi (Orlando)

« Orlando Kongresi 16-20 Ekim 2011’de 68 ulke ve 6700 kisi katilimiyla
yapilmistir. “Ekonomiyi Harekete Gecirmek” temasini yansitan Kongre

. . : A% \1S WOr/
programi, ekonomik toparlanmayi ve gelismeyi destekleyen konulara O'o
ve teknolojilere odaklanan ITS ¢ikarlarinin bir karisimini vurgulamistir. :’::
« 2011 Dunya Kongresi, dort temali koyu iceren bir “Teknoloji Vitrini’ne | 4’?
ev sahipligi yapti: guvenlik, hareketlilik, fiyatlandirma ve cevre. ‘
ORLANDO

« Kongre, trafik ve olay yonetimine son teknoloji yaklagimlar hakkinda
ilging teknik turlar duzenlenmistir.



@«, (i) |

J 22 to 26 October 2012
e

19. ITS Dunya Kongresi (Viyana) ..I: 911 ITS World Congress

smarter on the way
« 22-26 Ekim 2012 tarihinde Avusturya’da gergekle§tlrllm|§tlr Yillar icinde
bilinirligi artan AUS Dinya Kongresi 91 ulke ve 10,000’in tUzerinde misafir

agirlamstir.

 Viyana 2012, 'Yolda daha_ _akilli' temasiyla, artan talep, guvenlik,

surdurulebilirlige iliskin stregelen zorluklarin Ustesinden yalnizca altyapi ve
ag insasi ile gelinemeyeceginden, ulasim sistemlerine daha fazla zeka getirme

ihtiyacina dikkat cekmistir.

 Londra ve Stockholm'l temel alan Viyana, 31 tlkeden Kamu Otoritelerinden
ve kuresel kuruluglardan 50'den fazla Bakanlik ve (st dizey temsilcinin
katildigi bir yuvarlak masa toplantisi duzenlemistir
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} 20. ITS Dinya Kongresi (Tokyo)

 Dlinya kongrelerinin 20.si Tokyo’da 12-18 Ekim 2013’de yapilimistir.
“ITS’yi bir sonrakine a¢” temasi altinda 60 tlke ve 8000 katiimeci ile

gerceklesmistir.

« ITS Dunya Kongrelerinin kokli geleneginde, bu yilki etkinlik,
Kongre'nin acilisini dunyanin dort bir yanindan bircok 6nde gelen
Isimle kutlamak icin tim delegeleri Tokyo Uluslararasi Forumu'nda bir
araya getirmistir. One c¢ikanlar arasinda “Hall of Fame*Onur Listesi” ve

A bu kongreden yeni uygulamaya konan diger iki 6dul yer almistir.
e areden yepyuyguiamey : S




21. ITS Dinya Kongresi (Detroit)

‘Baglantii___Dunyamizda _Tasimaciligi _Yeniden Kesfetmek'
)ETROIT temasiyla Detroit 2014, Amerika'daki ITS Dunya Kongrelerinde
1% federal hukimet, Michigan, Michigan Universitesi ve en fazla

NTELLIGENT TRANSPORT SYSTEMS

katillmciyr kaydeden bdlgede bulunan otomotiv ve altyapi
endustrileri gibi cok cesitli insanlari basarili bir sekilde dahil
etmistir.

* Etkinlikte 263 oturum programi, 31 Teknoloji Vitrini, 6 Teknik tur ve

300'den fazla katilimc yer aldi. Ana odak noktalari “Otomatik

»n

Siirus”, “Buylik Veri” ve “Genel Kamuya Acik” idi.



22. ITS Dinya Kongresi (Bordeaux)

« "Akilli Mobiliteye Doqru Daha iyi alan kullanimi" temasiyla Bordeaux
2015, dagitim sorunlari hakkinda yapilmig, fakat ozellikle baglantili ve
yuksek duzeyde otomatiklestirilmis araclar konusuna egilinmistir.

« Ana konular; “Uzay hizmetleri”, “Hizmet Olarak Mobilite”, “Baglantili
ve Otomatik Araclar’dir.

« Yapilan yonetici oturumunda iklim degisiklikleri ele alinmistir.
Fransa'nin girigsimiyle, 22. Dunya ITS Kongresi‘'nin resmi acilisindan
W

once bir bakanlar yuvarlak masa toplantisi yapilmistir. /

OBORDEAUX ITS World Congress
OO 2015 Bordeaux, France

O 5 to 9 October
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23. ITS Diinya Kongresi (Melbourne)

“ITS — Yasanabilir Sehirleri ve Topluluklari Gelistirmek” temasiyla 2016 Melbourne kongresi

nufus artisini, hareketlilik talebindeki strekli baylimeyi ve kullanicilarin 7/24 baglanti tizerine
kurulu hizmetlere yonelik istahini desteklemek icin gehirler ve kentsel yerlesimler tarafindan
dagitilan olaganustu ITS Urunleri yelpazesini yansitmayi, ayni zamanda sebeke kapasitesi,
hava kalitesi ve guvenliginde gelismeler getirmeyi amacglamistir.

Hukumet katilimi, hafta boyunca guclu yerel ve uluslararasi destekle 2016 Dunya

Kongresi'nin bir 6zelligi olmustur.

ITS toplulugu, Avustralya ve uluslararasi ITS endustrilerinin profilini basarili bir sekilde
yukselterek, benzeri gorulmemis is firsatlari saglayarak ve endustriyi hukumetler, kuruluslar,
akademisyenler ve toplumla birlestirmistir. Simdiye kadar Melbourne'de diizenlenen en

buyuk ikinci uluslararasi dernek kongresi olmustur.

Kongreye 73 ulkeden 11.570 delege katilmis ve Avustralya'ya uzun mesafenin bircok delege




24. ITS Dinya Kongresi (Montreal)

» 24. Dinya Kongresi Montreal, Kanada’da 29 Ekim-2 Kasim 2017 tarihleri arasinda dizenlenmistir.
Toplam 65 uUlke ve 8000 katiimei katilimi olmustur. ITS Amerika/ITS Kanada tarafindan organize
edilmistir.

* "Yeni Nesil Entegre Mobilite Akill_Sehirleri Surdirmek" temasi altinda, Montreal 2017 Kongresi,

240'tan fazla oturum programi araciligiyla baglanti ve 6zerklik, akilli sehir, hareketlilik ve 6zellikle
hizmet olarak hareketliligi ele almistir. Diger ana konular:

 Altyapi zorluklari ve firsatlari
e Entegre yaklasim: planlama, operasyonlar ve guvenlik

e Akilli ve daha akilli Sehirler

 Veri, guvenlik ve gizlilik

ITS World Congress 2017

Montréal &3

e Yenilik, sirada ne var? Yeni fikirler

e Bozulma ve yeni is modelleri
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25. ITS Diinya Kongresi (Copanhagen)

* Kongre, ERTICO ve Avrupa Komisyonu tarafindan Danimarka Kopenhag’ta
organize edilmistir. Etkinlige 96 ulke ve 10 binin uzerinde kisi katilmistir

+ “ITS-Yasam Kalitesi” temasiyla, Kopenhag (17-21 Eylul 2018) 250'den fazla
oturuma ev sahipligi yapmistir. Ana konular:

e Ulagsimdan mobiliteye, mobilite hizmetleri
* AUS ve gevre
» Baglantili ve otomatik tagsima

e Yeni nesil uriun teslimi / '

25™ |TS WORLD CONGRESS

* Hareketlilikte uygulanan uydu teknolojisi @ COPEN HAGEN

* Ulastirma aglarinin evrimi 17 — 21 SEPTEMBER 2018
* Sinir 6tesi hareketlilik goziimleri Kuality of [ife




>26. ITS Diinya Kongresi (Singapore)

« 21-25 Ekim 2019 tarihleri arasinda gerceklestirilen kongrede “Akilli
Hareketlilik, Sehirleri Guglendirmek” temasiyla kongrede 3 genel oturum, 12

yonetici oturumu, 484 teknik/bilimsel/ticari bildiri ve diger bircok yardimci
etkinlik olmak Uzere 214 oturum yer almistir. Kongreye 95 ulke ve 14 bin
7/00°’den fazla katilim olmustur. Program temalart:

* Akilli, baglantili ve otomatik araglar

* Kitle kaynak kullanimi ve buyuk veri analitigi

e Surdurulebilir akilli sehirler

* Multimodal insan ve yuk tagsimaciligi

» Suruculer ve hassas kullanicilar i¢in guvenlik

 Politikalar, standartlar ve uyumlastirma

* Yenilik¢i fiyatlandirma ve seyahat talep yonetimi
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27. ITS Diinya Kongresi (Hamburg)

« Kongre 11-15 Ekim 2021 tarihleri arasinda Hamburg’ta duzenlenmistir.

R

66 iilke, 15000 katilimci bulunmustur. m
ITS World EAMBURG
z T < TF L ol : ” orld Congress
Temasi “Gelecegin mobilitesini simdi yasayin’ dir. i thibar

Experience Future Mobility Now

« Bu temayla, Akilli Ulagsim Sistemleri, dijitallesme ve isbirlik¢i, baglantin
ve otomatik mobilitenin mobilite ve ulasim sektorlerindeki temel
zorluklarin ele alinmasinda oynayabilecegi radikal rolu gostermek igin
secilmisgtir. ITS'nin devreye alinmasi, dunya ulkelerini erigilebilir, adil,
uygun fiyath, sifir olumlu, sifir emisyonlu, stres altinda esnek ve
Kitalar arasinda sorunsuz bir mobilite dunyasina giden yolda daha da
ileriye goturebilir fikriyle kongre gerceklestirilmistir.



}27. ITS Dinya Kongresi (Hamburg)

 Ana konular;
« Otomatik, igbirlik¢i ve
baglantil mobilite
araclari

Talep Uzerine Mobilite,
Hizmet Olarak Mobilite

Limanlardan musterilere
urtn yolculugu
Akilli altyapi

Yeni teknolojilerden
yeni hizmetler

Sehirler ve vatandas
cozumleri




@
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« Akilli Ulasim Sistemleri Dinya Kongreleri 1994 yilindan baslayarak,
2020 yilinda pandemiden o6tlrid duzenlenemese de, bugtine kadar her
yil dlzenli olarak yapiimig ve katilm artmistir. Farkh fikirleri sunmak
ve paylasmak, halki, yoneticileri bilingclendirmek, bu konuda yeni
teknolojilerden haberdar olmak ve etmek, ayni zamanda cevreyi
korumak gibi konular amag¢lanmistir ve bu hedeflere giderek daha da
hizla ulasilimaktadir. Politikaci ve yoneticiler bu kongrelerde
toplantilar gerceklestirmis, gerekli olan yeni kanun ve dizenlemeler
konusunda tartismiglardir. Glin gectikce AUS dunyanin her kosesinde
daha da genis yer bulmaktadir.



e Moovit

* Numbeo

* Euromonitor

* Tom Tom

e WHO

* World Air Quality Index (waqi)
e German Watch

« TUIK
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* Inrix

e Statista

* Expatistan

* Plug Share

 Metrobits

* Eurostat

 World Bank

 World Economic Forum

* Yerel Kaynaklar

* indikatér Ozelindeki Global Kaynaklar
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Indikaddr Veri Kaynaklari Ornekleri
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VERi ORNEKLERI

KAYNAK KATEGORI ADRESI
Seyahat Siiresi, Bekleme siiresi,
Yiriime Mesafesi, Aktarma Sayisi, |https://moovitapp.com/insights/e
1 [Moovit Ulasim-Trafik Yolculuk Mesafesi, Toplu Tagsima n/Moovit_Insights Public_Transit_|
Kullanim Orani, Mikromobilite ndex-countries
Kullanim Sikhigi v.b. veriler.
Yasam Maliyeti, Fiyatlar, Yasam
Kalitesi, Suc, Saglk, Niifus, Trafik
', I ug. &1 u “ ! https://www.numbeo.com/cost-of-
2 |Numbeo Genel Verileri, Emisyonlar, Bireysel Arag living/
Kullanimi, Seyahat Tiirel Dagilimlan
v.b. veriler.
Ulasim, Tarim v.b. konularda pazar ]
3 |Euromonitor Genel § . = https://www.euromonitor.com/
verileri.
Sikisikhk, Trafik ve Seyahat
4 |Tom Tom Ulasim-Trafik istatistikleri ve siralamalari v.b. https://www.tomtom.com/tr_tr/
veriler.
W Sagiik Saglk Istatistikleri ht-tps:.//www.who.int/data/ghc.)/pu
blications/world-health-statistics
World Air Quality Hava kalitesi ve kirleticilere ait
6 Hava Kirligi . https://wagi.info
Index (waqi) g veriler. ps://wagq A
= Ml iklim degisikligi ve biiyiik hava -
Iklim Degisikligi https://germanwatch.org/en/indic
7 _|GermanWatch_._._._._ AL alaylarinin sehirler.lizerindeki . _. _. - _._.p_._/./_g _________________ g. {_{ ......

EFRITR = = = -

etkileri.



https://moovitapp.com/insights/en/Moovit_Insights_Public_Transit_Index-countries
https://www.numbeo.com/cost-of-living/
https://www.euromonitor.com/
https://www.tomtom.com/tr_tr/
https://www.who.int/data/gho/publications/world-health-statistics
https://waqi.info/
https://germanwatch.org/en/indices
https://germanwatch.org/en/indices

4

inrix

{11 Statista

| Expatistan

' Plug Share

=1 Metrobits

. Eurostat

-1 World Bank

Ulasim-Trafik

Genel- Pazar

Ekonomi

Elektrikli Arag Sarj
istasyonlari

Ulasim- Rayli
Sistemler
Genel

Genel - Ekonomi

Ekonomi

‘éo”%’} | s |TUIK Genel |Genel istatistikler.

Trafik, Trafik Guivenligi,
Sikisiklik v.b. veriler.

Tiiketim Mallari, internet,
Spor, Ulasim, Seyahat, Turizm,
Konaklama v.b. veriler.

Yasam Maliyeti v.b. veriler.

Elektrikli Arag Sarj
Istasyonlarina konum, tiir,
adet v.b. veriler.

Rayli Sistemlere ait alt yapi,
arag v.b. veriler.

Genel istatistikler.

Tarim, Kirsal Gelisme, iklim
Degisikligi, Ekonomi, Gelisim,
Egitim, Enerji, Madencilik,
Cevre, Dis Borg, Finansal
Sektor, Saglik, Demografik v.b.
veriler.

Ekonomik istatistikler.

https://inrix.com/scorecard/

https://www.statista.com/

https://www.expatistan.com/

cost-of-living

https://www.plugshare.com/

http://mic-ro.com/metro/

https://ec.europa.eu/eurostat

https://data.worldbank.org/

https://www.weforum.org/

el 50--— .o .



https://www.tuik.gov.tr/
https://inrix.com/scorecard/
https://www.statista.com/
https://www.expatistan.com/cost-of-living
https://www.plugshare.com/
http://mic-ro.com/metro/
https://ec.europa.eu/eurostat
https://data.worldbank.org/
https://www.weforum.org/
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Japonya’nin AUS Yaklasimi

= 2017 Subat verilerine Japonya, diinya ekonomisinin yaklasik % 6'sini temsil
eden 4,4 trilyonluk bir ekonomiyle licunci sirada yer aliyor.

= Japonya, teknoloji transfer eden bir lilke olarak basarisini surdiirilebilmek igin
AUS konusunda stratejik hedefler belirlemistir.

" Japonya’da AUS konusunda yapilan ARGE c¢aligmalarinin ve yatirimlarinin
organizasyonu, ozerk bir kurulus olan AUS Japonya (ITS Japan) tarafindan
yapiimaktadir.

= AUS Japonya devlet kanadinda;

>icisleri ve Haberlesme Bakanligi,
» Ekonomi, Ticaret ve Endiistri Bakanhg,
» Arazi, Altyapi ve Ulastirma Bakanligl,

» Ulusal Polis Teskilati

olmak Uzere dort bakanlik ile Universiteler ve sektor temsilcilerinin katilimiyla
olusan konseyin koordinasyonu ile ¢calismalarini siirdiirmektedir.
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Japonya’nin AUS Yaklasimi

= AUS Japonya, AUS stratejileri ve eylem planlari dogrultusunda
gelecekte diinyanin en glivenli yollarina ve ulasimina sahip olmayi
hedeflenmektedir.

=" Bu hedefe ulasmak icin AUS Japonya,
»kazalarin dnlenmesi,
» kazalarin neden oldugu zararin ortadan kaldirilmasi,
» ulasim giivenliginin arttirilmasi,

»insan hayatinin korunmasi ve kamu bilinci olusturmasina yonelik ¢calismalar
yapiimasi,

»slrdirulebilirlik icin gerekli politik dnlemlerin uygulanmasini 6ncelikleri
olarak belirlemistir.
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Japonya Eylem Faaliyetleri (1996- 2017)

= Japonya’da AUS calismalari 1996 yilinda kapsamli olarak hazirlanan
u¢ asamah bir planla baslatilarak 2017 yilina kadar asamali olarak
uygulanmustir.

= Sekilde ilk asama 1996-2004 donemi, ikinci asama 2004-2013
donemi, lclincli asama 2013-2017 donemleri birlikte gorulmektedir.




Yeni Zorluklar

2. Azama
Sidrdarulebilirlik icin AUS

Hizlandirnnimas Yayginlastairma

e =t
— €3 N
> [ Arac Navigasyonu >
Karayolu trafik Gavenligi
[ Elektronik Ucret Toplama Aus AUS

K :

a |
= sards Gavenligi ! pazgin Trafik Ak ‘:
A i N L
[V — N ] E
. I Trafik Yonetimi T c
'} ] E
B Uyguniuk K

AT Karayolu Yonetimi

P R v
L Toplu Ulasim E I
A [ H Ekonominin harekete z
~N B gecirilmesi v
1 [ Ticari Arac Islemleri E o
R ~N
i | u

Yaya Destegi Platform /Standartizasyon

Acil Durum Arac Islemleri N
. J
1995 20049 2013
Yokohama W<C Nagoya WC Tokyo WC
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KARAYOLU
TRAFIK
GUVENLIGI

SURDURULEBILIR
KENTICI
ULASIM

SURDURULEBILIR
TASIMACILIK
SISTEMLERI

KOLAYLASTIRICI
TEKNOLOJILER

2013 ve sonrasi igin
sekilde goruldigii
gibi iki ana odak alan
belirlenmistir.

Bunlardan  birincisi
ulasimda AUS biyuk
veri uygulamalan,
ikincisi de baglantili
ve otomatik siiris
sistemleridir.




Japonya Ulusal AUS Projesi

= 2011 yilinda AUS Spot hizmeti ulke ¢capinda baslatilmis ve otoyollar
uzerine 1600 AUS Spot noktasi kurulmustur.

= AUS Spot’lari, araglarla DSRC (Dedicated Short Range
Communication) tabanli sistemler yardimiyla iletisim kurmaktadir.

= ACC donanimli otomobiller AUS Spot noktalarindan aldiklari bilgiyle
hiz uyarlamasi yaparak trafik tikanikligina neden olmadan yollarina
devam etmektedirler.

= Boylece sehir icinde de navigasyon sistemlerinin kalitesini ve trafik
guvenligini artirmak icin surucilerin daha ozel trafik bilgileri almasi
saglanmistir.
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= AUS Spot noktalarindan baska trafik tikanikhginin hafifletilmesi icin
AUS Japonya, yollardaki otomobillerin CACC (Cooperative Adaptive
Cruise Control) teknolojisi ile donatilmasi durumunda trafik
tikanikhginin hafifleyecegini ongormektedir.

" Bunu gerceklestirmek icin AUS Japonya, daha ileri teknik diizeyde
calismalara odaklanmakta ve bu anlamda, 2017-2020 doneminde
ACC'yve ek olarak otoyollarda tikaniklik noktalarinda saha testleri
vapmayi hedeflemektedir.




PWZIH

Otonom Kontroll
{Uygulandi)

IS9AIADS

ACC*

h011 ile 2020 Yillar1 Arasinda Uygulanaé

Planlar

un H )
Miisterek Arag Kontrolu Otovilot
(vatay) Uygulama

ACC ye ilaveten

direksiyon yardimyla
Miigterek Arac Kontrolu otoyol sikisikhik
(Dikey) noktalarinda test

B Otoyollarda araclarin
Miisterek ACC

Kullanimi testi
(Dikey ve yatay)

ACC kullanarak otoyolda
trafik sikisikhia testi,
yol-arac haberlesmesi

Carpisma Oncesi Fren

Daha giivenli otonom
Kontrol gelistirme

Serit Koruma Aus Diinya Kongresi
yardimi Sunum (Tokyo)
{ !
3]
2011 2012 2013 2020 baslan

* ACC (Adaptive Cruise Control): Uyarlamah Hiz Kontrolu
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Japonya’da, 2011 ile
2020 yillari arasinda
uygulanacak planlar
sekilde verilmektedir.



= 2020 oncesi donemde ise MLIT Japonya, ACC ile donatilmis otomobilleri
kullanarak, otoyollarda otomatik siiriis “Otopilot” gerceklestirmeyi
planlamaktadir. Bununla birlikte , otopilot hedefinin gerceklestirebilmesi igin
¢ok modlu lojistik sistem platformu kurulmasi planlanmaktadir.

= Japonya; AUS uygulamalari kullanarak 2020 yilina kadar trafik tikanikhgini 2010
yilina kiyasla yari yariya azaltmayi hedeflemektedir.

= Japonya’nin eylem ve strateji planlar ulkenin niifusu, cografi durumu ve dogal
afetler goz onuine alarak hazirlanmaktadir.

= Bu dogrultuda Japonya,
»yaslanan niifusu i¢in ulasim kolayligi ve erisilebilir ulasim saglamay,
»siddetli depremlere dayanikl yollar,
» kopriiler, tiineller vb. yapmay,

»acil durum yonetim sistemlerini gelistirmeyi ve ¢ok modlu ulasim ile
entegrasyon sistemini saglamayi amacglamistir.
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== Buna gore stratejik bakis acisi asagidaki sekilde 6zetlenebilir

Yol ve siiriis glivenligi ana hedefinden
hareketle otonom siiriise gegisi
kolaylastirmak icin gerekli olan alt yapiyi
hazirlamak,

Diinya AUS pazarindaki rekabette geri
kalmamak igin siirdiiriilebilir ARGE,
inovasyon ve bilimsel etkinlikleri
desteklemek,




Merkex

Harici wer toplanmasi/saglanmasl — Trafik akls kortral plam) yanetirmi

(kazalar, engeller, insanlar, yikler} Yol trafik bilgi wometini

[giizercyak, frafil, hanea) O rganizasyome] ver toplarmaisaglarma

Surag bilagi pometiomi e Harsket plan pometin
Yol trafik bilgi wEratirmi
Kaza bilgi yéanetimi — Guazergab planlarma yametiomi
Emgelli hizrmet ySoetimi
Ucrat toplarma yometimi _ Toplu tagsima hizmeti bilgi yHrnetirni

Kablolu iletigim
Kablosuz genis alan iletgimi (Kablosur iletisimm yerine wyda iletigimi veya RF movibnnkciin ollabilir)

[
Arag m

Oeret Hesaplamalar

Arag kontrol

Guzergah planlama yonetin

Insam arayi= birirmi

Yal trafik kilgi yonmetsimd

¥l trafik bilgi yEnetinmi
(giizergah, trafik, haval

Trafik akiy kontral glam yémetinmi

{kazalar, =ngeller, insanlars, ylkler)

Kisa mesafe iletisim (V2])

Algilarmma (kazalarn araclarn, engeller)

Inzan arayax birmi

* Seyahat, turizm ve eglence ile ilgili bilgilerin saglanmas m
= Is, medya ve hukumet ile ilgili bilgilerin saglanmas

* Rota we tesis bilgilerinin saglanmas|

* Acil durum we afet onleme kilgilerin sag lanmasi

* Bilgi agina erigsim

* Banka serwvisleri

* Toplu tasima haklar kullamnimi (rezervasyon, check-in, biletlerme serwvisi v )
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J10)Q40,

Sehir Niifusu :
9,6 milyon

Niifus
Yogunlugu :
15,100 /km?

47,900 $
1000 kisiye

dﬁsep motorlu
tasit sayisi: 286

Resmi sehir sinirlari

Incelenilen bolge

Kisisel Ulasim

Mevcut durumdan Mevcut durumdan
memnun olan memnun olan

sakinlerin payzi : sakinlerin payu :
%79 %95
Toplu Tasima
Son Son
degisikliklerden degisikliklerden

memnun olan memnun olan
sakinlerin orani: sakinlerin orani:
%74 2095




Karsilastirilabilir 6l¢timler 1¢in nesnel sonuclar:

Giivenlik: 2018’de cevre
emniyeniti on plandayken
2021 yilina dogru fiziksel
emniyet on plana
cikmistir.

Kolavhik: Bilet sistemi ve

elektoronik servislerin
artmasi ile yon bulma sistemi
araciligiyla intermodalite
gelistirildi.

Tokyo puanlarini 2018'den bu yana, bazi
puanlar kotiilesirken diger sehirler bu tiir
yonleri yakalarken yol kullanilabilirligi veya
intermodalite olarak 6nemli 6lclide
2018 2021 iyilestirdi.
Kullanilabilirlik:
Kullanilabilirlikteki iyilestirmeler
bisiklet ve araba paylasimi, diger
sehirler ise yol kullanilabilirligini
ve kalitesini yakalamak

anal Kisisel

gehrlerde olan art1glar toplu

costanduse tasima licretlerine olan

= artiglardan daha fazla

comion Pusobe g | aron olmasindan kaynakli toplu
R 7 tasimalar uygun fiyath oldu.

* Verimlilik: Toplu tasima ve otobiis
bekleme siiresinin azaltilmasi icin
ortalama hizin artmasi .




Gaps between objective status and subjective perception

. Satisfied with changes Meutral attitude toward changes
Satisfied [ gatisfaction better than objective status Travel comfort Rail transport .
External connectivit i i
"E Y" Electronic Ticketing system .
;E Intermodality . services . Road network Physical safety —.
m —
@ .
- Environmental safety . F’e.rs.r::nal transport
: Neutral efficiency Shared transport
% attitude Public-
& transport P It ; t and barri
G Public-transport affordability fficiency ersonal-transport cost and use barriers
ﬁ -
Satisfaction worse than objective status
Dissatisfied : : : ' '

25 20 15 10 3] 1
Objective position of city authorities

Memnuniyet durumu; Harici baglanti, Seyahat komforu, Demiryolu ulasimi, Biletleme sistemi,
[ntermodalite, Yol ag1, Fiziksel giivenlik,

Memnunivyetsizlik durumu; Cevre giivenligi, Paylasimli ulasim, Elektronik servisler, Ozel ulasim
maliyetleri ve kullanim engelleri, Ozel ulasim verimliligi, Toplu tasima satimalinabilirligi.




Uygulanan Onemli Projeler

Takanawa Gegiti Yeralt: Istasyonu Uygulamasi

» 2024 yilina kadar bu istasyonu 120.000 den fazla kisi ziyaret
edecek.

Puan ile Ucret Odeme Uygulamasi

* Program, yogun saatler disinda yeralt1 gezilerini tesvik etmek 1¢in
tasarlanmastir.

s Ycnil Bisiklet Yollari

» Tokyo’nun 24 bolgesinde yeni bisiklet yollar agilacak.




COVID-19 risk algis1 ve hareketlilik iizerindeki etkisi

. Toplu tasimada COVID-19 etkisi = %24

Ulasim modellerine gore algilanan
COVID-19 daralma riski

Yirime ( >10dakika) .
Ozel araba
Arag paylasimi

Taksi

Toplu tasima

0 20 40 60 80

M 25 Sehir Ortalamasi  ® Tokyo

Pandemi sonras1 hareketlilik 2019’a kiyasla artis:

%3

Pandemi sonrasi 2019’a kiyasla mod ayriminda

kisisel tasimaciligin payindaki disiis= %1.

Chﬂngﬂﬁ in mﬂb"i‘t}( w == Average Public-transport mobility
and modal Split Average personal-transport mobility

1.20
1,10
1.00
0,90
0.80
0,70
0.60
0,50
0.40
0,30
0.20
0,10
0

Before the JaN  Feb Mar Apr May June July Aug Sept Oct Nov Dec aser
andemic
; (2019) 2020

m Pyublic-transport mobility in Tokyo
Personal-ransport mobility in Tokyo

10% e ” 1%

9%

the pandemic



2020 Yilina Kadar

Yol ve Siiriis glivenligi saglamak

Verilerin toplanmasi

K-AUS’a gegilmesi

Surdiirilebilir hareketlilik

Inovasyon ¢alismalari

2020 Yili Sonrasi

Yari otomatik siiriis ve pazar olusturma

Mevcut alt yapinin otomatik siiriislere hazirlanmasi

Verilerin (Buyik Veri) paylasimi ve giivenligi

V2Xiletisim

Erisilebilir, rahat ve giivenli ulagim

e

US Japonya’nin Stratejik Amaglari Ozet Tablosu



= Glney Kore AUS ile ilgili i¢ ulusal master plan ortaya koymustur. Ilki 1997°de,
iképlcis:i 2000’de uglinclisu 2009°da yayinlanmig ve uglincu plan 2011’de revize
ediimistir.

= Bir baska deyisle Gliney Kore 21.Yuzyil AUS hedeflerini sekilde goruldiigu gibi

u¢ asamada planlamistir.

1.ASAMA 2.ASAMA 3.ASAMA
(2001-2005) (2006-2010) (2011-2020)

o AUS Glney Kore
AUS Giiney Kore
AUS Giiney Kore Bl']yumgve Olgunlagma ve

Altyapi Caligmasi Genisleme ilerleme




P i ",
A% X 3N |,
P 7SN A %, T
oA ) %
7¥E - \Z\¥* X 1
: i3 Ce \2 3
i FIEE S (meM
P AN ""* D A": *:; y
. « &
4O Ln) W xR 8 :
8.0 *-‘Q" ¢
Laat i

AUS Gliney Kore Gelecek Planlari (2016-2030)

e Gliney Kore hukumeti elektrifikasyon, otomasyon ve hareketliligin
entegrasyonu hedeflerini 2030 vyilina kadar kademeli olarak
gerceklestirecektir.

 Bu planlama, kisa (2014-2020), orta (2021-2025) ve uzun (2026-
2030) donem olmak lizere donemsel hedeflere gore yapilarak 2030
vilinda “Sifir trafik kazasi” ve “3.5 Milyar dolar tasarruf” olacak
Gliney Kore hukiumeti elektrifikasyon, otomasyon ve hareketliligin
entegrasyonu hedeflerini 2030 vyilina kadar kademeli olarak
gerceklestirecektir.
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Metropolitan Alanlarda
Aractan Araca Givenlik - 7 0'e kadar OBU montaj

Hizmeti igin Arag Altyap: L
- CHonom hiz sabitleyid
Kullammmin Yayomnlagtinlmas:
Sigtem kurma

- Ticari olmayan araclarda
3.5% milyar
i lu 2BLU kurul .
omninlu Lrulurm T

- H%50'e kadar OBU montaj

-Araclar arasinda baglantin  ‘Otoyollann % 100'unde

- konirol Deviet Karayollannminia 67'si
Arag Altyapi Guvenlik = Kentigi yollann %17'sinde
Hizmetinin -Ticari araclarda zomnlu
OBU kurulumu
2026--2030
Otayollann % 100'iinde Uzun Dénem (Olgunlasma

- %%10'a kadar OBU monta)l Devlet Karayollanmin % 16'sinda

- OBU nuntemel tiplerinin - Kentigi yollann %212 sinde

Tedark edilmesi(Givenlik bilgisi,
Gderme) 2021-2025

Orta D6nem(Gelisme)
Otoyollarnin % 68'inde

20142020
Kisa Dénem (Baslangic)

OBU: On Board Unite
N ] e R R U G o ey 20m e .



@

(HGM

Guney Kore AUS

= Gliney Kore AUS, diinya ile rekabet eden AUS ekosistemiyle;

» konforlu, giivenli,
» cevreci ve siirdiiriilebilir hareketlilige sahip

> kentleri,
>insan,
»cevre ve altyapi
ekseninde gerceklestirip toplumun refahini en list seviyeye ¢ikarmayi
amaclamaktadir.
" Bu stratejileri hayat gecirebilmek icin uzun donemde ana hedefler
belirlemistir. Bu hedefler 6zet olarak asagida verilmistir;
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Arac-altyapi iletisiminin kiiglik ve orta dl¢ekli sehirlerde
aractan yayaya genislemesi,

Tim ulasimin elektrikli araglarla saglandigi “Karbonsuz
Sehir ve Bolgeler” olusturulmasi (Jeju Adasi 6rnegi),

Tim ulasim modlarinin birbirine baglanmasi

(Entegrasyon Sistemleri),




K-AUS (Kooperatif AUS) yapisina gegilmesi,

Mevcut AUS yapisinin glincellenip K-AUS ile
koordinasyonunun saglanmasi,

Kamu-Ozel-Universite isbirliginin arttiriimasi

o S SN (/11 s e e e — SO W F3memem .




TANIMLAMA
Gegmis
ITS uygulamalari ile yol
e o yapim maliyetlerinin Ulasim hizini
11,200 - - == —-—------—-—- oo w0go7 ' sadece %1 ini @ 15~20% artirmak

oouoll g @ T 10850 dhdl  kullanarak %20 trafik
10785, L ) sikisikhgini agagidaki
11,600f------ s sehirlerde 2,2-6,2 oraninda
T e azaltabiliriz: Hipass etkisi
’ ( Seoul 2.27, Daejeon 5.2, Odeme gigelerinden gegis siiresi:14
10,000 Ulsan 4.64, Suwon 2.39, saniyeden 2 saniyeye diisuriiliince
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Jeonju 2.9, Jeju 6.2 (85.7% oraninda geligim)

Sosyal yarar: USD 9.6 Milyon / yil

g5 = m mm e oo . Trafik sikisikligi ve yogunlugun azalmasina
1,276\ 60 1%* 80 ---------____________:72.-2____,____,=.8,2. bagl olarak gaz saliniminin azalmasi
: 250 e 741 _ 743 .U
...... @@
70.6,..**"
203 N I ITSile kaplanan her 1000km yolun
. SN T Tttt » Hipass (elektronik ticret toplama
N A sistemleri) sayesinde yillik 2.3 ton yakit

once sonra 55

tiketiminde azalmaoldu

2006 2008 2010 2012 2004 2015 p CO2 salinimi yillik 19.000 ton azaldi



Improvement i

» The number of Public Transportation Passengers

Economic

>> $11.8B worth of Social
benefits per year

> High-benefit cost ratio

(Thou./day) 19401 Use only 1% of road
T premssn R TR construction costs o reduce OKP
10844 @eeo*** ™" 10,850 .
congr w sANOTRRS . S NCR T T & e e 20% of raffic jams B/C for ' Ca Increase travel
10900 PR e TS deployment by each city : ;@. 15~20% v
10554 _, a | 506 —_ %
10,600 = AOM st 2
ol L -
30 g Seoul 2.27, Dasjeon 5.2, o R RIS
Ulsan 4.64, Suwon 2.39 AN PN K108 . i e
10,000 i : ’ reduce (improvement of 85.7%)
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Jeonju 2.9, Jeju 6.2 Social benefit: USD 9.6M/year

> Number of fatal accidents

Convenience L[t Eco-Friendly &%

> Citizens Satisfaction »» Reducing greenhouse gas &

(%) oil consumption
0 85 =s=mpomnmeseesse-mpnasefl- :
1,276 60'1 /0‘ 74 74 .‘...---. (‘ mm@
\ 75 A PR L ‘) And oil consumption based
505 Pt R . ondecrementoftrafic
] o B Jatea— B g aiag
¢

Before After

2006 2008 2010 2012

2014 2015

Per 1,000km of road covered with ITS

wr Annually 19,000 tons reduced through ETCS service
= Annually 2.3 tons reduced




Tanimlama

Koe’de ITS in Doniimnoktalari

1993-1998

1. asama
Tanigmalgiris

* 1993 presidential SOC Investment
Plan Group tarafindan ITS’in
gdzden gegirilmesi
* 1994 FTMS Pilot Projeleri
(Gyeongbu Expressway)
+ 1997 1.Ulusal ITS master planinin
olusturulmasi
* 1998 ITS Pilot Projeleri (Gwacheon)
+ 1998 5. Diinya ITS Kongresini
toplama

ST el AT TS
4P orsTieRe e tear

1999-2004

2.asama
Olusum/kurulum

1999 Tasima sistemi verimlilik

kanunun yasalastiriimasi

1999 ITS mimarisinin geligimi

2001 2. Ulusal ITS Master Planinin

Olusturulmasi

2001 Hi-pass (ETCS) Pilot Projeleri

2002 Ulusal ITS Standardizasyon

Planinin Kurulmasi

2003 ITS model sehirlerinin kurulumu
(Jeonju, Daejeon, Jeju)

2004 Seoul Kenti Otoban Uygulamalari

3.asama
Buyume

2011-Gunumuze
2005-2010

2005 Bus Information System(otobls
bilgi sistemi) (BIS) Pilot Projeleri
(Suwon-Sadang)

2006 Bolgesel Yonetimli 5 ITS
Merkezi Kuruldu

2007 Hipass(ETCS)

uygulamasi tlke geneline yayildi
2009 Ulusal Tasima Verimlilik
Kanununun gézden gegirilmesi
2009 HukUmet tarafindan
ATMS’in(Advanced Traffic
Management System) yiirlrlige
konulmasi

2010 17. Diinya ITS Kongesi'nin
Busa’da toplamasi

Stage 4 .
Next Generation

+ 2012 54 Trafik Bilgi Merkezi (otobls
bilgi sistemini de igeren) kurulmasi
* 2012 Arag ve yollar i¢gin 2020 ITS
Master Plani Olugturma
* 2013 C-ITS(cooperative ITS)
girigsimlerine dair arastirmalar
* 2014 Akilli otoban projeleri
» 2014 Trafik Bilgilendirmede
Ozel&Devlet igbirligi (MoU)
+ 2016 C-ITS Uygulama Oncesi Projeleri
+ 2016 Cooperative Automated
Driving Highway System (C-ARS)
/Misterek Otomatik Stiriis Otoban
Sistemleri Uzerine ARGE Caligmalari




Kore’deki ITS Hizmetleri

Advanced Traffic Management System (ATMS)-Geligsmis Trafik Yonetim Sistemi

Q mi?;ssttrxjgtful-rzn;r;d Transport
* ATMS gergek zamanl yol durumuna bagh bir trafik akigi yonetim sistemidir.
* VDS(vecihle detector system),CCTV (weather information) ve diger ITS elemanlarini kullanarak trafik bilgileri
yoldan alinir ve ITS merkezi tarafindan iglenir.
- Islenen trafik bilgileri gercek zamanl bir sekilde kullanicilara ulastiriimak igin yayilir ve trafik yonetilir.

+  ATMS tam verimli galigmak igin TSCS (Traffic Signal Control Sysem-Trafik Sinyalizasyon Kontrol Sistemi)
ve BIMS(Bus Information Management System) ile baglantili bir sekilde ¢aligsmalidir.

[ Veri Toplama ) Veri isleme Bilgi dagitimi ]
Trafik hacim,hiz ve hizmet » J—' Trafik durumu, bypaf's, park
saatleri rehberligi, hava

: : = Trafik durum bilgisi, rota rehberligi,
Real-time traffic situation . : : Entegre merkezler § : otobiis bilgisi
- ecev o memet
: : : :

Hava bilgisi L

Kaza
Hava
Acil

Harita verileri,trafik durum,kaza
durum.

l

. -

Trafik hacmi, hiz, hizmet saatleri, - : _Har|C| Rota , tahmini varig saati bilgisi,
arag kuyruk uzunlugu - : Sistemler : . e mevcut konum bilgisi
 Snowooescesekoe  oonssigowes
- P a - . . . ot

. : v Y 4 Otobs kullanim verileri(kaza-iki
Otobus konumu m I] ” ~ - - a : arag arasi mesafe korunumu)

servisi
Sonra

Alternatif yollar ve rotalar igin trafik dagitimi
P Trafik sikisikligini &gecikmeyi azaltma




Kore’deki ITS Hizmetleri

Advanced Traffic Signal Control System (ATSCS)- Gelismis Trafik Sinyalizasyon Kontrol Sistemi O Iirostscture and Transport

® Eikileri

Zaman

Zaman

Bosluk
Bosluk
Kavsak 1 Kavsak 2 Kavsak 3 Kavsak 1 Kavsak 2 Kavsak 3

- Surucuye kavsakta durmamasini saglayan sinyal vererek trafik sikisikligini azaltiyor

- Yola kurulan sensorler gercek zaman icindeki trafik durumunu analiz edebiliyor ve sinyal strelerini

otomatik olarak kontrol ediyor.

- Eger sensdr yoksa, sinyal siireleri daha once belirlenmis saate gore degisiyor.



Kore’deki ITS Hizmetleri

Ministry of Land,
Automatic Traffic Enforcement System (ATES)-Otomatik Trafik Uygulama/Zorunluluklari Sistemi Q Infrastructure and Transport

- ATES asin hiz, sinyal ihlali, yanhs park etme ,aracin asir1 yiiklenmesi gibi durumlari igeren yol ihlallerine
karsi yaptinm uygulamak i¢in kullanilan bir sistemdir.

Yaptinmlar sayesinde yol kapasitesini koruyarak kazalari onleme & daha duz bir trafik akigi saglanir.




Kore’deki ITS Hizmetleri

Electronic Toll Collection System (ETCS)-Elektronik Gegis Ucreti Toplama Sistemi

Ministry of Land,
Infrastructure and Transport

-  ETCS ,DSRC(Dedicated Short Range Communication) kullanarak ucretli gegis noktalarinda gereksiz

durmalari dnlemek igin kullanilan bir gegit 6deme sistemidir.

Mart 2018 itibariyle Kore’deki gecgis noktalarinin %43 line uygulanmis ve %78 oraninda kullanici gegis

| TCS Arag iglemi )

TCS Verileri Ucretlendirir

e , Toll
A Charging

-

ETCS Arag islemi

ETCS Verileri Ucretlendirir

OBU Info
Receiving

E . - - o 5 - 112
(| ‘p———— 0 W :
. o O 10 ¢
' 50 ‘_D- | :
: T O B 4181
0 F --- ,;_’.‘._..,,. — B-B-B-B-B--
P30 E ' : 48
P20 b -t | W
RV . ' 2
Pl fa - ()

100 | 18
90 16
80

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017.03

mmm Cumulative sales of OBU (Million)
« = » Hipass usage(%)

Biitiin otobanlara kurulan

Bu trafik yonetimi icin arag veri
¢alismasi olarak Hi-pass OBU
ekipmanl araglarin kullanimi

:‘x.__a_gj_s_mdan_ oldukca verimli__..__. .



Kore’deki ITS Hizmetleri

Ministry of Land,
Infrastructure and Transport

Integration of Traffic Management Center-Trafik Yonetim Merkezlerinin Entegrasyonu

Ana Sistemler

» Freeway Traffic Management System(FTMS)-Otoban/Otoyol Trafik Yonetim Sistemi

« Ramp Metering System(RMS)- Yokus/Rampa Olgiim Sistemi, Lane Control
System(LCS)-Hat Konrol Sistemi, Bus-Only Lane System

* Tunnel Traffic Management System(TTMS)-Tuinel Trafigi Yonetimi Sistemi

* Road Weather Information System(RWIS)-Yol Hava Bilgi Sistemi

+ Electronic Toll Collection System(ETCS)-Elektronik Ucret Toplama Sistemi

» Traffic Forecasting System-Trafik Tahminleme Sistemi

Ana Gorevler

+ Trafik durumu ve otobandaki mevcut tesisleri gergek zamanl
izleme

+ Kaza ve trafik sikigikligini yénetme

* Kullanilan otobanlarla ilgili hizmetleri saglama

+ Otoban bakimi ve tesislerin geligimi

Operasyonel Etki

* LCS : ortalama hizi 29 km/saat kadar artirmak (%59 geligim)

* RMS : zirve saatlerin hesaplanmasi- trafik hizini 11km/sa artirir.(%30
gelisim)

* Hi-pass : gegis ucreti odeme 2sn (%88 iyilesme)

mowzren n S0

FREE FEUAT $A

* Kore Otoyol Igbirligi



Kore’deki ITS Hizmetleri

Ministry of Land,
Infrastructure and Transport

Integration of Traffic Management Center-Trafik Yonetim Merkezlerinin Entegrasyonu(SEOUL)

Ana Sistemler

* Advanced Traffic Management System(ATMS)-GeligmigTrafik Yonetim Sistemi

+ Bus Management System/ Bus Information System-Otobis Ydnetim/Bilgi Sistemi

+ SMART Card System(AFC)-Akilh Kart Sistemi

* Automatic Enforcement System for illegal parking and speeding —Yasadisi park
etme ve asiri hiz igin Otomatik Yaptirinm /Ylikimluliik Sistemi

S O GENGE B Pl  Bus Rapid Transit(BRT)- Otobiis Hizli Tagima
PR O & UGS sty Ana Gorevler
T s « Dogru zamanl trafik yonetimi ve bilgi akisi

« Otobis hareketlerinin dogru zamanl yonetimi
» Otobiis seferleri i¢in plan olusturma ve gelistirme
» Yasadigi park ve BRT ihlali icin yaptirnm

R B s~ Operasyonel Etki

gl s -~ + Tasinan yolcu sayisi(gunlik) : 9,322 = 10,462 (11% artis)
d . '_;"“O_,r__) i | 1 = 1{;?@,; - « Otobiis kaza sayisi: 659 = 384 (41% azalig)
k.. D‘ 7’1“ v E“ Y r » Operasyonel kazang: 24.18% ylkseldi
- - ....!;;:. - TN « Halk memnuniyeti: 22.4% = 72.2% (49.8% artig)



Kore'deki ITS ‘in Mevcut Durumu O N
inistry of Land,
Infrastructure and Transport

1.Trafik Bilgilendirmede Ozel&Devlet isbirligi

Gegmis 20 L..PPC( PublicaPrivate Cocperation)dan sonra__

* ITS uygulamalarini iilke geneline uygulama « Igbirligi sayesinde iilke genelindeki trafik
islemlerinin %20si tamamlandi bilgisinin %100 saglandi

+ Kamu ve 6zelden saglanan cesitli trafik verileri * Kamu yayilimi igin butge tasarrufu saglandi
kullanildi * Devlet ITS hizmetlerinin giivenligi konulan lizerine

* ITS hizmetleri trafik bilgilendirme ve kullanici yogunlasti

memnuniyeti Gizerine odaklandi.

Devlet&Ozel Igbirliginin ITS Uzerine Etkisi

+ (ITS aginin daha erken olusturulmasi saglandi.) Ozel hizmetler kullanilarak ITS ekipmanlarinin
olmadigi 49,500km’lik yolun glivenligi saglandi.

+ (Biitge tasarrufu saglandi.)Farkl ITS uygulamalarinda kullaniimak igin 1.2 milyar $ kadar tasarruf
saglandi.

+ (Dahaileri igbirligi) Yeni is modeli olan Devlet&Ozel entegre hizmetlerinin yayilmasi



} C-ITS (K-AUS) Pilot Projesi

e Gliney Kore hukumeti elektrifikasyon, otomasyon ve hareketliligin
entegrasyonu hedeflerini 2030 vyilina kadar kademeli olarak
gerceklestirecektir.

* Bu planlama, kisa (2014-2020), orta (2021-2025) ve uzun

(2026-2030) donem olmak uzere donemsel hedeflere gore yapilarak
2030 yilinda “Olumcul trafik kazalarinin sifirlanmasi” ve “3.5 Milyar
dolar tasarruf” hedeflerine ulasilmasi olarak sekilde gosterilmistir.




C-ITS Master Plan

OLUMCUL TRAFIK KAZALARINI SIFIRLAMA 3,5 MILYAR $ TASARRUF
Kiigiik ve Orta Olgek - %70’ kadar OBU montaj| )
Sehirlerde Aractan Yayaya - Otonom hiz sabitleyici sistem Otayollann %100'tnde
Giivenlik Hizmeti Icin Arag kurma Karayollarinin %67’sinde
Altyapi Kullanimin - Ticari olmayan araclarda Kentigi yollarin %17'sinde
Yayginlastirlmas zorunlu OBU kurulumu )
; : ~
Metropolitan Alanlarda - ff or fi?ﬁfaﬂfag]gﬁiﬁf' Otoyoll find
Aragtan Araca Giivenlik kontfol Kaoyo IT'”" %100°dn :
Hizmeti lgin Arag Altyapi “Ticari araclarda zorunlu OBU rayollarinin %16%inda
Kullaniminin Yayginlastiriimasi Kurulumuc Kentici yollarin %12'sinde
- %10'a kadar OBU montaj
sl --2020 _ AracAltyapl - OBU'nun temel tiplerinir: .
KISA DONEM Giivenlik Hllzmetmm tedarik edilmesi (guvenlik Otayollann %68 inde
(BAsLANGIcl Standardizasyonu bilgisi, Gdeme)




} C-ITS (Kooperatif Akilli Ulasim
Sistemleri)’ten Beklenen Etkiler

If C-ITS is deployed as a Master Plan, it is expected to provide numerous benefits, such as reducing accidents by 46%, social

cost savings of 28%, and increasing speed by 30% 2030

e
,J'/
‘ E

181,391 (2011) 97,425 (2030)

20km/h (2011)

USD 12.7B (2011)

Social Cost
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Ministry of Land,
Infrastructure and Transport

Uluslararasi isbirligi

2006 dan beri Kore ITS hizmetlerini 43 llkeye ihrac¢ ediyor.

2017 Aralik ayi itibariyle, ETCS (Electronic Toll Collection System), ATE (Automatic Traffic Enforcement),
AFC (Automatic Fare Collection), ATMS (Advanced Traffic Management System) and PIS (Parking
Information System), WIM(Weigh In Motion) 1 igeren 136 proje yapildi

Kitalara ihrag(proje sayisina bagli, %)
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SEUL Kisisel Ulasslo?

Mevcut durumdan  degisikliklerden

memnun olan memnun olan
- s _ sakinlerin payu : sakinlerin oran:
Segh16r gﬁgl(l)sril i Examined territory area %75 %87
2
Niifus
Yogunlugu :
15,900 /km?
51,000 $ Toplu Tasima
Son
G Mevcut durumdan  degisikliklerden
1 000 klslye memnun olan memnun olan
diisen motorlu * sakinlerin pay1:  sakinlerin orani:

tasit sayisi: 308 %82 %89




e e .. Degisiklikler vs 2018
» Karsilastirilabilir 6lciimler i¢in nesnel . SEUL, enggeliiqr_ﬂig alasim sistemlerine sahip
SOHU.(;I&I‘Z sehirler arasindaki konumunu koruyor ama ¢og

megapolde oldugu gibi artan trafik sikisikligiyla
kars1 karsiyadir.

2018 — 2021

*  Giivenlik: Yeni otomobiller
icin _daha kati bir cevre : o «  Kullamilabilirlik: Yol
standard1 ~ getinildi _~ ve > o altyap1 kalitesi 1y1lestirildi.

elektrikli otomobillerin
otomobil satislarindaki payi
da artti.
Karsilanabilirlik: ~ Kisisel
elirlerde olan artiglar toplu
asima  lcretlerine olan
arfislardan daha fazla
/ olmasindan kaynakli toplu
. / tasimalar uygun fiyatl oldu.
 Kolayhk: Diger

%ehlrlerde toplu tasima
llosunun  yukseltilmesi

daha  hizli  yapiliyor.  Verimlilik: Toplu tasimada
Birlesik  bir = sehir _yon bekleme stirelerinde ve 6zel otobiis
bulma sistemi arac;ll%l la seritlerinin ~ uzunlugunda  diger

geligtirildi. sehirlere gére daha yavas 1yilesme,

ozel ulasimdaki tikaniklik 1se artti.




‘ Satisfied with changes Neutral attitude toward changes

Satisfied [ Satisfaction better jective status

! Ticketing system . Intermodality . Rail transport
@ . Electronic services _  Road network
B L Travel comfort ‘ ' Physical safety
% External connectivity ‘ Public-transport efficiency
E ¥ Shared transport .
2 ) T B R W ]
2 attitude Personal-transport
g L Environmental safety ! efficiency Public-tran,sport
z ! Personal-transport affordability
A cost and use barriers

Satisfaction worse than objective status

25 20 15 10 5 1
Objective position of city authorities

Dissatisfied

« Memnuniyet durumu; Bilet sistemi, Elektronik servisler, Yol ag1, Demiryolu ulasimi, Seyahat
komforu, Harici baglant1, Paylasimli ulasim, Fiziksel giivenlik, Intermodalite.

«  Memnunivyetsizlik durumu;a Cevre giivenligi, Ozel ulasim maliyetleri ve kullanim engelleri, Ozel
ulasim verimliligi, Toplu tasima satinalinabilirligi.




Uygulanan Onemli Projeler

mmm LOplu Tasima Uygulamasi

« Toplu tasima yolcu tragini goriintillemede %30 oraninda kullanim
saglanda.

mmm Gyeongui—Jungan Hat Uzatma

e Dorasan Istasyonu’na kadar hat uzatma yapild1 ve %26 kullanimi
saglanda.

Elektrikli Bisiklet Kiralama

» 2019°da 2 yeni e-bisiklet kiralama istasyonu agildi ve %29 kullanimi
saglanda.




COVID-19 risk algis1 ve hareketlilik iizerindeki etkisi

. E%q{demi sonrast hareketlilik 2019’a kiyasla diisiis:
Tol — 151,
* TOplU. tasimada COVID-19 etkisi = . Pandemi sonrasi 2019’a kiyasla mod ayriminda
0 kisisel tagimaciligin payindaki artis: 1 kisi.
%50
Ulasim modellerine gore algilanan 0.70
COVID'19 daralma riSkl 600/0 - Ort. Toplu tagima hareketliligi ~ -----
060 @ \ Ort. Ozel arag hareketliligi ~ ___ _.
\ Seul Ol anag hareetii
Yirime ( >10dakika) . 050
Ozel araba - 0.40
— oa
o oz
0 20 40 60 80 0.00
aerehe JaN Feb Mar Apr May June July Aug Sept Oct Nov Dec ase
M 25 Sehir Ortalamasi  ® Seul pandemic the pandemic

200 2020
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AUS Guney Kore’nin Stratejik Amaglarl £
Ozet Tablosu

Yakin Donem Uzun D6nem
Verinin toplama standartlarinin Verilerin (bliylik veri) giivenliginin (siber saldiri) saglanmasi
olusturulmasi
Siirdiirulebilir cevre ve yasanabilir toplum Karbonsuz sehir ve bolgeler olusturulmasi (Jeju Adasi modeli)
Konforlu ve giivenli siiruis Akill yollar ve tiim ulasim modlarinin entegrasyonu
Otomatik siirlis ve otonom araglar Otomatik siiriisiin tiim lilkeye yayginlastirilmasi
Siirdiiriilebilir hareketlilik K-AUS’un yayginlastirilmasi

=  AUS Giiney Kore’nin 2020 yilina kadar ve 2020 yilindan sonrasi igin stratejik amacglari 6zet olarak
tabloda goriilmektedir.
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Amerika’nin AUS Yaklasimi

* Diinya AUS pazarinin lider lilkelerinden olan ABD, bu alanda ¢ok ciddi yatirimlar ve gelecek planlari yapmaktadir.

» Aralik 2015’te yiirirluge giren FAST (Fixing America’s Surface Transportation) yasasinda ulasim arastirma planlamasinin ABD
Ulastirma Bakanhgi (U.S.DOT) Sekretarya Ofisi tarafindan koordine edilmesi ve kapsaminin ¢ok modlu olmasi gerektigi

belirtilmistir.

« U.S. DOT tarafindan AUS vizyonu “Toplumun hareket tarzini déniistiir’ olarak ifade edilmistir. AUS misyonu ise, “Toplumun
daha giivenli ve verimli hareket edebilmesi icin bilgi ve iletisim teknolojilerinin imkanlarindan faydalanarak arastirma-
gelistirme ve egitim faaliyetlerinin gergeklestirilmesi” olarak belirtilmistir.

* U.S.DOT iilke genelindeki ulasim sektoriiniin tamamina yonelik olarak 2014-2018, 2015-2019 ve 2017-2021 yillan igin;
> arastirma,
> gelistirme ve uygulama faaliyetlerini kapsayan oncelikler;
> stratejiler,
> eylemler ve planlar

olusturmustur.



2014 -2018 2015-2019 2017 -2021
Ulastirma Strateji ve AUS Strateji ve Teknoloji Strateji ve
Eylem Plani Temalan Eylem Plani Temalan Eylem Plani Temalan

Daha Guvenli Aracglar Giivenligin

Giivenlik ve Yollar Desteklenmesi

Onarim ve Bakimin Hareketliligi Hareketliligin
iyilestirilmesi Artirma Artirnimasi

Ekonomik Rekabet Cevresel Zararlan Altyapinin
Edilebilirlik Azaltma Gelistirilmesi
inovasyonu Tesvik Cevrenin

Yasanabilir Toplum
? P Etmek Korunmasi

Cevresel Ulasim Sistemi Bilgi
Surdiirilebilirlik Paylasimini Desteklemek




U.S.DOT Stratejik Hedef Alanlari

AUS Stratejik Glvenlik Bakim Onarim Ekonomik Yasanabilir Emniyetli, Cevresel
Temalari Rekabetgilik Topluluklar Siurdiirilebilirlik
Tedbirli

Daha Giivenli Arag

v v v v v
ve Yollar
Hareketliligi

v v v v v v
Arttirmak
Cevresel Etkileri

v v v

Azaltma
inovasyonu Tesvik

Vv V Vv Vv
Etme
Ulasim Sistemi Bilgi
Paylasimini Vv Vv Vv V' Vv

Desteklemek

= ABD AUS 2015-2019 stratejik temalarinin, U.S. DOT tarafindan belirlenmis
olan genel stratejik hedef alanlari ile iligkileri tabloda verilmektedir.
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=2015-2019 stratejik plani, guncel ihtiyaclara gore revize edilerek
2017-2021 stratejik plani hazirlanmistir.

" 2017-2021 Stratejik Eylem Plani, U.S.DOT arastirma, gelistirme ve
teknoloji birimi tarafindan belirlenen ve desteklenen dort kritik
ulasim sorununu iyilestirmeyi hedeflemektedir.

Bu belirlenen hedefler sunlardir:

JGiivenligin Arttirilmasi: Tum modlar etkileyen giivenlik konulariyla
ve bunlara yonelik olarak hazirlanan onlemlerin gelistirilmesi ve
uygulanmasi ile ilgili konulari kapsar. U.S.DOT'un bu alandaki amaci,
ulasimda olumleri ve yaralanmalari azaltarak halk saglhigini ve
guvenligini arttirmaktir.
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JHareketliligin Arttirilmasi: Seyahat talebini, tiim ulasim modlarinda
kisisel ve ticari hareketliligi etkileyen demografik, ekonomik, cografi,
kiilturel, teknolojik egilimleri ve bu egilimlerin hayat kalitesi,
ekonomi ve egitsel firsatlara erisimi Uzerindeki etkilerini ifade eder.
U.S.DOT'un bu alandaki amaci, insanlarin ve yiklerin hareketliligini
arttirma, tikanikhigi azaltma ve herkes icin firsatlara erisimi
saglamaktir.

JAltyapinin Gelistirilmesi: Ulasim altyapisinin durumu, maliyeti,
finansmani ve teslim suresi, dayanikliigini ve direncini arttiracak
yontem ve teknolojiler ile ilgili konulari kapsar. U.S.DOT'un bu
alandaki amaci, ulasim altyapisinin dayanikliigini artirmak, omrinu
uzatmak ve ABD'nin kritik ulasim altyapisinin proaktif bir sekilde
korundugundan emin olmaktir.
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dCevrenin Korunmasi: Ulasim faaliyetlerinin iklim degisikligi ve
cevreye olan etkilerini onleme veya azaltama yaklasimlarini kapsar.
U.S.DOT'un bu alandaki amaci, ulasim kaynakli zararli emisyonlari
azaltacak cevresel ac¢idan siirdurulebilir politikalar ve yatirimlar
gelistirmektir.

= Ayrica, 2017-2021 Stratejik Plani dort ana arastirma temasini
kapsamaktadir. Bunlar, politika arastirmasi, gelisen teknoloji,
arastirma koordinasyonunu gic¢lendirme ve biiylik veridir.
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US DOT Stratejik Hedef Alanlan
ITS JPO Stratejileri

Bu firsat c¢er¢eveleme asamasinda, ITS JPO fizibiliteyi,
Tamimla ve uygulanabilirligi ve ulasim sistemi i¢in potansiyel teknolojileri
degerlendir | ;1 miar ve degerlendirir. Bu tiir teknolojilerin maliyetleri ve kamu
yararlar1 ve konuslandirmanin oniindeki potansiyel engeller de bu

asamada belirlenebilir.

Arastirma ve |[TS JPO, kamu yarar1 i¢in se¢ilmis teknolojiler, arastirma ve

Gelistirmelere | gelistirme icin cok modlu ortakliklar gelistirir; ayrica ilk
(Ar-Ge)

koordine ve

gosterimler i¢in erken benimseyenleri de tanimlar.

onculuk et




Deger Goster

Bu asamada, kontrolli ve ger¢ek diinyadaki telgﬁz)lojilerin
prototiplenmesi ve test edilmesi icin ortamlar olusur, proje verileri

ve 0grenilen dersler toplanir ve sonuclar degerlendirilir.

Destek Uygula

Belirli teknolojilerin uygulanmasinin gosterilmesinden sonra
ulasim bu asamada kanitlanmis teknolojilerin faydalarini vurgular,

kamu ve yeni konuslandiricilara yardim saglar.

AUS
Teknolojilerin

I Koruyun

Bu ITS

teknolojilerinin benimsenmesini Olceklendirmek verilen herhangi

asamada tam potansiyelini gerceklestirmek igin

bir yiizey tasima modundaki faydalarin vurgulanmasi. Ek olarak,

ITS JPO bu asamada standartlara odaklanmak ve birlikte

calisabilirligi korur.
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BD’nin AUS Stratejik Amaclari Ozet Tablosu

Yakin Donem Uzun Donem

Yol ve suirus guvenligi
Yari otomatik siirlise gecis hazirhgi
saglamak

AUS yatirimlarinin tesvik edilmesi, pazarin
Ekonomik rekabet
gelistirilmesi ve ARGE geligimi

Erisilebilir ulasim Entegrasyon sistemlerinin olusturulmasi
Siirdurulebilir cevre Elektrikli araglarin yayginlastiriimasi

Cok modlu ulasimda tek tip 6deme — K-AUS altyapi
Siirdurulebilir hareketlilik
yayginlastirilmasi
= ABD’nin 2020 yilina kadar ve 2020 yilindan sonrasi i¢cin AUS stratejik amaclari

Ozet olarak tabloda gorulmektedir.
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Almanya’nin AUS Yaklasimi

= Akilh ulasim sistemleri, Almanya’nin ulasim stratejilerinin ayrilmaz bir
parcasi olmustur.

= "Almanya'da Akilli Ulagim Sistemleri” baslikli eylem plani, Federal
Ulastirma, insaat ve Kentsel Kalkinma Bakanligi'nin liderliginde AUS
Danisma Konseyi (ITS Advisory Council) tarafindan hazirlanmustir.

" Mevcut AUS eylem planinin c¢ercevesi, Agustos 2011’de yayinlanan,
2010/40/EU sayili Direktifin 17 (1) maddesi uyarinca sunulmus olan
"Almanya'‘daki Akilli Ulasim Sistemlerinin Statiusu ve Cercevesi' baslikl
rapor ile gizilmistir.

" Bu eylem plani ile yol glivenligi ve verimliliginin artirilmasi, ulasimin
cevreye verdigi olumsuz etkilerin azaltilmasi amaglanmistir. Ayrica,
mevcut AUS altyapisi gelistirilerek K-AUS’a zemin olusturmasi ve yeni AUS
yvaklasimlarinin hizlica yayginlastirilimasi hedeflenmistir.
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= AB, AUS Direktifi dikkate alinarak hazirlanan bu AUS eylem
planinda;

»Yol, trafik ve ulasim bilgilerinin optimum diizeyde kullanimi,

»Trafik yonetimi ve trafik bilgileri alaninda AUS hizmetlerinin
siirekliligi,

»Ulasim  verimliligi, vyol giivenligi/emniyeti ve c¢evresel
stirdurulebilirlik icin AUS uygulamalari,

oncelikli eylem alanlari olarak belirlenmistir.
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= “Yol, trafik ve seyahat verilerinin optimum kullanimi” eylemi: Karayolu

ta,ei!ma.cmél ile ilﬁili verilerin erisilebilirligini artiran onlemler ve bu verilerin
kalitesi bu basli

altinda toplanmaktadirr Hem kamu hem de o6zel sektor
kaYnakIarlndan gelen veriler ele alinmaktadir. Bu amaca ulasmak icin alt
eylemler

» Trafikle ilgili olaylarin ve verilerin toplanabilmesi icin bir kilavuz hazirlanmasi,

»AUS hizmetleri icin verilerin alinmasi ve islenmesi icin bir kalite yonetim
sisteminin kurulmasi,

» Hareketlilik veri pazarinin kurulmasi,

»AUS icin harita iliskili yol verilerinin erisilebilirliginin optimum seviyeye
getirilmesi,

» Guvenlikle ilgili trafik bilgilerinin son kullaniciya licretsiz olarak iletilmesi,
olarak belirlenmistir.
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= “Trafik yonetimi ve trafik bilgisi alanlarinda AUS hizmetlerinin siirekliligi” eylemi: AUS
hizmetlerinin birlikte ¢alisabilmesi i¢in gerekli olan entegrasyon faaliyetleri ele
alinmistir. Farkh sistem yaklasimlarini ve tanimlanmis arayiizleri organize eden bir AUS
mimarisi olusturulmasi amaglanmistir. Bu amaca ulasmak icin alt eylemler;

» Kapsamli bir intermodal AUS vizyonunun gelistirilmesi,

» Yollar icin bir AUS ¢er¢ceve mimarisinin gelistirilmesi,

» Trafik yonetiminde sorumluluklari azaltan bir AUS referans mimarisinin gelistirilmesi,
» Toplu tasima icin bir AUS referans mimarisinin gelistirilmesi,

» Stratejik ulasim koridorlarinin tanimu,

> Yol ¢alismalari site yonetimi olusumu,

» Bireysel ve toplu trafik bilgileri ile uyarlanabilir trafik kontroliiniin uyumlu hale
getirilmesi,

» Yenilikci sistem unsurlarinin yatirnrm planlamasina entegrasyonu icin temel olarak
islevsel AUS hiikiimleri

olarak belirlenmistir.
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" “Ulasim, yol emniyeti ve giivenlik ile cevresel siirdiiriilebilirligin
verimliligini arttirmaya yénelik AUS uygulamalari” eylemi: AUS’un
hayata gecmesi ve vyayginlasmasi adina gereken onlemler
tanimlanmistir. Bu amaca ulasmak icin alt eylemler;

» Karayolu tasimaciligi telematigi icin proje plani yapilmasi,
» Kooperatif sistemlerin kurulmasi ve denenmesi,
»eCall'in tanitimi,

»Agir yiuk tasitlari (HGV) ve diger ticari araclara yonelik giivenli ve
emniyetli park alanlan icin bilgi hizmetlerinin bir parcasi olarak
telematik kontrollit HGV park yeri,

olarak belirlenmistir.
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* Almanya tarafindan AUS ile ilgili olarak gelecek icin ileri eylem
planlari yapiimistir.

Bu kapsamda;

» Mevcut teknolojilerin tanimlandigi ve AUS uygulamalari icerisinde
olasi dagitim alanlarinin belirlendigi bir veri tabani olusturulacaktir.
Bu veri tabani, AUS projeleri planlandiginda hangi teknolojilerin
kullanilabilecegi ve bazi teknolojilerin kullaniminin hangi avantajlari
ve dezavantajlari getirecegi bilgisini saglamasi acisindan onemlidir.

»AUS hizmetlerini optimum kullanabilmek icin kara yollar icin
gelistirilen FRAME mimarisi ile diger modlarin mimarileri,
intermodal (modlar arasi ulasim) cerceve mimarisini olusturmak
uzere birlestirilecektir.
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» Mevcut AUS'nin yeniden yapilandirilmasi dogrultusunda, asagidaki
AUS referans mimarileri olusturulacaktir:
s»*Yerlesim alanlari disindaki uyarlanabilir trafik kontrol sistemleri,
*»*Yerlesim yerlerinde uyarlanabilir trafik kontrol sistemleri,
s> Trafik bilgileri,
**Kooperatif sistemler.

»AUS'nin siirdiirilebilir planlama ve kullanimini desteklemek igin,
AUS uygulamalarinin ve onlemlerinin uygulanmasi, kullanimi ve
kalite kontroliinde koordineli bir dizi gelismis egitim planlari
olusturulacaktir.

»Yukarida bahsedilen eylemlerin gerekli oldugu alanlarin 6tesinde,
tim karayolu Ulasimi telematigi icin daha fazla optimizasyon
calismasi yapilacaktir.
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» Trafik kontroliinde yeni veri edinme, degerlendirme ve baglanti
imkanlari, etkin trafik yonetimini desteklemek icin simdiye kadar
bilinenlere ek parametrelerin eklenmesini mumkin hale
getirecektir.

» Karsilastirmali bir degerlendirme ve Avrupa genelinde agir yiiklerin
mobilitesi icin AUS yaklasimlarina ihtiya¢ vardir. Bu kapsamda,
asagidaki konular lizerinde c¢alisilacaktir:

s»Yetki ile ilgili hiikiimler hakkindaki bilgi portallari,
s»Elektronik yetkilendirme usulleri,

*Gercek zamanh ag durumu verileri de dahil olmak iizere rota planlama ve
rota spesifikasyonu,

Yk takibi.
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anya’nin AUS Stratejik Amaclari Ozet Tablosu

Yakin Donem Uzun Donem

Yol, trafik ve seyahat bilgilerinin Dijital hareketlilik

optimum kullanimi

ileri trafik ydnetimi K-AUS ulke ¢apinda yayginlastiriimasi
Verimli ulasim Cok modlu ulasimin optimizasyonu
Siirdiirulebilir cevre Elektrikli araglarin yayginlastirilmasi
Giivenli Suirus Otonom Siiriis

= Almanya’nin 2020 yilina kadar ve 2020 yilindan sonrasi icin AUS stratejik

amaclari kaynaklardan tabloda goruldugu gibi 6zet olarak sunulmustur.



Ingiltere’nin AUS Yaklasimi

= AUS ingiltere Organizasyonu 1992'de, karayolu ulagimi enformatigi ya da
telematik konularinda Ingiltere'nin faaliyetlerini desteklemek uzere
kurulmustur.

= AUS eylem planlari, AUS Ingiltere tarafindan temel kalkinma planlari géz
onuinde bulundurularak her yil belli bir alana oncelik vermektedir.

* ingiltere’nin AUS misyonu;

» uygulayicilar ve paydaslarin, karsilikli anlayigini gelistirmek ve AUS'nin en
iyl uygulamalari hakkinda bilgi ve farkindaligi arttirmak icin esit diizeyde
bir araya gelmeleri icin kolayca erisilebilir firsatlar saglamalk,

»AUS konusunda bilgilendirme ve dengeli tartismalarda 6nde gelme ve
AUS hakkinda bilgi icin taninan referans noktasi olarak hareket ederek
ilgili politikalari etkilemek; Ingiltere teknolojisinin uluslararasi
miikemmeliyetini, uzmanligini ve ¢ozumlerini tanitmaktir.
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= Can kayiplarinin en aza indirilmesi, emisyonun azaltilmasi, trafikte hareketliligi arttirmak gibi
en onemli unsurlarin etkili sekilde yonetilmesi icin bilisim teknolojileri ile %ﬁtﬁnleﬁk AUS
teknolojilerinin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi amaglanmaktadir.

= Bu amag¢ dogrultusunda;

» ulusal karayolu agi, kentsel trafik yonetimi ve kontrolii,

» seyahat bilgisi,

> biletleme,

» ulasim modlari arasi entegrasyon,

» lojistik ve filo yonetimi,

» K-AUS, baglantili ve otonom araglar,

» veri yonetimi,

» yol giivenligi,

» emisyonlarin azaltilmasi,

» elektrikli araglar,

» iletisim teknolojileri,

» hareketlilik ve erisilebilirlik,

> "Akill Sehir"

gibi AUS bilesenlerinin hayata gecirilmesi ve uygulamalari gerceklestiriimektedir.
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B="AUS ingiltere, karayolu ulasim sistemi icin 2020 yilina kadar performans

onlemleri ve hedeflerini toplum, ekonomi, ¢cevre, teknoloji, politika ve sistem
olarak alti kategoride belirtmistir.

= Bu kapsamda, 2020 yilina ait bazi hedefleri ve performans gostergeleri 6zet
olarak asagida verilmistir:

“*Toplumsal Hedefler: Tiim ulasim modlari ile %85 kullanici memnuniyeti
kazanilacaktir. Yol trafiginden ve araglardan kaynaklanan guriltu azaltilacaktir.

‘*Ekonomik Hedefler: Yeni ara¢ gelistirmenin maliyetinde %50 azalma
saglanacaktir.

*Cevresel Hedefler: Tum vyakit tiirlerinde partikiller %20’si oraninda
azaltilacaktir. Karbondioksit emisyonu 90 gr/km'ye diisiiriilecektir. Fosil yakitli
motorlarda karbon monoksit, hidrokarbon ve azot oksitler EURO 4 standardinin
%50'sine kadar dusuirulecektir.

s»*Sistematik Hedefler: Erisilebilir ulasimda %25 iyilestirme, trafikJogunluéunda
sifir artis, tasinabilirlikte %50 artis, varis zamani hesaplamasindaki sapmanin
ortalama %50 azaltilmasi saglanacaktir.
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ngiltere her yil bir onceki yilin strateji ve hedeflerini giincelleyerek AUS
planlarini gerceklestirmekte ve bu planlamalari insan, ara¢ ve altyapi
faktoriine gore degerlendirip ihtiyaclara gore uygulamaktadir. Bu
nedenle, asagidaki Ingiltere 2020 yili ve sonrasi i¢in stratejiler 2012-2017
eylem planlari baz alinarak olusturulmustur:

»Glvenli, verimli ve temiz ulasim icin siirlicii destek sistemlerinin
temini, gerekli altyapinin hazirlanmasi ve  eko-siirlisin
yayginlastirilmasi,

»AUS vyapisinin kamu-6zel ve uluslararasi isbirligi c¢ercevesinde
gelistirilmesi,

» Elektronik 6deme sistemleri, toplu ulasim, filo yonetimi ve cok modiu
ulasim sistemlerini gelistirilerek hareketliligin arttiriimasi,

»Verilerin toplanmasi, paylasilmasi ve giivenligi icin yeni bir veri
sisteminin olusturulmasi,

» Yasanabilir cevre icin ultra diisiik emisyonlu bolgelerin olusturulmasi.
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iingiltere'de gelecek yildan itibaren yeni insa edilen tim ev ve ofislerde

elektrikli arag sarj cihazlari bulunacak

* Bu kalosamda hedef; insanlarin EV arac¢larina daha kolay ge¢mesini saglamak ve
her yil 145 bin yeni sarj noktasi eklemek.

 Bilindigi uizere diinya ienelinde elektrikli araglar (EV); karbon emisyonlarinda
buyuk olclide azaltmak icin bir secenek olarak goriilliyor. Ingiltere, 2030’dan
itibaren benzinli ve dizel araglarin yasaklamayi hedef koymus. Hatta gecen yil bu
kapsamda Ingiltere Basbakani Boris Johnson, 2040 olarak gosterilen icten
vanmali motorlu aracglarin satislarinin yasaklanmasini 10 yil geriye ¢eken yasayi
onaylamisti. Bugiin bu konuyla ilgili yeni bir gelisme yasandi.

* Ingiliz Hukliimeti, 2022'den itibaren yeni insa edilen tiim evlerin ve ofislerin
elektrikli arag Is(arj cihazlani icermesi gerektigini duyurdu. Insanlarin EV
araclarina daha kolay ge¢mesini saglamayi planlayan hiukiumetin hedefi her yil
145 bin yeni sarj noktasi eklemek. Yapilan basin aciklamasina gore sarj
noktalarinin hazir olmasi ara¢ sarj etmeyi benzinli veya dizel araca yakit ikmali
vapmak kadar kolay hale getirecek [13]

el

.



Simdiden 250 binden fazla sarj noktasinin kurulmasini desteklendigini
belirtildi. Daha once de lilkenin elektrikli ara¢ sarj altyapisi insa etmek icin
500 milyon sterlin (yaklasik 660 milyon dolar) harcamaya hazir oldugu
actklanmistu.

Ayrica gectigimiz aylarda Londra'daki hava kirliligine sebep olan araglarin
kent merkezine girmesini engellemek icin “Ultra Diisik Emisyon Alani”
(ULEZ) adi verilen uygulama baslatilmisti. Bu uygulamanin amaci, sehrin
merkezine gliinde 40 binden daha az aracin girmesini saglamak ve Londra
Belediyesi, kentteki zehirli emisyonu 2 yil icinde yuzde 45 azaltmayi
hedeflemekti.
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https://webrazzi.com/2021/10/26/londra-da-hava-kirliligini-onlemek-icin-ultra-dusuk-emisyon-alani-uygulamasi-baslatildi/

* ingiltere’de tasit sistemlerinin mobil iletisim ve gelismis
haritalama teknolojisi ile entegrasyonun saglanmasi %14
oraninda veya diger bir ifade ile yilda 2,9 milyon varil yakit
tasarrufu saglamaktadir. Akilhh otobanlar ile trafik giuvenligi ve
kapasite artmakta olup yaralanmali kazalarda %56, trafik
sikisikhigi durumunda yolculuk surelerinde %16 ve yolculuk
suresi degiskenliginde %22 oraninda azalma saglanarak yolculuk
sureleri daha ongorulebilir hale getirilmistir. Ayrica glrulti
seviyelerinde 2,1 dB, karbon monoksit ve karbondioksit
emisyonlari da %4 oraninda azalma saglanmistir [6].



= Newcastle' daki projenin adi Urban Observatory. Ulkedeki genel merkez
UKCRIC (UK COLLABORATORIUM FOR RESEARCH ON INFRASTRUCTURE

AND CITIES).

»Web sitelerinde (https://www.ukcric.com) facilities menusunin altinda
diger sehirleri de gorebiliyoruz.

> Uc sehiricin;

» Newcastle:https://newcastle.urbanobservatory.ac.uk
»Manchester: https://manchester-i.com/home
»Birmingham: https://birminghamurbanobservatory.com
bakilabilir.

> Ayrica, Ingiltere ulusal altyapi strateji planina bakilabilir.

https://www.gov.uk/government/publications/national-infrastructure-
strategy
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e Bir baska proje DAFNI UKCRIC 8 milyon pound harcayarak yapilmis
olup Ulusal altyapi veritabanidir.

" Tum verileri merkezi bir sistemde toplamislar, lizerine de arama
motoru, gorsellestirme, modelleme ve bulut ekosistemi koymuslar.

" Boylece sisteme girip veriyi hizlica gorsellestirmek veya kendi
kodunu yazip analizler yapmak ¢ok kolaylasmis. 900 terabyte veri
iceriyor.

»Veriye erismek isin basvurmak gerekiyor, 0©grenciler (niversite
hesabiyla basvursa alir: https://dafni.ac.uk/projects-2/

»Projenin nasil kullanilacagini videolar ile aciklamislar:

» https://dafni.ac.uk/architecture/dafni-demo-videos/

» https://youtu.be/FZzvom5gtzU
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Londra Kisisel Ulasim

Son
Mevcut durumdan  degisikliklerden
memnun olan memnun olan
. NTss kinlerin payi : sakinlerin orani:
chir Niifusu : >
S8 9 6 mlly on “~ Examined territory area 776 7078
2 q}(\‘*}:;if;i-(
Niifus Toplu Tasima
Yogunlugu : SOl
5 6g00 / kgn];z Meveut durumdan — gegigikliklerden
’ memnun olan memnun olan
sakinlerin pay1 : sakinlerin orani:
A %85
62,7508 <~

1000 kisiye ©~
diisen motorlu
tagit sayisi: 348



» Karsilastirilabilir 6l¢timler 1¢in nesnel

sonuclar:
. Giivenlik: Giivenlik
metriklerindeki gelismelere

ragmen, diger sehirlerin otomobil
satislarinda elektrikli araglarin yol
giivenligi konusunda hizla liderleri
yakalamasi nedeniyle puan
diismiistiir.

Degisiklikler vs 2018

* Londra, en gelismis ulasim sistemlerine sahip
sehirler arasindaki konumunu koruyor, ancak g:o%u
megapolde oldugu gibi artan trafik sikisikligiyla
kars1 karsiyadir.

2021

2018 —

Kullanilabilirlik: Yol agmin
foplam uzunlugu i¢inde bisiklet
seritlerinin pay1 arttl.

.. Shared

Physical
eby ransport

saf

External

Inter- 2
copinectivity

modality

Public-
transport

Electronic g 5
¥ affordability

services BB

¥ Personal-
transport
cost and use
barriers

Ticketing
system

Travel \ Pu-hlic-
comfort Persongl-transport transport
efficiency efficiency

*  Verimlilik: Trafik sikisikligi nedeniyle
yogun bir yolculukta harcanan zaman
artti.




. Satisfied with changes Neutral attitude toward changes

Satisfied | Satisfaction better than objective status Physical Raul transport
Shared Ticketing system safety
b i Travel comfort
¢ I Forsonat- ' . ansport Intermodalit ? ke
o .
@ L transport efficiency ‘ y network ‘
= | Electronic services Public-transport efficiency External
= Neutral ) connectivity
il i : i
,g attitude | Publlc-tr-a%nsport T i Environmental safety
@ - affordability cost and use barriers
- :
0
I Satisfaction worse than objective status
Dissatisfied ; ; ; : '

25 20 15 10 b 1
Objective position of city authorities

Memnuniyet durumu; Ozel ulasim verimliligi, Seyahat konforu, Elektronik servisler, Paylasimli ulasim, Bilet
sistemi, Intermodalite, Toplu tasima verimliligi, Fiziksel giivenlik, Yol ag1, Demiryolu ulasimi, Harici baglanti

Tarafsiz Tutum; Toplu tasima satin almabilirligi, Ozel ulasim maliyetleri ve kullanim engelleri, Cevre giivenligi.




Uygulanan Onemli Projeler

Londra i¢in Sokak Alani

89 kilometrelik yeni bisiklet yolu ile %32 oraninda kullanimi saglanda.

mmmm ‘TFL Go” Uygulamasinda Tren Tarifelerinin Yayinlanmasi

e Metro, demiryolu trenleri ve tramvaylar 1¢in rota takibini sagladi ve %23
kullanimi saglandi.

Otopark Ucreti Artisi

« 2015'ten Once satin alinan dizel motorlu araglarin mevcut cevre
standartlarin1 karsilamamasi durumunda otopark dcretleri %50 oraninda
artirtldi ve %19 kullanimi sagland.




COVID-19 risk algis1 ve hareketlilik iizerindeki etk

. 2019'a . karsi fandemi sonras1  Hareketlilik
Endeksinde Artis 29 kisi azalmstir.

==L . 2019'a kars1 pandemi sonrast mod ayriminda kisisel
Toplu tasimada COVID-19 etkisi = %37 ulasimin pgyglda 7 kisilik artiskel R tur j

Changes in mobility = == Average public-transport mobility

Ulasim modellerine gore algilanan andmogial spiit Avecage presgr kmsport metsty

s Public-transport mobility in London

COVI D- 19 d ara I ma rl S kl Personal-transport mobility in London
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=5 {ilke (Amerika, Almanya, Ingiltere, Japonya ve Giiney Kore)
2020°’ye kadar AUS Stratejileri ve Eylem planlarini hazirlayip
uygulama asamasina gecmistir.

=" Bu 5 Ulkenin temel stratejileri ve hedefleri 6zet olarak maddeler
halinde asagidaki gibidir.
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»AUS ve K-AUS uygulamalarini yayginlastirmak icin dijital alt yapinin
kurulmasi gerekmektedir.

» AUS uygulamalari siirdiiriilebilir hareketlilik icin en 6nemli bilesendir.

»AUS’'un karbon salinimini azalttigi pek cok calisma ile kanitlanmasi
sebebiyle yesil cevre projeleri icin 6nemli bir konu bashgidir.

> AUS, disiplinler arasi bir kavram oldugu icin Kamu sektdrii, Ozel sektor,
Yerel yonetimler, STK’lar ve Universitelerin isbirligi yapmasi kacinilmazdir.

>AUIS, veri paylasimi ile ulasim kolayligi saglar ve ulasimda harcanan zamani
azaltir.

»Suruciler icin yari otomatikten tam otomatik stirlise imkan veren ve 2025’li
yillarda otonom araglari piyasaya surecek otomotiv Ureticileri igin, AUS
arac teknolojileri en onemli rekabet olcttl olmustur.

»Bes Ulkenin timiinde toplu ulasim ve ulasim modlarinin entegrasyonu icin
tek kart uygulamasina yonelik calismalar baslatiimistir.



»Bes Ulke AUS alt yapisini bilylik 6lctide kurdugu icin K-AUS alt yapi
hazirliklarini pilot bolgelerde baslatmistir. 2025 ve sonrasinda K-AUS
vapisinin bu Ulkelerde yayginlasmasi icin eylem planlari yapiimaktadir.

»Bes Ulke daha once yaptigi AUS mevzuat ¢alismalarini K-AUS icin de
vapmakta ve bazi Glkeler bu mevzuati tamamlamis durumdadir.

» AUS, gerek arac Ustl gerekse altyapida kullandigi teknolojilerle, siiriis
ve yol guvenligini artirmaktadir.

»AUS, hizmetlere ulasim noktasinda gelistirdigi coziimlerle engellilerin
hareketliligini arttirmaktadir.

»AUS uygulamalarindan elde edilen veri cok buytk oldugu icin, her
ulke bu verinin yonetimi, gizliligi, erisilebilirligi ve guvenligi ile ilgili
tedbirleri almaktadir.



COP26'nin resmi hedefleri dort
maddede 6zetleniyor:

Tim llkelerin 2050 yilina kadar net sifir taahhiidiinde
bulunmasi ve kiiresel i1sinmayi 1,5 derecede tutma
hedefine yénelik ¢alismalarin baglamasi.

insanlari ve dogal yasam alanlarini korumak igin
isbirliklerinin ger¢eklesmesi.

iklim degisikligiyle miicadele ve uyum calismalan igin
zengin ulkelerden fon sunulmasi.

Paris iklim Anlasmasini isler hale getirmek iizere yazilan
Paris Kurallar Kitabi'nin tamamlanmasi




" Araba kullanmak yerine, ister otoblse, ister tramvaya, isterse de
metroya binmek olsun, toplu tasima araclarini kullanmak, son IPCC
raporuna gore insanlik icin en buyuk tehdit olan iklim Kkrizini
durdurmaya yardimci olmak icin insanlarin yapabilecegi en etkili
eylemlerden biridir.

= Otomobil bagimhligini azaltmak icin toplu tasimayi gelistirmek ve
sehirleri toplu tasima cevresinde tasarlamak, ktresel isinmayi 1,5°C
ile sinirlamak icin gereken toplam emisyon azaltiminin %20-45'ine
katkida bulunabilir.

" 2030 yilina kadar, araclarin elektrifikasyonunun yani sira - sehrin
tirune bagh olarak aktif seyahat ve toplu ulasimda %40 ile %80
arasinda bir ulasim modunu kullanan yolcu ve yolculuklarin oranina
ihtiyac duyulmaktadir.



4 S "%,
\(v, ¥ s
H “\ % > 2
* SR R, : B
; (MG d:
'11.' ek Vi
"~

—

= TUrkiye'nin Paris Iklim Anlasmasi'ni yirirlige koymasinin ardindan,
anlasma kapsaminda belirlenen temiz enerji hedeflerine ulasmasina

yardimci olmak icin uluslararasi toplumdan 3,1 milyar € degerinde
kredi almaya hazirlandigi bildirildi.

= Reuters'in anlasmadan haberdar olan kaynaklara dayanarak

hazirladigi haberine gore krediyi Dinya Bankasi, Fransa ve Almanya
finanse edecek.




* TRAFIK MALIYET HESABI

* Seyahat sliresinin maliyeti (1) nolu denklem (Bertrand, 1978) ile

belirlenmistir.
e Cir = WV /V e (1)
* C;..: tasit icin yolculuk siiresi maliyeti (S/tas-km)

* W: birim yolculuk siiresinin parasal degeri (S$/saat)
* V:ortalama hiz (km/saat)
e y:ortalama tasit doluluk orani(yolcu/tasit)



e TRAFIK MALIYET HESABI

* Yakit tiilketim maliyeti Bu maliyet denklem (2)den bulunmustur.

* Cakt=PretCoorm/5a)(0.804+12.66/V) (2)

* C,aie:Yakit maliyeti ($/km)

* P_.. :birim yakit fiyati (S/It)

* C60km/sa:60km/sa hizdaki tasitin yakit tiiketimi (It/km)

* Yakit tiiketim maliyeti Bu maliyet denklem (2)den bulunmustur.
* Cyakit=Pnet(C60km/sa)(0.804+12.66/V) (2)



Trafik Fayda Maliyet

= Ornek olarak, otomotiv, ulasim ve bilgisayar endustrileriyle gicli

baglantilari olan bir ABD grubu olan INRIX tarafindan aciklanan 2014
arastirmasi asagidaki bilgileri iceriyor.

» 2030'da Los Angeles'taki trafik sikisikhginin yillik maliyetinin "38,4
milyar $" olacagini lGi¢c haneli bir dogrulukla 6ngordd.

" Ayrica, Avrupa ve ABD'deki insanlarin su anda “yilda ortalama 111
saatini tikanikhik icinde bosa harcadigini” hesapladi.




@

(nm

= Ulusal hiikiimet kurumu olan Infrastructure Australia (I1A), 2015 raporunda,
Avustralya'daki yillik tikaniklik maliyetinin 2011'de 13,7 milyar S oldugunu
ve 2031'de 53,0 milyar S’a yikselecegini tahmin etti. Melbourne icin
rakamlar 2,8 milyar $’dan 9,0 milyar S yukseldi.

e Ekonomik maliyetler, ABD Federal Karayolu Idaresinin ekonomik amacli
seyahat suresinin degerlendirilmesine iliskin saatlik zaman degerleridir.

e 2016 yilinda enflasyona gore dizeltilmis degerler:
* ABD'de saat basina 15,60 ABD S,

* Birlesik Krallik'ta saat basina 8,14 £ ve

* Almanya'da saat basina 9,37 € .
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* Kentsel hareketliligin 2050 yilina kadar mevcut oranlardan 2,6 kat daha fazla biiyiimesi bekleniyor.
Bugiin 31 olan kent sayisi, 2030 yilina kadar diinya ¢apinda beklenen 43 mega kentle (10 milyondan
fazla niifusa sahip sehirler) bunun merkezinde yer aliyor.

* Trafik sikisikhgi

« ABD Ulastirma Bakanligi'na gore, buyiiksehir isglicliniin yilizde 73'ii ise gidip gelmek i¢in 90
dakikadan fazla zaman harcarken, kentsel alanlardaki trafigin tahmini yiuizde 30'u park yeri arayan
arabalardan kaynaklanmaktadir.

* Trafik sikisikhgi yilda 4,2 milyar saat ve her yil trafik sikisikliginda 2,8 milyar galon yakit israfi oluyor.
Eski trafik sinyali zamanlamasi, kentsel alanlardaki ana yollarda tim trafik gecikmelerinin yuzde
10'undan fazlasina neden olmaktadir. $ehir butgeleri, sehir capinda bir ¢6ziim uygulamak icin gereken
on sermayeyi desteklemiyor. Finansman azaliyor. Ornegin, ABD'de artan elektrikli ara¢ kullanimi gaz
vergisi gelirlerini diisuirdii. Aslinda diinya, 6ngoriilen yatirim ile 2040 yilina kadar yeterli kiiresel
altyapiyi saglamak icin gereken miktar arasinda 15 trilyon dolarlik bir agikla karsi karsiya.
https://www.intel.com/content/www/us/en/internet-of-things/transportation-road-infrastructure-
ebook.html
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"o Akilly Sehir uygulamalarinin maliyeti 2025 yilina kadar 1,12 trilyon dolara
ulasabilir. Buna karsilik, standartlastirilmis ¢ozimlerin benimsenmesi 781
milyar dolara esit olacak - 2025 yilina kadar diinya ¢apinda 341 milyar dolar
tasarruf saglanacaktir.

e 2050 yilinda 2,5 milyon sehir ve kasaba ve nufusu 100.000’i gecen+
4.000 sehir olacagi tahmin ediliyor.

* Ayrica,Akilh mobilite projeleri vatandaslara yilda yaklasik 60 saat zaman
kazandirabilir.Bir saatin yaklasik 15 $ maliyeti varsa yaklasik 4 milyar insan
kullaniyor desek 240 milyar saat ve 240x15=3,6 trilyon $ tasarruf saglanir.
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KAYNAKCA

e https://www.itskrs.its.dot.gov/deployment
* https://www.itskrs.its.dot.gov/

 https://smartnet.niua.org/sites/default/files/resources/bcll 2017 combined jpo
-tfinalv6.pdt

* https://www.itskrs.its.dot.gov/deployment/2019cvav

* https://www.eltis.org/sites/default/files/the role of intelligent transport syste
ms 1ts In sumps.pdf

* https://www.eltis.org/sites/default/files/the role of intelligent transport syste
ms 1ts In sumps.pdt

* https://www.geospatialworld.net/blogs/what-is-intelligent-transport-system-
and-how-it-works/

* https://www.intel.com/content/www/us/en/internet-of-things/transportation-
road-infrastructure-ebook.html
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https://www.itskrs.its.dot.gov/deployment
https://www.itskrs.its.dot.gov/
https://smartnet.niua.org/sites/default/files/resources/bcll_2017_combined_jpo-finalv6.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/the_role_of_intelligent_transport_systems_its_in_sumps.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/the_role_of_intelligent_transport_systems_its_in_sumps.pdf
https://www.geospatialworld.net/blogs/what-is-intelligent-transport-system-and-how-it-works/
https://www.intel.com/content/www/us/en/internet-of-things/transportation-road-infrastructure-ebook.html

* Lojistik merkezi seciminde hedef programlama veya ¢ok kriterli
karar verme yontemleri

* Kavsak Denetiminde Bulanik Mantik
* Atama Problemi

* Ulastirma Problemi

* En Kisa Yol Algoritmalari

* Gezgin Satici Problemi

* Yapay Sinir Aglari

* Genetik Algoritmalar
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MATEMATIK MODELLER Y =

* Dinamik programlama

* Lineer programlama

* Nonlineer programlama
* Hedef programlama

* Sezgisel algoritmalar

* Makine 6grenmesi

* Derin 6grenme



MATEMATIK MODELLER

Trafik alaninda coziilmesi gereken yada sezgisel olarak yiritiilen temel konu bashklar: sunlardir:
. Kavsak optimizasyonu

. Katihm-ayrilim denetimi

. Trafik sikisikhig

. Serit denetimi

. Rota secimi ve strtcintn bilgilendirilmesi

. Teknolojik alt ve iist yapi

. Ulasim siiresinin tahmini
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MATEMATIK MODELLER

. Uzman Sistemlerin Trafikte Kullanimi
. Katilim denetimi
. Kavsak optimizasyonu

. Sinyal optimizasyonu
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MATEMATIK MODELLER

. Bulamik Mantigin Trafikte Kullanim

* Bulanik kontrolorlerin ulasim sistemlerinde planlama, yonetim ve kontrol alanlarinda olduk¢a genis
bir uygulama alam vardir. Bu uygulamalardan bazilari:

Bulanik mantik kurallari kullanarak ara¢ yonlendirme,

Izole edilmis sinyalize kavsaklarda bulamk mantik ile kontrol,

Kent ici ekspres yollarda bulanik kontrol sistemleri,

Bulanik ve geleneksel metotlar: kullanarak trafik akis ve kontrol simulasyonu,

Bulanik mantik ile kontrol problemlerinin ¢6ziimii, olarak verilebilir.
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. Yapay Sinir Aglarinin Trafikte Kullanimu.

* Yapay sinir aglarinmin otoyol ulasim siiresi tahmininde kullanim avantajlari
sunlardir:

* a-) Giris ve cikis degiskenleri arasinda fonksiyonel bir yap:1 tanimlamaya
ihtiyac duymamasi. Bunun yerine sebeke trafik verisinde uzaya ait veya gecici

modelleri tanmitarak ve simiflandirarak iliskiler gelistirir.

* b-) Yapay sinir aglarinin giris hatasinda biiyiik yanhshklara ragmen dogru
bir ¢ikis verebilme yetenegine sahip olmasidir. Bu ozellikle ulasim siiresi
tahmin modelleri icin yapay sinir aglarinin geleneksel modellerinin pek
cogundaki sinirlamalarin uistesinden gelme yetenegine sahip olmasidir.
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MATEMATIK MODELLER

Trafik sikisikhigr tahmini,
Otoyol trafik veri tahmini,
Trafigin kontrolu,

Yol durum tahmini,

* Bolgesel trafik akim kontrolu,

» GOruntu Isleme Teknikleri ile Plaka tanima,Yiiz Tanima,
Surucu Destek sistemleri (Duygu analizi, §el‘lt ikaz sistemi vb)

bashca uygulama alanlaridir.
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MATEMATIK MODELLER

Genetik Algoritmanin Trafikte Kullanimi.

« Arac rotalama probleminin genellemesi olan zaman-bagimh ara¢ rotalama problemi,
NP_smifi bir problem olup bu problemi ¢ézecek ve polinom zamanda ¢ahsan kesin bir
algoritma mevcut degildir. Bu nedenle bu tip problemlerin ¢6zUmunde sezgisel
yontemlerden yararlanmak gerekir. Genetik algoritmalar bu tip problemlerin ¢ozimunde
cok etkili sonuclar vermistir.

» Trafikte ITS*nin en 6nemli elemanlarindan biri olan gelecek zamanin ulasim siiresi tahmini
genetik algoritma yaklasim ile ¢coziilir. Ciunku gelecekteki ulasim tahmini, trafik akimlari,
hiz, kuyruklanma ve olaylar1 gibi pek¢ok temel trafik karakteristiklerinin bir fonksiyonu
olup boyle bir problem birlesik optimizasyon problemidir ve NP-sinifi bir problemdir. Boyle
bir problemin ¢oziimii icin en uygun teknik matematiksel kavramlar ve karmasikhk
icermeyen genetik algoritma yontemidir. Bu yontem optimale yakin ¢oziimler verir.
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MATEMATIK MODELLER

» Genetik Algoritmanin trafikte kullanildig1 alanlar sunlardir:
Cevrim Suresi Optimizasyonu
Ulasim Hizinin Optimizasyonu
Katilim Denetimi
Arac Rotalama

Yesil Siiresi Optimizasyonu
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MATEMATIK MODELLER

Esnek Programlamanin Trafikte Kullanimu.

* Bu yaklasim trafik uygulamalarinda son donemde birden fazla teknigi icinde barindirdigindan en ¢ok
tercih edilen ve en iyi sonuclar veren tekniktir. Esnek Programlamanin trafikte kullanildig: alanlari;

Katilm denetimi icin YSA-Bulanik yaklasimi

Bulanik-YSA kullanarak ulasim zamani tahmini

Ulasim tipi seciminde Bulanik-Genetik yaklasim

Ortalama ara¢ hizim arttirma ve ortalama arac¢ bekleme siiresini indirgemek i¢cin bulanmik

kurallar ve sinir aglar1 kullanarak trafik 15181 kontrolU

Anayol katihhm noktalarinda Bulanik-Genetik yaklasim ile trafik akim kontrolt

Bulanik-Yapay trafik 15181 ile ara¢ uzunlugu tahmini, seklinde verebiliriz.
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BA’YSMER

Akill: Ulasim Sistemleri
Uygulama ve Arastirma Merkezi
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* Merkezimizin gesitli kurumlarla yaptigi is birligi sayesinde sektore
yonelik proje ve uygulamalar gelistiriimektedir.
e 2019-2020 Egitim-Ogretim yih itibariyle Akilli Ulasim Sistemleri ve —

Teknolojileri Tezli Yiiksek Lisans Programi ve Doktora programlarina /@"Eﬂ%\ BANDIRMA
ogrenci alimmina baslayan kurumumuz, biinyesinde Iisansﬁstu< % % > ONYEDI EYLUL
seviyesinde 152 6grenci ile sektoérin ihtiyacini karsilamaya yonelik ~ > UNIVERSITESI

¢alismalarini siirdirmektedir. =

* Yabanci uyruklu 5 doktora ve 15 yiiksek lisans 6grencisi programa
devam etmektedir.

e Guz ve Bahar doneminde Tezli Yuiksek Lisans Programi ve Doktora
programlarinda okutulan dersler sunlardir:

Alillx Ulasim Sistemleri B A' ' S M E R
Uygulama ve Arastirma Merkezi

.................................................................................................................................................................... Iy L S
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GUZ DONEMI YUKSEK LISANS DERSLERI

D. KODU

DERSIN ADI

OGRETIM
UYESI

Kategori

—

S

-

~

AKTS

AUS5196

Bilimsel Arastirma Teknikleri ve
Yayin Etigi

AUS5103

AUS’da Gorunti Isleme

AUS5106

AUS’da Haberlesme Sistemleri

AUS5108

Ulasim Planlama

AUS5109

Ulastirma Politikalar: ve
Mevzuatlari

AUS5113

Akilh Tedarik Zinciri

AUS5114

Bilgisayar Aglari

AUS5116

Yenilenebilir Enerji Sistemleri

AUS5117

Nesnelerin Interneti (10T)

AUS5119

Akillh Ulasim Sistemlerine Giris

AUS5121

Optimizasyon Teknikleri-1

AUS5122

Trafik Etudleri

AUS5123

Ulastirma Jeolojisi

AUS5124

Yerel Yonetimlerde Ulasim
Yonetimi

AUS5125

Ulastirma Ekonomisi

AUS5126

Yikici Teknolojiler

Trafik Yonetimi ve Giivenligi
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) GUZ DONEMI DOKTORA DERSLERI

Anabilim Dali : Akilli Ulagim Sistemleri ve Teknolojileri

Program : Akilli Ulagim Sistemleri ve Teknolojileri

Program Tiirii : Doktora

D. KODU DERSIN ADI OGRETIM UYESi | Kategori | T u L K AKTS

Bilimsel Arastirma Teknikleri ve Yayin

AUS6197 o z I R B | 8
Etigi

puseloz  (Uygulamah Yoneylem Arastirmasi | | N . B

pusellz IAUS Strateji ve Eylem Planlar § 1 | Wy | | 6

puserls  ([Ulasimda Sezgisel Yontemler § 1|1 1|1 6
Akilli Ulasim Sistemlerinde Blokzincir

AUS6115 I 5 3 0 0 8 B
Teknolojisi

puserts  [Trafik Mikro Simulasyon § 8|0 |0 |8 8

puser17  |Akallr Lojistik 5 8| 0| 0| &8 §
Akilh Ulasimda Fotovoltaik Gulig

AUS6118 ) ) 8§ 3 0 0 8 B
Sistemleri

pusetle  [Paylasimh Hareketlilik § 8|0 |0 |8 6

puser2o  [Trafik Miihendisligi § 8|0 |0 |8 6

puser2t  |IAUS’da Oriuntu Isleme § 8| 0 |0 |8 6

puser2  [Esnek Hesaplama § 8| 0|0 |8 6

puse197  [Uzmanhik Alan Dersi 4 8 0 0 s 6

pusess”  [Uzmanhik Alan Dersi Z 8 0 Y s 6

AUS6399  [Tez ] 1|1 0 0 24
............................................................................................................................................................. 159 .o .



Anabilim Dali: Akill Ulasim Sistemleri ve Teknolojileri
Program: Akill Ulasim Sistemleri ve Teknolojileril
Program Tiirii: Tezli Yiiksek Lisans

DERSIN ADI OGRETIM UYESI Kategori T U L K AKTS

AUS5298 Seminer Z 6 6 8 © 3

m Bilimsel Arastirma Yontemleri ve Etik

HIESERE AuS’da Oriintii isleme
ISP AuS’da Yapay Zeka
M Optimizasyon Teknikleri
WSS Mobil iletisim ve Aglar
Uzmanlik Alan Dersi
Uzmanlik Alan Dersi
M Toplu Ulagim ve Filo Yonetimi
AUS5499 Tez

M Akilli Kentler
WESES T Veri Madenciligi

Teknik Hesaplama Dilleri
T M Elektrikli Araglar




AUS6298 Seminer

Cok Kriterli Karar Verme Teknikleri

m Uygulamali Yoneylem Arastirmasi-2

AUS6204
Akilli Ulagim Sistemlerinde

Cografi Bilgi Sistemi

AUS6497 Uzmanlik Alan Dersi

inovasyon ve Proje Yonetimi

AUS6297 Uzmanlik Alan Dersi

Akilli Ulasimda Teknik Hesaplama Dilleri
m AUS Mimarisi

Veri Analitigi

AUS 6214 Elektronik Odeme Sistemleri

OGRETIM UYESI

Kategori

W @ o H

..................................................................................................................................................................... 154m-m = -



BAUSMER FAALIYETLERI

Akilli Ulasim Sistemleri ve Uygulamalari Dergisi

AUSUD| Akilh Ulagim Sistemleri ve Uygulamalan Dergisi
o o a’ o & & 5 J ITSA| Joumnalutintelicent Transpurtativn Systern and Apolications
Akilh Ulasim Sistemleri disiplinler arasi bir konu ve uygulamalari sektorler arasi

oldugundan Dergimiz Miihendislik, Teknik Bilimler, Temel Bilimler ve Sosyal
Bilimlerin lojistik, ulasim, haberlesme ve bilisim alanlarini ilgilendiren yapisiyla
bilim diinyasina dnemli katki saglamayi hedeflemektedir.

Dergimiz EBCSO, Index Copernicus International (ICl Journals Master List '19),
CiteFactor, Research Bible, Online Journal Platform and Indexing Association
(0OJOP), Asos Indeks, Base, Idealonline dizinlerinde yer almaktadir.

Ocak 2022 sonunda TR Dizin basvurusu kabul almasi beklenmektedir.

Akill: Ulasim Sistemleri B A' { S M E R
Uygulama ve Arastirma Merkezi
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e AUS ve Yapay Zeka

e AUS Haberlesme Sistemleri
¢ Blyiik Veri ve Siber Gilivenlik
e Otomatik Odeme Sistemleri
¢ Filo Yonetim Sistemleri

¢ Trafik Yonetim Sistemleri

e Akilli Sehirler

e Otonom ve Akilli Araglar

e Akilli Enerji Sistemleri

¢ Kent i¢i Ulasim Sistemleri

e Kontrol Sistemleri

e Akilh Tlineller

e AUS mobil Uygulamalar

e Acil Durum ve Afet

Yonetim Sistemleri

Akilli Ulasim Sistemleri

¢ Entegrasyon Sistemleri

e AUS Strateji ve Eylem planlan
e AUS ve Cevre

e AUS Ekonomisi

e AUS Uygulamalari

¢ Engelliler icin AUS

¢ Toplu Ulasim ve Rayli Sistemler
e Akilli Navigasyon

= Paylasimli hareketlilik

=  AUS Mimarisi

= Trafik Miihendisligi

= Elektrikli Araglar

= Trafik Simiilasyon ¢alismalari
= Lojistik

=  Ulastirma Sistemleri
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AUSUD | Akilh Ulasim Sistemleri ve Uygulamalan Dergisi
J ITSA Jourral ut Intel icent Transpurtaticn Syscarn and Apolications

= (Demiryolu,Denizyolu,Karayolu,Havayolu) BA' ' S M E R

Uygulama ve Arastirma Merkezi
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BAUSMER FAALIYETLERI

Akilli Ulasim Sistemleri Simiilasyon Laboratuvari
e Uygulamali egitim

e Sertifikasyon programlari

e Ogrenci/Kursiyer saha ¢alismalari
¢ Dinamik trafik olgiimleri

¢ Kent i¢i ulasim planlama ve problem ¢oziimi

Akill: Ulasim Sistemleri B A' { S M E R
Uygulama ve Arastirma Merkezi
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Akilli Ulasim Sistemleri Calistayi

Akilh Ulasim Sistemleri alaninda ihtisas universitesi olan universitemiz,
“Akilli Ulasim Sistemleri Calistay1” gerceklestirdi.

Akilh ulasim sistemlerinin tanimi, uygulama alanlari, ilkemiz ve uluslararasi
alanda yapilan calismalarin ele alindigi c¢alistayda: kontrol sistemleri,
optimizasyon ve AUS, toplu ulasim, enerji sistemleri, akilli sehirler, filo
yonetimi, rayh sistemler, akilli trafik yonetimi ve denizcilikte AUS konulan
hakkinda degerlendirme ve sunumlar 11 Subat 2017 tarihinde
gerceklestirilmistir.

Calistay sonucunda ele alinan ve degerlendirilen ¢alismalar hakkinda bildiri
kitapgigi hazirlanmasi ve bu bildiri kitapgiginin basta YOK ve Universiteler
olmak lizere, ilgili tim kurum ve kuruluslarla paylasilmasina karar
verilmistir.

Akilli Ulasim Sistemleri

Uygulama ve Arastirma Merkezi

Haberlesme ve \
Kontrol Sistemlerti,
EDS, GPS

Entegrasyon
Sistemleri

TARIH YER SAAT

11 SUBAT 2017 paANDIRMA ONYEDI EYLUL ~ 10:00-17:00
UNIVERSITESI KONFERANS SALONU

BAYSMER _

............................................ 1 -




BAUSMER FAALIYETLERI

1.Uluslararasi Akilli Ulasim Sistemleri Konferansi

Diizenleme Kurulu Baskanligini Prof. Dr. Mehmet TEKTAS In
yaptigi, toplam 135 bildirinin sunuldugu, yurt icinden ve
yurt disindan ¢ok sayida bilim insani, kamu ve 6zel sektor
temsilcisinin yogun katilimi ile “1. Uluslararasi Akilli Ulasim
Sistemleri Konferansi” 19-21 Nisan 2018 tarihinde
gercgeklestirilmistir.

=

BANU-ITSC'18

Akillx Ulasim Sistemleri B

Uygulama ve Arastirma Merkezi
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BAUSMER FAALIYETLERI

2.Uluslararasi Akilli Ulasim Sistemleri Konferansi

INTERNATIONAL
Gonference on Intelliyent
Transportation Systems

sl BANU-ITSC 21

22-24 OCTOBER 2021

Bandirma - Tiirkiye

Konferansimizda segilen konu baghklari, dinyanin akilli
ulasim sistemleri ve uygulamalari agisindan geldigi noktayi
ve Tirkiye’nin bu alanda yaptigi ve yapacagi ¢alismalari
anlamak icin onemli katki saglamistir. 22-24 Ekim 2021
tarihleri arasinda Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi ev
sahipliginde diizenlenmistir.

Alillx Ulasim Sistemleri B A' ' S M E R
Uygulama ve Arastirma Merkezi

.................................................................................................................................................................... 1En
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BAUSMER FAALIYETLERI

PRATZJarMIEnNn

AUS Tiirkiye Ulasimda Aklin Yolu Odiilleri

Akilh Ulasim Sistemleri (AUS) alaninda faaliyet gosteren kisi, kurum ve
kuruluslarn desteklemek amaciyla, bu sene 4.sii diizenlenen “AUS Tirkiye
Ulasimda Aklin Yolu Odiilleri”, 17 Haziran 2021 tarihinde gerceklestirilen ICSG
2021 Kongresi’nde sahiplerini buldu.

Universitemiz Akilli Ulagim Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi (BANU-
BAUSMER) "Sektore Katki Odiilii"niin sahibi oldu. Odiil BANU BAUSMER
Midiru Prof. Dr. Mehmet Tektas'a takdim edildi.

Mihendislik ve Doga Bilimleri Fakiiltesi Akilli Ulasim Sistemleri Ana Bilim Dali
Arastirma Gorevlisi Caner Pense “IMO’nun e-Seyir ve AB’nin e-Denizcilik
konseptlerinin arastirilmasi ve Tiirkiye’de Denizcilikte AUS’u uygulamak igin
stratejilerinin belirlenmesi” adli calismasiyla "Akademi Odiilii"niin sahibi oldu. . Caner pENSE 1.8

18 shin Fibrklivans

Akill: Ulasim Sistemleri B A' { S M E R
Uygulama ve Arastirma Merkezi
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2017 Yilindan beri eski adi
AUSDER yeni adi AUS TURKIYE
olan dernegin uyesi olup ortak
calismalarimiz ve isbirliklerimiz
devam etmektedir.
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YLSY (Yurtdisi burslu lisansiistii 06grencisi) programi
kapsaminda MEB tarafindan gorevilendirilen yedi 6grenci
TU Delft, Newcastle University, University of
Southampton ve Berlin Teknik Universitesi’nde lisansiistii
egitimlerine devam etmektedir.

OYP (Ogretim Uyesi VYetistirme Programi) programi
kapsaminda kurum biinyesinde c¢alisan bes Arastirma
Gorevlisi personel iTU, ODTU, BTU ve SDU lisansiistii
programlarina devam etmektedir.
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