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Bu rapor, Bandirma Belediyesi ve Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi isbirligi protokolii
dogrultusunda, Miihendislik ve Doga Bilimleri Fakiiltesi, Ulastirma Miihendisligi Boliimii
Ogretim tiyeleri tarafindan Akilli Ulagim Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi ¢atisinda

hazirlanmistir.

Bandirma Ilce sinirlari icerisinde trafik akismin problemli oldugu noktalar tespit edilip ¢oziim
onerileri hazirlanmistir. Rapor igeriginde proje kapsaminda analiz edilen mevcut durum ve

trafik diizenleme projelerinin yontem ve sonuglart anlatilmistir.
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1. GIRIS
Niifus artisina paralel olarak ulagim sorunlar1 her gegen giin biiyiiyen Bandirma’da, sorunlarin
¢Ozlimii i¢in ulasim sistemleri ve altyapisinin gelistirilmesine yonelik uzun vadeli ve kapsamli
ulagim planlama c¢alismalar1 ve yatirimlarin yani sira, analitik ¢alismalarin giincel verilerle
yapilabilmesi i¢in motorlu tasit hacmi, kuyruklanma uzunlugu, ortalama hiz gibi verilerin
periyodik olarak toplanmasi ve mevcut yol altyapisinin iyilestirilerek yolcu - tasit hareketleri
acisindan daha verimli kullanimina yonelik Onlemleri iceren kisa siirede uygulanabilecek,
diisiik maliyetli trafik sirkiilasyon ve geometrik diizenleme projeleri ve sinyal optimizasyonu

projeleri biiylik 6nem tagimaktadir.

Giincel verilerle yapilan trafik diizenleme projeleri ve trafik sinyal optimizasyonu ve
koordinasyonu calismalar1 ile ana arterlerde meydana gelen gecikmelerde onemli Olgiide
iyilestirmeler yapilabilecegi akademik aragtirmalarda goriilmiistiir. Bu tiir uygulamalar var olan
yol aginin kullanimindaki eksik ve yanlisliklarin tespit edilmesini, diigiim noktalarindaki yon-
tasit dagiliminin anlagilmasini saglamakta ve iyilestirmelerle yolaginin kapasitesinde kullanimi

saglanmaktadir.

Temel ilkesi, mevcut yol aginda daha giivenli, konforlu ve giivenilir bir ulasim hizmeti
saglamak olan “Bandirma Kenti¢i Ulasim Sorunlar1 Analiz ve Ulasim Planlama Projesinin
Hazirlanmas1” isi kapsaminda yapilacak ulasim ve trafik planiyla, kentin mekansal, sosyal ve
ekonomik gelismesine katki saglanmasi amaglanmuistir. Bu kapsamda projelerin gelecek
yillardaki ana plan ve imar plani ¢alismalarina yonelik referans olusturmasi ve giivenli,

konforlu ve ekonomik bir yol ag1 olusturmasi beklenmektedir.

Yolculuk siiresi ve trafik yogunlugunun azaltilmasi, ulagim maliyetlerinin azaltilmasi, toplu
tasim hizmet diizeyinin yiikseltilmesi, zararli gazlar nedeniyle, olumsuz cevresel etkilerin
azaltilarak cevrenin korunmasi ve gelistirilmesine katki saglanmasi, trafik giivenliginin
saglanarak kazalarin azaltilmasi, yaya yolculuklarinin kosullarinin iyilestirilmesi ve bdlgede

daha giivenli ve konforlu bir yaya dolagiminin saglanmasi ¢alismanin diger amaclaridir.

Bandirma Belediyesi tarafindan yaptirilan bu proje Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi Akill1

Ulasim Sistemleri Boliimii tarafindan yiiriitiilmiistiir.
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2. YONTEM

Bandirma Ulagim Plani ¢alismasi genel olarak 3 asamada gerceklestirilmistir. Calismanin

gerceklesme asamalar1 genel olarak asagidaki gibi belirlenmistir:

1. Mevcut Durum Analizi: Mevcut sorunlarin belirlenmesi i¢in idarenin elinde bulunan

mevcut veriler ve gegmiste yapilmis ¢alismalar derlenmis, bununla birlikte anket, trafik
sayimi ve gozlem gibi saha ¢alismalarindan giincel veriler elde edilmistir. Sorunlarin
net bir sekilde tanimlanmasi, mevcut veriler ile yeni toplanan verilerin entegre edilmesi

caligmalar1 bu kisimda yapilmustir.

2. Planlama ve Projelendirme: Bu boliim 1. asamada elde edilen veriler ve analiz

sonugclarina gore kent i¢inde yasanan sorunlarin ¢6ziim 6nerilerinin ¢alisildig1 asamadir.
Trafik tikanikligi, trafik giivenligi, toplu tasima problemleri, yaya sikayetleri vb.
sorunlarin sebepleri arastirilmis ilgili sorunlara uygun alternatifli ¢6ziim Onerileri
hazirlanmistir. Hazirlanan ¢6ziim Onerileri ve alternatiflerinin testleri yapilarak karar

verici pozisyonundaki kisilere sunulmustur.

3. Uygulama Plani ve Sonu¢ Raporu: Oneri projelerin tamamlanmasi ve raporlanmasi

asamasidir. Bu asamada sunulan alternatif ¢éziimler i¢inden uygun bulunarak idarece
onaylanan projeler sonug projesi olarak tanimlanmistir. Onayl projelere ve onerilere ait

raporlama ve analizler yapilarak sonug¢ raporu ile sunulmustur.
2.1.  Mevcut Durumun Analizi

Proje caligmalarina altlik olacak sorunlarin tespit edilmesine yonelik verilerin toplandigi ve

analiz edildigi asamadir. Y ontem olarak asagidaki siire¢ izlenmistir.
2.1.1. Mevcut Bilgilerin Toplanmas1 Ve Degerlendirilmesi

Mevcut ulasim altyapt durumunun belirlenmesi, imkanlarin ve kisitlarin tespit edilebilmesi

amaci ile idarenin ve diger kurum ve kuruluslarin elindeki bilgiler derlenmistir.
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Cizelge 2.1 - Mevcut Bilgilerin Toplanmast Calismalarimn Kapsami

Sayisal Althk ve verilerin

Bandirma Belediyesi ilgili birimlerinden halihazir

haritalar, kadastral haritalar, imar planlari ve ulasima

toplanmast iliskin yapilmis diger ¢aligsmalarin temin edilmesi.
e Toplu tasimaya ayrilmis yol ve seritler, duraklar,
hareket noktalari.
Toplu Tasima Altyapisi e Ara toplu tasim tlrlerinin (minibiis, taksi, taksi

dolmus, servis araglar1) durak, park yeri ve hareket

noktalari.

Yaya Hareketleri

e Yayalastirilmis bolgeler
e Yaya gegitleri
e Yaya giivenligi

Tasit Hareketleri

Kent merkezi ve ortak belirlenen merkez disi sorunlu
bolgelerde trafik akimu ile ilgili verilerinin (kavsak tiirii, serit

say1s1, sinyal planlari, trafik levhalar1 vb.) toplanmasi.

2.1.2. Yeni Bilgilerin Toplanmasi ve Degerlendirilmesi

Kamu kurum ve kuruluslarindan elde edilen veriler disinda Bandirma Belediyesi sinirlart iginde

mevcut ulagim altyapist durumunun olanaklari ve kisitlarinin belirlenebilmesi i¢in Bandirma

Belediyesi sinirlari i¢inde ulagim ve trafikle ilgili talepleri etkileyen yeni bilgiler toplanmistir.

Bu kapsamda;

Bandirma ilce sinirlar igerisinde ulasim aginda gozlemler yapilmis ve sorunlu goriilen noktalar

tespit edilmistir. Sonrasinda her iki kurumun proje koordinatorii ve yiiriitiiciilerinin ortak karari

sonucu problemli noktalarin sayisal analizini yapabilecek nitelikte detayli trafik sayimlari

yapilmistir. Trafik sayimlar1 disinda yol iizeri anketler, otopark etiitleri, siiriicii anketleri ve

toplu ulasim verilerinin elde edilmesi ¢alismalar1 da yapilarak analize hazir veri dosyasi haline

getirilmistir.
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2.1.3. Mevcut Durumun Analizi

Yukarida belirtilen mevcut ve yeni bilgi toplama ¢alismalarinda elde edilen veriler kullanilarak
mevcut ulasim sisteminin analizi yapilacak, kisa, orta ve uzun vadede olusmasi beklenen

sorunlar, yetersizlikler ve darbogazlar belirlenmistir.

Bu asamada yapilan analizler ara bir tespit raporu ile idareye sunulmustur. Sunulan raporda;
Mevcut ulasim sistemi, merkez i¢i ve merkez disi trafik yapisi ve kosullari, toplu ulasim sistemi

kullanicilarinin talepleri, parklanma tespitleri, 6n yorum ve sonuglar yer almistir.

Calisma yonteminde de belirtildigi lizere bu ¢alismalar anlatilan siralamaya uygun sekilde

gergeklestirilmistir.

2.2. Planlama ve Projelendirme
Bu ana is kalemi kapsaminda, belirlenen sorunlarin giderilmesi i¢in uygulanabilecek alternatif

ulasim ve trafik ¢oziimleri sunulmustur.
2.2.1. Trafik Coziimleri

Bandirma Belediyesi simirlar1  i¢indeki ulasim altyapisinda yasanan gecikmeler,
kuyruklanmalar, darbogazlar ve yogunluk durumu dikkate alinarak trafik sirkiilasyon ve
geometrik diizenleme projeleri hazirlanmistir. Bu boliimde bolgesel trafik sirkiilasyon onerileri,
sinyalizasyon ¢oziimleri, akilli ulasim uygulamalar1 ve yatay-diisey isaretlemeye iliskin

alternatifli proje Onerileri hazirlanarak idareye sunulmustur.
2.2.2. Toplu Ulasim Coziimleri

Toplu ulasim sisteminde; yetersiz altyapt eksikliginden ve sistem biitlinliigiiniin
saglanamamasindan kaynakli olusan yolculuk talebinin karsilanamamasi ile yeni planlanan
konut-isyeri alanlar1 igin gelecek odakli yeni hat giizergah Onerileri yapilmistir. Yapilacak
Onerilerde kentin olas1 gelisimi gbz Oniinde tutulup, kisa ve orta vade problemlerini ¢ozecek

yeni toplu tasima hatlari, durak yerleri ve isletme 6nerilerinde bulunulmustur.
2.2.3. Otopark Coziimleri

Kent i¢inde 6nemli bir sorun olan parklanma problemine kars1 Bandirma Otopark stratejisi

gelistirilmistir. Parklanma i¢in stratejik kararlarin alinmasi ve buna iligskin ¢6ziim 6nerileri bu
2 4
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boliimde gelistirilmistir. Yeni otopark alanlarinin yaratilmasi, otopark iicretlendirme
politikasinin gelistirilmesi, otopark isletme uygulamalar1 ve akilli otopark yonetim plani i¢in

¢Ozlim alternatifleri hazirlanarak idareye sunulmustur.

2.3. Uygulama Plani ve Sonu¢ Raporu

Bandirma Ilgesi ulasim ve trafik isletme sisteminin asgari diizeyde sikint1 yasanacak sekilde
planlanarak yeniden diizenlemesi saglanmistir. Kentte ulasim anlaminda aksayan temel
problemler tespit edilerek, ¢oziim Onerileri gelistirilmis sekilde bir planlama siireci hayata

konulmustur.

Calisma alan1 i¢inde kalan merkez ve merkez dis1 olmak tlizere kendi 6zellikleri dikkate alinarak

yapilan galismalar sonucunda;

e Trafik ¢oziimleri,

e Sinyalizasyon ¢oziimleri,

e Yatay diisey isaretleme ¢oziimleri,

e Otopark yonetimi strateji plani,

e Otopark alanlar1 tespiti,

e Akilli ulagim sistemi ¢éziimleri,

e Revize ve yeni hat glizergahlari,

e Hatlarda calisacak tasit sayilari,

e Tagitlara ait oneri Orer Tablolar1 (Hareket ¢izelgeleri),
e Biiyiiksehir ile koordinasyon ve Ukome igin talepler,

e Ulasim yonetimi organizasyonu ve kurallarin olusturulmasi, konularinda rapor, 6neri ve

sonuglar sunulmustur.

Calisma kapsamina hazirlanacak tiim projeler 1/1000 6l¢eginde rapor ekinde idareye teslim

edilmistir. Ayrica trafik simiilasyon gorselleri de sayisal olarak idareye sunulmustur.
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3. MEVCUT DURUM

3.1. Cografi Ozellikleri

3.1.1. Balikesir

Bandirma, Marmara Denizi'nin giineyinde, denize kiyis1 olan Balikesir iline baglh bir ilgedir.
Balikesir, Tiirkiye’nin kuzeybatisinda, Marmara ve Ege Bolgesi sinirlarinda yer almaktadir.
Kent 12.11.2012 tarihinde biiyliksehir statiisii kazanmistir. Balikesir, doguda Bursa ve Kiitahya

illeri, giineyde Manisa ve Izmir illeri ve batida Canakkale ili ile komsudur.

[lin kuzeyinde Marmara denizine, giineybatisinda ise Ege Denizine kiyist bulunmaktadir.
Yiizol¢imii 14.583 km? olan ilin sinirlar1 39°20° - 40°30” Kuzey paralelleri ile 26°30° - 28°30°
Dogu meridyenleri arasinda yer almaktadir. Balikesir Ilinin Tiirkiye igerisindeki konumu

asagidaki Sekil 3.1°de goriilmektedir.
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Sekil 3.1 — Tiirkiye Siyasi Haritasi ve Balikesir

Balikesir ili dahil oldugu Giliney Marmara Bolgesindeki ulasim altyapisinin yonetiminde
onemli bir role sahiptir. Trakya’yr Anadolu’ya baglayan uluslararasi kara yollar1 olan Avrupa
- Asya ulastirma baglantilarinin ve ekonomik isbirligi ulasim aginin, Karadeniz ile Ege
Denizi’ni baglayan uluslararas1 deniz yollarmm, Marmara Bélgesi'ni Ege ve I¢ Anadolu

Bolgelerine baglayan kara, demir ve hava yollarinin gectigi bolge, 6énemli turizm, ticaret ve
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sanayl merkezlerini de birbirine baglamaktadir. Boélgenin mevcut ulasim altyapisi
incelendiginde, karayolu ulasim ag1 agisindan Istanbul, Izmir ve Bursa gibi 6nemli merkezlerin

arasinda ve bu illerin etkilesimini saglayan bir konumdadir

3.1.2. Bandirma

Bandirma, Kuzey tarafinda Erdek ve Marmara Denizi, dogu tarafinda Bursa'ya baglh bir ilge
olan Karacabey, giiney tarafinda Manyas ilgesi ve Kug Goli, bat1 tarafinda ise Gonen ilgesi ile
sinirlanmistir. Yiizolgimii 713 km2 olan Bandirma'nin denizden yiiksekligi 1 metre ile 764

metre arasinda degismektedir.

Ayni adla anilan ve 31 km uzunlugundaki korfezde yer alan Bandirma, dnemli bir liman
kentidir. Ulkemizin ii¢ biiyiik kenti olan Istanbul, Bursa ve Izmir illerinin uzaklik olarak

ortasinda bulunmaktadir. Bu illere ortalama 2 saatlik uzakliktadir.

Ilgenin arazi yapisi, kuzeyden giineye dogru kismen daglik ve engebelidir. {lgenin en yiiksek
dag1, dogusunda yer alan 764 metre yiiksekligindeki Karadag'dir. Ilcenin kuzeyinde yer alan

Kapidag ise, Bandirma ve Erdek korfezleriyle ¢cevrilmis bir yarimadadir.

Bandirma'min en uzun akarsuyu Egridere'dir. Ilcenin diger 6nemli akarsular ise; Beyderesi,
Cayirdere, Eski Sigirct Deresi, Arikaltt Deresi, Bozdere ve Degirmen Deresi'dir. Bandirma'nin
giineyinde yer alan Kusgolii (Eski adi Manyas G6lii) niin yiizolglimii 164 km?2 dir. Kusgolii'niin

kuzeyinde diinyaca iinlii ve Avrupa Konseyi A sinift diplomali Kuscenneti yer almaktadir.

Bandirma’nin 54 mahallesi bulunmaktadir. Kent merkezinde 20 mahalle yer alirken, kirsal
mahallelerin sayisi ise 34°tiir. Asagidaki Sekil 3.2°de Bandirma’nin Balikesir ili i¢erisindeki

konumu goriilmektedir.
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Canakkale

Sekil 3.2 — Bandirma flcesinin Konumu

3.2.  Tarihi Gelisim

Bandirma'nin ilk kurulus tarihi kesin olarak bilinmemektedir. Cesitli arastirmalardan,
Bandirma'min M.O. 8 ve 9. yiizyillar arasinda, Kapidag yarimadasindaki Kyzikos sehri ile ayn1

zamanda kurulmus olabilecegi sonucuna varilmistir.

Bir balik¢t koyii olan ve Kyzikos sehir devletinin limani olarak da kullanilan Bandirma, o
yillarda "Giivenilir Liman" anlamia gelen PANORMOS olarak aniliyordu. Cesitli zamanlarda
Frigler, Mysialilar, Traklar ve Perslerin egemenliginde kalan Bandirma bélgesi, M.O. 334
yilinda Makedonya krali Biiyiik iskender tarafindan fethedilmis, daha sonraki yillarda ise Roma

ve Bizanslilarin eline gegmistir.
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Bandirma'ya Tiirklerin ilk gelisi ise, Anadolu'da ilk Tiirk Devletini kuran Kutulmusoglu
Siileymanbey'in 1076 yilinda Kyzikos'la birlikte Aydincik ve Bandirma'yi fethetmesiyle
gerceklesmistir. 1106 yilinda Selguklu Sultani 1. Kilicarslan'in vefat1 sonrasi bolge tekrar

Bizans egemenligine ge¢cmistir.

Bandirma 13. yiizyilin baslarinda Karesi Beyligi'nin himayesi altina girmis, 1336 yilinda Orhan

Gazi zamaninda Osmanlilarin eline gegmistir.

Bandirma 1530 yilinda Anadolu Vilayeti Hiidavendigar Sancagi Aydincik (Edincik) kazasina
bagli bir kdydii. Yerlesim yeri olarak su an bulundugu yerin kuzey-dogusunda ve yaklagik 2
km uzaklikta bugiin Livatya ve Agildere olarak anilan bélgede bulunuyordu. Kentin bugiinkii

yeri ise iskele (liman) olarak kullaniliyordu.

On birinci Osmanli padisahi 2.Selim zamaninda, Divan-1 Hiimayun’da alinan kararlarin
uygulanmasi veya ilgili yerlere ulastirilmasindan sorumlu Dergah-1 Ali Cavuslarindan Haydar
Cavus’un iskelenin bulundugu alana yaptirdigi vakif eserleri, Bandirma’nin bugiinkii kent

yerlesiminin temelini olusturmustur.

Vakfa ait bahce igerisinde sadirvanli bir cami, ¢esme, yaninda bir hamam, bes ev, on bes diikkkan
ve ayrica yine cami yaninda biri arsa igerisinde digeri ise arsa disindaki iki evden olusan tesisler
koye degil, denizin hemen kenarina ve calisir vaziyetteki limana yapilmistir. Burasi, limanda

calisanlarin veya burasiyla ilgili isi olan az sayida insanin oturdugu yerdir.

Bugiinkii Bandirma’nin ilk yapilar1 olan Haydar Cavus’un deniz kenarinda yaptirdig1 eserler,
burada yeni bir yerlesim alan1 kurulmasina onciiliik etmistir. Ozellikle burada bulunan
diikkanlar nedeniyle artan canlilik, kdyiin yerlesiminin yukaridan diizliige inmesini saglamistir.
Boylece bir balik¢i koyli olan Bandirma, deniz kenarinda daha modern dini, sosyal, ticaret ve
egitim kurumlariyla, ekonomik ve cografi olarak daha da gelismeye miisait bir yerlesim yerine

doniigmiistiir.

Vakfin kuruldugu tarihten 68 yil sonra, 1659°da buraya gelen Evliya Celebi’nin Bandirma’dan;
“dort cami ile on li¢c mescidi olan, ancak biiylik medreseleri bulunmayan, binalarin hepsi
kiremitli ve siislii olan, pek ¢ok hani ve buralarda da sanatkarlari ¢alisan ve yine Rum denizinde
700.000 akge iltizamlik biiyiik bir ticaret iskelesi bulunan giizel bir sehir” olarak bahsetmesi

buranin kisa siirede ne kadar gelistigini gostermektedir.

16. yiizyilin 2. yarisinda Galata Kazasi1 Kapidag Nahiyesine baghdir.
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Bandirma, 1830 yilinda Erdek il¢esi Kapidag Bucagina baglanmis, Tanzimat’in ilanindan sonra
gergeklestirilen idari yapilanma ile Erdek ilgesine bagli bir bucak olmustur. 1856 yilinda

Bandirma’ya vapur igletilmeye baslanmistir.

1874 yilinda biiylik bir yangin geciren Bandirma'nin tamamina yakini bu yanginda harap
olmustur. Yangin sonrast Bandirma kisa zamanda yeniden onarilmis, Haydar Cavus Camii de

on bir yilda kagir olarak yeniden yapilmistir.

1876-1878 Osmanli-Rus savasi sonunda, Kirim ve Romanya'dan go¢ eden Tatarlarin
Bandirma'ya yerlestirilmesi sehirde bir canlanmaya ve niifusun artmasina neden olmustur. Bu
gelismeler sonras1 Bandirma, 1877 yilinda Hiidavendigar Vilayeti Karesi Sancagi'na (Balikesir)
bagl bir kaza (ilge merkezi) haline getirilmis daha sonra Belediye teskilatt kurulmustur. 1879

yil1 salnamesinde Belediyenin yeni se¢ilmekte oldugu belirtilmektedir.

O yillarda Ege Bolgesini Istanbul’a baglayan tek liman durumundaki Bandirma’ya 1882 yilinda
yeni bir rithtim ve iskele yapimina baslanmis ve 1902 yilinda tamamlanmustir. 1898 yili

salnamesinde Istanbul’dan her giin Bandirma’ya tiiccar gemilerinin geldigi belirtilmektedir.

Bandirma liman1 20. Yiizyilin basinda, kapitiilasyonlarin getirdigi haklardan yararlanan bati
sermayesi tarafindan ithalat ve ihracat amaciyla kullanilmaktaydi. 1912 yilinda tamamlanan

Bandirma-izmir demiryolu ulagimi kolaylastirmis, dolayisiyla limanin kullanimi da artmistir.

Birinci Diinya Savagi sonrasi 1920 yilinda Yunanlilar tarafindan isgal edilen Bandirma 17 Eyliil
1922 tarihinde ozgiirliigiine kavusmustur. Sehri terk ederken Yunanlilar tarafindan ¢ikarilan

yanginda biiylik hasar gormiis, harap bir hale gelmistir.

Yaralarini kisa siirede saran ve Cumhuriyetle birlikte hizli bir gelisim i¢ine giren Bandirma,

1940 yilina gelindiginde 6énemli altyap1 ¢alismalarin1 tamamlamustir.

1973 yilinda yeni limanin hizmete alinmasiyla kentin gelisiminde yeni bir ufuk ac¢ilmis, 1980
sonrasi saglanan tesvik ve yatirim indirimleri ile 6zellikle gida sektoriinde biiylik yatirimlar
yaptlmistir. Bu gelisme silirecinde Bandirma iilkemizin 6nemli sanayi kentleri arasina
girmistir.1993 yilinda tiniversite 6grenimi ile tanisan Bandirma 2000 yilinda 120 bin niifusa
ulagmustir. 2014 yilinda Balikesir’in Biiyiiksehir yapilmasindan sonra kent alan1 63.500 hektar,
kentin toplam niifusu ise 145 bin olmustur. 2015 yilinda Bandirma On yedi Eyliil Universitesi

kurulmustur.
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3.3.  Demografik Durum

Bandirma, Balikesir ilinin merkezden sonra en biiyiik ilgesidir. Sehir merkezinde 20, kirsalda
da 34 olmak tizere toplam 54 mahalleden olugsmaktadir. 1893'te eyaletler bazinda yapilan niifus
sayimina gore Karesi Sancagi'na bagli Bandirma Kazasi'nin niifusu 40.912'dir. Bu niifusun
20.065" kadin, 20.847'si erkektir. Bandirma niifusu 1965’de 56 Bin degerine ulasmis bu
tarihten 2000 yilina kadar ise iki katindan fazla artarak 120 Bin olmustur. 2019 yilinda yapilan
Tiirkiye Istatistik Kurumu Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi veri tabanmina gore ilge niifusu
156 bin 787 kisidir. Bandirma niifusu bir 6nceki yila gore 2 bin 428 kisi artmistir.

Asagidaki Cizelge 3.1°de Tiirkiye, Balikesir ve Bandirma’nin 1965-2019 yillar1 arasindaki

niifus sayim degerleri goriilmektedir.

Cizelge 3.1 — Tiirkiye, Balikesir ve Bandirma Niifuslart (1965-2019 / TUIK)

YIL TURKIYE | BALIKESIR | BANDIRMA
1965 31.391.421 708.342 55.967
1970 35.605.176 749.669 62.853
1975 40.374.719 789.255 69.680
1980 44.736.957 853.177 80.951
1985 56.664.458 910.282 93.358
1990 65.473.035 973.314 102.300
2000 67.803.927 1.076.347 120.753
2007 70.586.256 1.118.313 128.603
2010 73.722.988 1.152.323 135.094
2015 78.741.053 1.186.688 146.688
2019 83.154.997 1.228.620 156.787

Bandirma ve Balikesir yillar igerisinde kayda deger bir niifus artis grafigi gostermistir.
Balikesir’in iilke ve bolge ulagim aglarinin kesisme noktasinda bulunmasi, tiim bélgelerle direkt
ulagimin saglanmasi, ¢esitli is olanaklarina sahip olmasi, altyap: ve sosyal donati alanlarinin

diger bolgelere gore yiiksek oranda yer almasi niifus artisinin baslica sebepleridir.
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Balikesir ilinin y1llik niifus artis ylizdesi 2000°1i y1llara kadar %1 ile %1,6 arasinda seyretmistir.
2000 yilindan sonra ise %0,5 ile %1 arasinda degisiklik gostermistir. Bandirma ilgesinin niifus
artis ylizdesi ise her daim Balikesir ilinin tizerinde olmak 2000°’li yillara kadar %1,80 ile %3,2
arasinda, 2000’11 yillardan sonra ise %1 ile %]1,8 arasinda degisiklik gostermistir. Asagidaki
Sekil 3.3’de Tiirkiye, Balikesir ve Bandirma’nin yillik niifus artis yiizdeleri goriilmektedir.

0,06
0,05
0,04
0,03
0,02

0 Yillar
1970 1975 1980 1985 1990 2000 2007 2010 2015 2019

Nufus artis yuzdesi (Yillik)

e TURKIYE BALIKESIR ====BANDIRMA

Sekil 3.3 — Tiirkiye, Balikesir ve Bandirma Yillik Niifus Artis Yiizdeleri

3.4. Arazi Kullanimi

Gegmis yillarda Bandirma’da Marmara denizinden gilineye dogru gelisen konut yerlesimi,
giinimiizde dogu ve bati1 yoniinde gelismeye baslamistir. Atatiirk Caddesinin dogu ve bati
yonlerindeki bolgeleri giin gectikce konut yerlesimleri olarak yerlesime agilmaktadir. Bandirma
kent merkezi 6zellikle Bandirma Feribot Iskelesinin etrafinda yiiksek katli ve bitisik nizam
konut alanlar1 bulunmaktadir. Merkezden geperlere dogru gidildikge daha az katli ve bahgeli

yapilagsmalar karsimiza ¢ikmaktadir.

Bandirma’daki yerlesimi dogu ve bati olarak ikiye bolen ve kente giris olarak konumunda olan
Atatiirk Caddesi, deniz kenarinda bulunan Cumhuriyet Meydani’na kadar devam etmektedir.

Kentin ticaret akst da 0zellikle bu cadde tizerinde bulunmaktadir. Kent merkezi ise Atatiirk
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Caddesinin sonunda bulunan dogu ve bat1 yonlerdeki ismet Inénii Caddesi, Terziler Caddesi,

Pazar Caddesi ve Demirciler caddesi ¢evresindedir. Ayrica bu alanda lokantalar, oteller

aligveris diikkanlar1 gibi farkli kullanimdaki ticaret yapilar1 da bulunmaktadir.

Bandirma’min Tekirdag ve Istanbul’a olan konumsal yakinligi ve deniz ulagimi ile dnemli bir
sanayi yatirim merkezi olmaya baglayan Bandirma’da mevcutta eski kent merkezi yerlesiminin
giineyinde D200 karayolu iizerinde sanayi alanlari bulunmaktadir. Ayrica kent merkezinde
biiyiiklii kiiciiklii yesil alanlar bulunmaktadir. Bandirma Imar Plam asagidaki Sekil 3.4°de

goriilmektedir.

Sekil 3.4 — Bandirma Ilgesi Imar Plam (Bandirma Belediyesi)
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3.5.  Ulasim Ag1

Istanbul, Izmir ve Bursa'ya ortalama 2 saatlik uzaklikta bulunan Bandirma, deniz, kara, demir
ve havayolu ulagim olanaklarma da sahiptir. Anadolu’yu Avrupa’ya baglayan uluslararasi kara
yollarinin, Karadeniz ile Ege Denizi’ni baglayan uluslararasi deniz yollarinin, Marmara
Bolgesi’ni Ege ve I¢ Anadolu Bélgelerine baglayan kara, demir ve hava yollarmin gegtigi
bolge, onemli turizm, ticaret ve sanayi merkezlerini birbirine baglamaktadir. Bolgenin mevcut
ulasim altyapist incelendiginde, karayolu ulasim ag1 agisindan Istanbul, Izmir ve Bursa gibi

onemli merkezlerin arasinda ve bu illerin etkilesimini saglayan bir konumdadir.

TEKIRDAG

Ay
Bandirma .

BURSA

izMiR

Sekil 3.5 — Bandirma’nin Onemli Merkezlere Uzakliklar1 (Balikesir Lojistik Atlas1 /GMKA)
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3.5.1. Karayolu Ulasimi

Her tiirlii ulasim sistemine sahip olan Bandirma, D565 karayolu ile Izmir’e, D200 Karayolu ile
de Bursa’ya baglanmaktadir. Istanbul — Izmir arasinda hizmet veren O5 Otoyoluna 40 km
uzakliktadir. Otoyol giizergahindan Istanbul 248km, Izmir 296km, Ankara ise 499km
uzakliktadir. Asagidaki Sekil 3.6°da Bandirma Ilgesi’nin yakin cevresindeki karayolu ulasim
ag1 goriilmektedir. Bu haritada kirmizi renk ile gosterilen yol O5 Otoyolu diger mavi yollar
devlet yollaridir. Bandirma ile Bursa, Balikesir ve Canakkale arasindaki tiim devlet yollar1 2*2

boliinmiis yoldur.

FARECIK
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Sekil 3.6 — Bandirma Bolgesi Karayollar1 Haritas1 (Karayollar1 Genel Miidiirliigii)

Bandirma, Balikesir merkezine 98 km uzakliktadir. Tiirkiye’deki diger merkezlere ve

Balikesir’in ilgelerine olan uzakliklari agagidaki Cizelge 3.2°de verilmistir.

e 15
;j/ee*‘“.f' N |BANDIRMA P-A
(f i 30 | onYEDI EYLUL S
[\\%@ =.¢) | UNIVERSITESI e Ll 4G S el

\



& Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve
Ad
BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

Cizelge 3.2 — Bandirma’nin Onemli Merkezlere Uzakliklart (Karayollart G.M.)

IL MERKEZLERI ILCE MERKEZLERI
ADANA 972 KM |ALTIEYLUL | 100 KM
ANKARA 499 KM |AYVALIK 224 KM
ANTALYA 603 KM |BIGADIC 134 KM
BURSA 107 KM |BURHANIYE | 191 KM

CANAKKALE | 162KM [DURSUNBEY | 162 KM

DIYARBAKIR| 1367 KM |EDREMIT 184 KM
ISTANBUL 343 KM [ERDEK 21 KM
iZMIiR 272 KM |GOMEC 209 KM
MUGLA 486 KM | GONEN 41 KM
SAMSUN 851 KM |KARESI 98 KM

TEKIRDAG 272 KM |MARMARA 21 KM
TRABZON 1173 KM |SAVASTEPE | 149 KM
ZONGULDAK | 445KM |SUSURLUK 53 KM

Sekil 3.6’daki mevcut karayolu ulasim ag1 disinda Bandirma Ilgesi yakinindaki en dénemli
karayolu projesi, Ege ve I¢ Anadolu ile Trakya ve Avrupa arasindaki ulasim saglamak igin
Istanbul Bogaz Gegisine alternatif giizergah olacak olan Kinali — Tekirdag — Canakkale -
Balikesir Otoyolu’dur. 3.869 m uzunluguyla Gelibolu-Lapseki’yi birbirine baglayacak olan
1915 Canakkale Kopriisii, proje igerisindeki en dnemli baglanti yoludur. Bandirma — Lapseki
arast halihazirda 130 km olup yolun tamami 2*2 bdliinmiis yoldur. Bu projenin hayata gegmesi

ile birlikte Bandirma ilgesinden gecen transit trafigin 6nemli derecede artmasi beklenmektedir.

3.5.2. Demiryolu Ulasimi

Bandirma, mevcut durumda liman ile biitiinlesmis bir sekilde ¢alisan Bandirma Istasyonu ile

baslayan, Balikesir — Soma — Manisa - Izmir’e kadar ulasan demiryolu hattina sahiptir.

Demiryolu yatirimlarinin son yillarda kazandigi ivme ile Bandirma’da da yeni demiryollarinin
ingas1, mevcut demiryollarinin iyilestirilmesi, yiiksek hizli tren projelerinin hayata gegmesi gibi

projeler planlanmuistir.
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Bandirma - Izmir Yiiksek Hizli Tren Projesi ile Giiney Marmara bdlgesi tiim bdlgeleriyle

Avrupa’ya baglanacaktir. Demiryolu hattina dahil olacak Bursa demiryolu ile bdlgesel

ekonomiye destek saglanacaktir. Hat, yiik ve yolcu tasimaciligina hizmet verecektir.

Onemli bir ulasim zinciri olan Bandirma — Bursa - Bilecik Hizl1 Tren Hatt1 ile Ankara, [zmir,
Istanbul ve Bursa gibi metropollerin arasindaki ulasimin kolaylastirilmasi ve seyahat siiresinin

kisaltilmasi saglanacaktir. Hat saatte 250 km hiza uygun bir alt yapi ile hazirlanmaktadir.

Bandirma — Canakkale - Tekirdag Demiryolu Projesi, yolcu ve yiik tagimaciligi alaninda hizmet
verecektir. Demiryolu hatt1, Bandirma’dan baslayarak Bandirma OSB ve Génen Deri Ihtisas ve

Karma OSB’yi de icine alacak sekilde Biga, Karabiga ve Canakkale ye ulasacaktir.

Altinova ve Kiiglikkuyu arasinda planlanan Koérfez Hafif Rayli Sistem Projesi ile turistik

potansiyeli en yiiksek bdlge olan korfez hattinda hizli ve rahat bir ulasim saglanacaktir.

Asagidaki Sekil 3.7°de Bandirma ve ¢evresinde planlanan 6nemli demiryolu yatirimlar: harita

tizerinde gosterilmistir.
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wmw % BANDIRMA-BURSA-BILECIK YUKSEK HIZU TREN PROJES!
BANDIRMA-ZMIR YUKSEX HIZU TREN PROJES!
e ETEKIRDAG
\ - KORFEZ HAFIF RAYU SISTEM PROVESI
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Sekil 3.7 — Bandirma Bolgesi Planlanan Demiryolu Projeleri (Balikesir Lojistik Atlasi)
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3.5.3. Denizyolu Ulasim

Tiirkiye'nin is ve sanayi merkezi olan Istanbul'a ve ticari acidan biiyiikk énem tasiyan Giiney
Marmara ve Ege Bolgesi'ne olan baglantilar ile Bandirma Limani, Marmara Denizi'nin gliney

kiyisinda ¢ok 6zgiin bir konumda bulunmaktadir.

Bandirma limani1 konumu itibari ile tilkenin en 6nemli limanlarindan biri olmanin yaninda tim
tilkeye uzanan demiryolu baglantisi ile kombine tagimacilikla her tiirlii yiikiin elleglenebilecegi
bir limandir. Cevre limanlarla karsilastirildiginda daha nitelikli durumdaki Bandirma Limani
Marmara Denizi i¢in stratejik bir konumdadir, dokme yiik ithalati ve ihracati kapilarindan
biridir. Bandirma Limani'nda, dokme, konteynir ve genel yiik ile Ro-Ro tasimacilig1 hizmetleri

de verilmektedir.

Her giin Tekirdag ve Istanbul'a gesitli seferler gergeklesmektedir. 1998 yilinda baslatilan
Istanbul-Bandirma arasindaki hizli feribot ve deniz otobiisii seferleri, Bandirma-Istanbul
arasindaki ulasimda biiyiik kolaylik saglamistir. Yaz aylarinda karsilikli alt1 seferi bulan yogun

tasima programu ile iki saat gibi kisa bir siirede, Istanbul’a ulasmak miimkiindiir.

Ayrica Bandirma'dan; Marmara Adasi, Pasaliman1 Adasi ve Tiirkeli (Avsa) Adasina da giinliik
yolcu tastma amagch seferler diizenlenmektedir. Ayrica Bandirma’dan Istanbul’a diizenli olarak

her giin feribot seferleri diizenlenmektedir.

Dokme yiik, Ro-Ro ve karisik yiik ellecleme hizmetleri verilen Bandirma Limani, bolgenin en
uzun rithttim uzunluguna sahip limani olmanin yam sira Tiirkiye'nin en biiyiikk dokme yiik
limanlarindan da biridir. 2004 y1linda Ro-Ro hizmeti sunumuna baslamasiyla birlikte Bandirma
Limani, Marmara Bolgesinde kargo kamyonlarinin yurt i¢i noktalara taginmasinda da onemli

bir kap1 haline gelmistir.

Bandirma Limani, sahip oldugu demiryolu ve karayolu baglantilar1 ve genis liman igi stoklama
sahalar1 nedeniyle, Tiirkiye dis ticaretinin dinamosu olan Giiney Marmara, I¢ Anadolu ve Ege

bolgelerine en yliksek fayday1 saglayabilecek bir liman olarak goriilmektedir.

Bu hizmetlere ek olarak ayn1 zamanda otomotiv ihracat limam olarak da hizmet vermesi
planlanan Bandirma Limani, Tiirkiye’nin gelisme potansiyeli yiliksek limanlar1 arasinda yer
almaktadir. Ulkemizin artan otomotiv ihracatinda ihtiya¢ duyulan liman hizmetleri konusunda,

Bursa bolgesinin artan arag ihracat hacminin bolge limanlart ile birlikte bir alternatifi haline

gelmistir.
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4. MEVCUT DURUM ANALIZi

Bu béliimde 6nceki boliimlerde derlenen mevcut durum bilgileri ile birlikte, saha gdzlemleri
sonucu sorunlu goriilen noktalardan toplanan yeni bilgiler harmanlanarak analiz edilmistir.
Kamu kurum ve kuruluslarindan elde edilen veriler disinda Bandirma Belediyesi sinirlar igcinde
mevcut ulagim altyapist durumunun olanaklari ve kisitlarinin belirlenebilmesi i¢in Bandirma

Belediyesi sinirlari iginde ulasim ve trafikle ilgili talepleri etkileyen yeni bilgiler toplanmustir.

Bandirma ilge sinirlari igerisinde ulagim aginda gozlemler yapilmis ve sorunlu goriilen noktalar
tespit edilmistir. Proje paydaslarinin ortak karari sonucu tespit edilen problemli noktalarin
sayisal analizini yapabilecek nitelikte detayli trafik sayimlari yapilmistir. Yapilan analiz
sonucunda mevcut ve yeni bilgi toplama ¢alismalarinda elde edilen veriler kullanilarak mevcut
ulagim sisteminde kisa, orta ve uzun vadede olugsmasi beklenen sorunlar, yetersizlikler ve
darbogazlar belirlenmeye ¢alisilmistir. Trafik mithendisligi yazilimi yardimu ile kavsaklarin ve

yollarin mevcut durum analizi yapilarak trafik isletme durumu ortaya konulmustur.

Bandirma Kentig¢i Ulasim Sorunlar1 Analiz ve Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi amaci
ile yapilan ¢alismalar kapsaminda il¢e genelinde 9 kavsakta trafik sayimi yapilmistir. Trafik
sayimlar1 2020 y1l1 Ekim ay1 igerisinde sabah zirve saat 07:00-09:00 ve aksam zirve saat 16:30-
18:30 araliklarinda, yapilmistir. Trafik sayimi tasit tiirleri 7 farkli sinifa ayrilarak kullanilacak
trafik mithendisligi yazilimina uygun nitelikte yapilmistir. Bu tasit siniflar1 Otomobil, Taksi,
Kamyonet, Servis Minibiisii, Ticari Minibiis, Toplu Tastma Tasitlar1 ve Agir Tasitlar olarak

belirlenmistir.

Trafik sayimi yapilan 9 kavsak ve bu kavsaklari birbirine baglayan énemli cadde ve sokaklar

asagidaki Sekil 4.1°de goriilmektedir.
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Sekil 4.1 : Bandirma Ulasim Plam Projesi Trafik Sayim Noktalar1 ve Analiz Edilen Ulasim Ag:

Sekil 4.1°de Bandirma ilge sinirlar1 igerisindeki 6nemli cadde ve sokaklar renklendirilerek bir
yol hiyerarsisi olusturulmustur. Sekilde mavi renk ile tanimlanmis 2 yol sehirlerarasi karayolu
sinifinda olup sanal olarak Bandirma il¢e merkezinin giiney sinirin1 belirlemektedir. Dogu-bati
dogrultusunda devam eden yol Bursa-Canakkale Yolu olup Bandirma il¢e sinirlarindan gecen
en yiiksek kapasiteli ve en yiiksek hacimli yoldur. Bu yol {izerinden ayrilarak kuzeye dogru
devam eden diger bir mavi renkli yol ise Bandirma-Erdek Yoludur. Her iki yol da 2*2 boliinmiis

yoldur. Bu iki yolun kesistigi noktada 9 sayim numarali kavsak bulunmaktadir.

Yine Sekil 4.1’de Bandirma ilge sinirlari i¢erisindeki 6nemli arterler sar1 renk ile belirlenmistir.
Bandirma Ulasim Plani Projesi kapsaminda da oncelikli olarak lizerinde ¢alisilan cadde ve
sokaklar bu sar1 renkli yollardir. Bu yollardan en 6nemlileri ve trafik yogunlugu fazla olan
yollar Atatiitk Caddesi, Ismet Inonii Caddesi, Ordu Caddesi, Mehmetcik Caddesi ve
Cumbhuriyet Caddesi’dir.

Atatlirk Caddesi Bursa-Canakkale Yolu’'ndan Ayrilarak Bandirma kent merkezi ve rihtima
kadar devam eder. 2*2 boliinmiis yoldur ama kent merkezinde karsilikli birer seritte parklanma
oldugu icin 1 gidis 1 gelis olarak calisir. Bu cadde iizerinde 2 ve 4 sayim numarali kavsaklar
bulunmaktadir. Ismet Inénii Caddesi ise kent merkezinde sahile paralel bir yoldur. Yol
ozellikleri ve serit sayilar1 giizergah boyunca degiskendir. Bandirma sehir merkezindeki en
yiiksek trafik hacimli yollardan biridir. 1, 2 ve 3 sayim numarali kavsaklar ismet Inonii Bulvari

uzerindedir.

Bir diger 6nemli yol Mehmetgik Caddesi’dir. Bu cadde de Bandirma’nin merkezini batisinda
acilan yeni yerlesim alanlarina ve Erdek Yolu’na baglar. Mevcut durumda ¢ok yogun olmayan
bu giizergahin trafik hacmi her gecen giin artmakta ve yogunluklar olusmaya baslamaktadir.

Bu giizergah iizerinde 5, 6, 7 ve 8 numaral1 kavsaklar bulunmaktadir.
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4.1. Trafik Sayimlari

e Kavsak1

1 sayim numaral1 kavsak Ismet Inénii Caddesi, Ordu Caddesi, Cumhuriyet Caddesi ve M. Akif
Ersoy Caddesi’nin kesistigi noktadir. Kavsak 3 kollu bir donel kavsak gibi ¢aligmaktadir. Ordu
Caddesi 1 gidis 1 gelis, Cumhuriyet Caddesi ve Reyhan Caddesi 3 seritli ve tek yon, M. Akif

Ersoy Caddesi ise ¢ift yonlii 2*2 boliinmiis olarak hizmet veren bir yoldur.

Kavsak Bandirma’nin yogun kavsaklarindan biridir. Yapilan saha gozlemlerinde ozellikle
aksam zirve saatte Ismet Inonii Caddesi’ne gidis yoniinde trafik durma noktasina geldigi icin

kavsakta trafik tikaniklig1 olusmaktadir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.
Aksam zirve saatte kavsaga toplam 2222 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 1935 tasit
katilmaktadir. Katilan en yiiksek trafik hacmi genellikle Cumhuriyet Caddesi iizerinden

olmaktadir. 1 sayim numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuglar1 Sekil 4.2 ve 4.3 de

goriilmektedir.
KAVSAK NO:1 /‘ \/\2\ 02 / 10 / 2020
SABAH > / ¢ 08:00 - 09:00
\6
rb% \,%

= N J
&) N 2

5 xgls®

55 ‘ o
== T g0l NP
3 GNP
o Y X <&
N} ")D‘bg

Dénel Kavsak @:) [/\ i/\

Sekil 4.2 : 1 Sayim Numarah Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlar

= 22

*NEVQ’Z\‘
{1l 3) |onvenievion BASMER

2
§ o
\‘% ‘ @} UNIVERSITESI KN iy Sisveimitart Uygulana ve Aragorma Merinds



@ Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve
BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

02 / 10 / 2020
17:30 - 18:30

KAVSAK NO:1 / @>

AKSAM

Dénel Kavsak CD <D

Sekil 4.3 : 1 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlan
e Kavsak?2

2 sayim numarali kavsak Ismet Inonii Caddesi ile Atatiirk Caddesi’nin kesistigi noktadir.

Kavsak 4 kollu sinyalize bir kavsaktir. Kavsak yaklagiminda Atatiirk Caddesi 2 gelis 1 gidis,

Ismet Inonii Caddesi ise bat1 katiliminda 3 seritli ve tek yon, dogu katiliminda ise 2 gelis 1 gidis

yol olarak ¢aligsmaktadir.

Kavsak Bandirma’nin en yogun kavsaklarindan biridir. Yapilan saha gozlemlerinde 6zellikle

aksam zirve saatte Ismet Inonii Caddesi (1) numarali koldan gelen tasitlarin yesil sinyal

stiresinde kavsagi bosaltamadigi ve kuyruklanma oldugu gézlemlenmistir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.

Aksam zirve saatte kavsaga toplam 2087 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 1752 tasit

katilmaktadir. Katilan en yiiksek trafik hacmi ismet inonii Caddesi (1) numarali kol iizerinden

olmaktadir. Bu deger sabah zirve saatte 1011 tasit/saat degerine kadar ¢ikmaktadir. 2 sayim

numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuglar1 Sekil 4.4 ve 4.5 de gortilmektedir.
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KAVSAK NO:2 02 / 10 / 2020

SABAH @ 08:00 - 09:00

s
2
\? o
PN p
5 D 6. %
P PR
/ 2 HIEON

Sinyalize Kavsak : @

Sekil 4.4 : 2 Sayim Numarah Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlar

KAVSAK NO:2 02/ 10/ 2020

AKSAM @ 17:30 - 18:30

o)
<,)D&
°
\? o
<5 \? > V4

Sinyalize Kavsak @

Sekil 4.5 : 2 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlan
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o Kavsak3

3 sayim numarali kavsak Ismet inonii Caddesi ile Kurtulus Caddesi’nin kesistigi noktadir.
Kavsak 4 kollu kontrolsiiz bir kavsaktir. Kavsak katiliminda Ismet inonii Caddesi ve Kurtulus
Caddesi her iki yonde 1 gidis 1 gelis olarak hizmet vermektedir.

Kavsak trafik yogunlugu olan bir kavsak degildir. Ancak 4 kollu ve her kolu gidis gelis olan
kontrolsiiz bir kavsak oldugu icin kesigmeler siirekli olarak kaza riski yaratmaktadir. Bu ayni
zamanda kavsak standartlarinin diisiik olmasindan kaynakhidir. Yapilan saha goézlemlerinde

herhangi bir kuyruklanma ve gecikme tespit edilmemistir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.
Aksam zirve saatte kavsaga toplam 1304 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 955 tasit

katilmaktadir. 3 sayim numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuclar1 Sekil 4.6 ve 4.7 de

goriilmektedir.
KAVSAK NO:3 02/ 10 / 2020
SABAH 08:00 - 09:00

¥, &
7 & ) 2
g“/o/&@G XA@“ 51°
(5

Kontrolsiiz 4 Kollu Kavsak & @

Sekil 4.6 : 3 Sayim Numarah Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlar
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KAVSAK NO:3
AKSAM

02 /10 / 2020
17:30 - 18:30

= & ’C?a'\ 2
\S;Df &S gafl ! Te =
$
%66 17’ ’(.%

o7 SN
}Kontrolsiiz4KoIlu Kavsak x @

Sekil 4.7 : 3 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlan
e Kavsak4

4 sayim numaral kavsak Atatiirk Caddesi ile Halil Oziimit Sokak’1n kesistigi noktadir. Kavsak
4 kollu dénel kavsaktir. Kavsak yaklasiminda Atatiirk Caddesi 2 gelis 2 gidis, Halil Oziimit
Sokak ise 1 gelis 1 gidis yol olarak ¢aligmaktadir.

Kavsak Bandirma’nin en yogun kavsaklarindan biridir. Yapilan saha gozlemlerinde 6zellikle
sabah zirve saatte H. Oziimit Sokak iizerinde énemli derecede bir kuyruklanma oldugu tespit

edilmistir. Aksam zirve saatte ise Atatiirk Caddesi iizerinde gecikmeler meydana gelmektedir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.
Aksam zirve saatte kavsaga toplam 2267 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 1951 tasit
katilmaktadir. Katilan en yliksek trafik hacmi Atatiirk Caddesi (2) numarali kol iizerinden
olmaktadir. Bu deger aksam zirve saatte 1122 tasit/saat degerine kadar ¢ikmaktadir. 4 sayim

numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuclar1 Sekil 4.8 ve 4.9 da goriilmektedir.
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Donel Kavsak @

Sekil 4.8 : 4 Sayim Numarah Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlan

KAVSAK NO:4 02 / 10 / 2020

AKSAM / @ 17:30 - 18:30

Y \ 2>
255 N
7(( . % th
£ %
> @
XA \P 7
KNG & 2550
R 2,7 (“59/
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Donel Kavsak & @

Sekil 4.9 : 4 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlari
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o Kavsak 5

5 sayim numarali kavsak Atatiirk Bulvar1 ile Mehmetgik Caddesi’nin kesistigi noktadir. Kavsak
4 kollu sinyalize bir donel kavsaktir. Kavsak yaklagiminda Atatiirk Caddesi ve Mehmetgik
Caddesi 2 gelis 2 gidis boliinmiis yol olarak hizmet vermektedir.

Kavsakta giin boyu bir trafik sikintis1 yoktur. Ancak yapilan saha gézlemlerinde donel kavsak
adasinin ¢ap1 diisiik oldugu i¢in sola doniislerde kirmizi 151k yandiginda siginma alanlarinin
yetersiz kaldig1 tespit edilmistir. Bu nedenle sola doniis yapacak tasitlar beklerken diiz giden

tasitlarin hareketleri engellenmektedir. Bu durum zaman zaman kaza riski dogurmaktadir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.
Aksam zirve saatte kavsaga toplam 1226 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 990 tasit
katilmaktadir. 5 sayim numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuglart Sekil 4.10 ve 4.11 de

goriilmektedir.

KAVSAK NO:5 14 / 10 / 2020

SABAH ; @ 08:00 - 09:00

(;33,&6
>
O
\’00 >«
PN o & « 5
q,Qo)‘@S%\‘o G, Yo

Sinyalize Ddnel Kavsak

Sekil 4.10 : 5 Sayim Numarah Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlar
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KAVSAK NO:5 14 / 10 / 2020

AKSAM @ 17:30 - 18:30

Sinyalize Donel Kavsak

Sekil 4.11 : 5 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlari
e Kavsak 6

6 sayim numarali kavsak Hamit Kaplan Caddesi ile Mehmet¢ik Caddesi’nin kesistigi noktadir.
Kavsak 3 kollu kontrolsiiz kavsaktir. Kavsak yaklasiminda Atatiirk Caddesi ve Mehmetgik
Caddesi 1 gidis 1 gelis ¢alismaktadir.

Kavsakta giin boyu bir trafik sikintis1 yoktur. Yapilan saha gézlemlerinde 6zellikle 6 numarali
kavsak ile 7 numarali kavsak arasindaki kesitte zaman zaman gecikmeler yasandigi tespit
edilmistir. Ayrica kavsagin sahadaki diizenlemesi standartlara uygun degildir. Ozellikle 6 ve 7

numarali kavsaklar arasinda bir geometrik diizenleme projesi yapilmasina ihtiya¢ vardir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.
Aksam zirve saatte kavsaga toplam 1393 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 1169 tasit
katilmaktadir. 6 sayim numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuglar1 Sekil 4.12 ve 4.13 de

goriilmektedir.
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Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi

KAVSAK NO:6
SABAH

Kontrolsiiz 3 Kollu Kavsak

14 / 10 / 2020

Sekil 4.12 : 6 Sayim Numaral Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlari

KAVSAK NO:6
AKSAM

Kontrolsiiz 3 Kollu Kavsak
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Sekil 4.13 : 6 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlari
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o Kavsak7

7 sayim numarali kavsak Hamit Kaplan Caddesi, Sehit Sener Koksal Caddesi ve 1046.Sokak’1n
kesistigi noktadir. Kavsak 3 kollu kontrolsiiz kavsaktir. Kavsak yaklagiminda tiim cadde ve
sokaklar 1 gidis 1 gelis calismaktadir.

Kavsaktaki en biiyiik sikint1 ana trafik hareketinin (1) ile (3) numarali kollar arasinda olmasidir.
1-3 akimi ana yol gibi ¢alismaktadir. Bu sebeple 6zellikle (1) numarali akimin sola doniisi
sirasinda  kavsakta gecikmeler yasanmaktadir. Ayrica kavsagin sahadaki diizenlemesi

standartlara uygun degildir. Kalic1 bir geometrik diizenleme projesi yapilmasina ihtiyag¢ vardir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.
Aksam zirve saatte kavsaga toplam 1306 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 903 tasit

katilmaktadir. 7 sayim numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuglart Sekil 4.14 ve 4.15 de

goriilmektedir.
KAVSAK NO:7 14 / 10 / 2020
SABAH 08:00 - 09:00

Kontrolsiiz 3 Kollu Kavsak

Sekil 4.14 : 7 Sayim Numarah Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlar

— 31

*NEVQ’Z\‘
{1l 3) |onvenievion BASMER

2
§ o
\‘% ‘ @} UNIVERSITESI KN iy Sisveimitart Uygulana ve Aragorma Merinds



& Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve

Ad
BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast
BELEDIYESI
KAVSAK NO:7 14 / 10 / 2020
AKSAM | 17:30 - 18:30

Kontrolsiiz 3 Kollu Kavsak

Sekil 4.15 : 7 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlan
e Kavsak 8

8 sayim numarali kavsak Mehmetcik Caddesi, Ziraat Bahgesi Yolu, 8.Sokak ve 1003.Sokak’1n
kesistigi noktadir. Kavsak 5 kollu kontrolsiiz kavsaktir. Kavsak yaklasiminda Mehmetgik
Caddesi ve 8. Sokak tek yon diger cadde ve sokaklar 1 gidis 1 gelis calismaktadir.

Kavsak, Bandirma merkezi ile Pasakent ve Pasakonak Mahallelerini birbirine baglayan
Mehmetgcik Caddesi lizerindedir. Bandirma merkezinden bu mahallelere dogru 6nemli bir trafik
akimi s6z konusudur. Bu kavsak da 6nemli bir kesisme noktasidir. Kavsakta trafik problemi

yasanmazken geometrik diizensizliklerden dolayi tasit gegislerinde sikintilar yaganmaktadir.

Yapilan sayimlarda en yiiksek trafik hacminin aksam zirve saatte oldugu tespit edilmistir.
Aksam zirve saatte kavsaga toplam 1445 tasit katilirken sabah zirve saatte kavsaga 886 tasit
katilmaktadir. 8 sayim numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuglart Sekil 4.16 ve 4.17 de

goriilmektedir.
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Kontrolsiiz 5 Kollu Kavsak

Sekil 4.16 : 8 Sayim Numarah Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlar

KAVSAK NO:8
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Kontrolsiiz 5 Kollu Kavsak
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& Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve
Ad
BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

o Kavsak 9

9 sayim numarali kavsak Karayollar1 Genel Midiirliigii sorumluluk sahasi igindedir. Bursa —
Canakkale Yolu ile Erdek Yolu’nun kesisim noktasindadir. Kavsak 4 kollu sinyalize bir
kavsaktir. Kavsak yaklasiminda her iki karayolu da 2*2 bdliinmiis yol olarak hizmet

vermektedir.

Kavsakta diiz giden akimlar bir problem yasamamakta iken 6zellikle sabah zirve saatte Bursa
ve aksam zirve saatte Canakkale gelisi yoniindeki kollarda sola doniisler yogun oldugu i¢in
uzun mesafeli kuyruklanmalar gézlemlenmistir. Mevcut sola doniis yesil siireleri sola doniis

trafik hacimlerinde gore yetersiz kalmaktadir.

Yapilan sayimlarda sabah zirve saatte (1) numarali koldan yapilan sola ve U doniis trafik hacmi
452 tasit, aksam zirve saatte (2) numarali koldan yapilan sola doniis trafik hacmi ise 408 tasit
olarak tespit edilmistir. 9 sayim numarali kavsak ile ilgili 6zet sayim sonuglar1 Sekil 4.18 ve

4.19 da goriilmektedir.

KAVSAK NO:9 26 / 10 / 2020

Sinyalize Kavsak

Sekil 4.18 : 9 Sayim Numarali Kavsak Sabah Zirve Saat Trafik Sayimlar
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& Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve

g[\u[‘ﬁnw\ Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi
BELEDIYESI
KAVSAK NO:9 : @ 26 / 10 / 2020
AKSAM M 16:30-17:30
T %4
NG B
Lo X
N T4
)
®§> 5408 < ¥ 0
0y

Sinyalize Kavsak

Sekil 4.19 : 9 Sayim Numarah Kavsak Aksam Zirve Saat Trafik Sayimlan

Yapilan trafik sayimlar1 ve sonrasindaki degerlendirmelere gére Bandirma Ulasim Planlama
Projesi kapsaminda 1, 2 ve 3 sayim numarali kavsaklarin tek bir yol ag1 ve 5, 6 ve 7 sayim
numarali kavsaklarin da tek bir yol agi1 olarak analiz edilmesi uygun gortilmiistiir. 4, 8 ve 9

sayim numarali kavsaklar da izole olarak analiz edileceklerdir.

Yapilan analizlerde trafik sayimlarindaki her tasitin bireysel olarak modellenebildigi, Bandirma
Ulasim Planlama Projesi’nin niteligine uygun trafik miihendisligi yazilimi kullanilmistir.
Kullanilan yazilim ile yapilan analizler sonucunda mevcut durum tespiti i¢in Ortalama Hiz,
Ortalama Durma, Ortalama Gecikme gibi trafik akim parametreleri her bir ulagim ag1 analizi

ve izole kavsak analizi i¢in ayr1 ayr1 asagidaki boliimlerde anlatilmustir.

Asagidaki Sekiller 4.20 ve 4.21°deki haritalar tizerinde, kavsaklardaki trafik sayim degerleri

Bandirma ulasim agindaki yollar {izerine islemistir.
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Bandirma Kenti¢ci Ulasim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

000 - 499 tast / saat
500 - 999 tast / saat
1000+ tasit / saat
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BANDIRMA

BELEDIYESI

Bandirma Kenti¢ci Ulasim Sorunlart Analiz ve

Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi

Sekil 4.20 : Sabah Zirve Saat Trafik Yogunluk Hartasi (tasit/saat)
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Bandirma Kenti¢ci Ulasim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

000 - 499 tast / saat
500 - 999 tasit / saat
1000+ tasit / saat
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& Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve
Ad
BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast
BELEDIYESI

Sekil 4.21 : Aksam Zirve Saat Trafik Yogunluk Hartasi (tasit/saat)

4.2. 1,2 ve 3 Numarah Kavsaklarim Analizi

Tek bir yol ag1 olarak analiz edilen 1, 2 ve 3 numarali kavsaklar Bandirma sahilinde denize
paralel olarak devam eden Ismet Inénii Caddesi iizerindeki kavsaklardir. Analiz edilen bu yol
ag1 bati tarafta bulunan donel kavsaktan baslar ve meydandaki sinyalize kavsagi icine alarak

Kurtulus Caddesi kesisimi ile son bulur.

Analiz edilen bu yol ag1 Bandirma ilgesindeki en yiiksek trafik hacmini gegiren kesitlerden
olusmaktadir. Sabah zirve saatte 1 numarali kavsaktan 2 numarali kavsaga giden yaklasik 1.100
tasit/saat degerindeki trafik hacmi ile aksam 2 numarali kavsaktan 1 numarali kavsaga giden
1.200 tasit/saat degerindeki trafik hacmi Bandirma Ilgesindeki saatlik trafik hacmi 1.000 tagit

degerini gecen 3 kesitten 2 tanesidir.

Bu yol aginda yapilan saha caligmalarinda gozlenen ve mevcut durum analizinde yapilan
simiilasyon c¢alismasinda da ortaya ¢ikan en onemli problem aksam zirve saatte olusan 1
numarali kavsaktan 2 numarali kavsaga gidis yoniinde meydana gelen yaklasik 300 metrelik
kuyruklanmadir. Bu kuyruklanmanin en 6nemli sebebi olarak 2 numarali kavsaktan 3 numarali
kavsaga gidis glizergahinda yol iizerinde meydana gelen trafigi olumsuz yonde etkileyen
hareketler olarak tespit edilmistir. Bu hareketler yayalarin diizensiz olarak karsidan karsiya
gecmesi, tagitlarin yol kenarinda paklanmasi ve yine tasitlarin indirme bindirme yapmasi sebebi
ile yol tlizerinde duraklamasidir. Bu ve benzeri sebeplerden dolay1 2 numarali kavsaktan 3
numarali kavsak yoniine gitmek isteyen tasitlar kendilerine yesil yandigi zaman yesil siireyi
kapasitesinde kullanamamakta ve kendilerine yesil yanmasina ragmen glizergah {lizerinde
ilerleyememektedirler. Bu sebepten dolay1r 2 numaral kavsaktan diiz gecis yapacak tasitlar
kavsagi bosaltamamakta ve burada biriken tasitlar 1 numarali kavsaga kadar uzun bir

kuyruklanma meydana getirmektedir.

Bu kuyruklanma zaman zaman 1 numarali donel kavsagr da diiglim haline getirmektedir.
Tagsitlar donel aday1 terk edemediklerinden dolayr donel ada kilitlenmekte ve donel adaya
baglanan biitlin kollarda duraklamalar ve gecikmeler olugmaktadir. Sonu¢ olarak da
Bandirma’nin en 6nemli cadde ve sokaklar1 6zellikle aksam zirve saatte kullanilamaz duruma
gelmektedir. Bu da kentte yasayan vatandaslar ve siiriiciiler i¢in Bandirma’da yasadiklar1 en

onemli sikayet olarak goze carpmaktadir.
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Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi
BELEDIYESI

Tim bu saha ¢alismalari, gozlemler ve trafik sayimlar1 15181 altinda yapilan modelleme

sonrasinda da sahada tespit edilen trafik durumu trafik simiilasyon programinda da birebir

olarak ortaya ¢ikmustir. Ozellikle 2 numarali kavsaktan 1 numarali kavsaga uzayan kuyruk boyu

bilgisayar modelinde de trafikte ortaya ¢ikan en 6nemli sorun olarak goze ¢arpmaktadir.

Mevcut durum tespiti i¢in yapilan modelleme c¢alismasi sonucu bu yol agi icin ortaya ¢ikan
Ortalama Hiz, Ortalama Gecikme, Ortalama Durma ve Toplam Seyahat Siiresi gibi akim

degerleri asagidaki Cizelge 4.1’°de goriilmektedir.

Cizelge 4.1 : 1. 2 ve 3 Numarali Kavsaklarin Analiz Sonuclart

Ortalama Hiz (km/saat) 24,42 21,51
Ortalama Gecikme (saniye) 43,27 52,99
Ortalama Durma 2,99 3,05
Seyahat Siiresi (saat) 58,92 79,87
Toplam Tasit Sayisi 2.200 2.550

Sabah Zirve Saatte Mevcut durum Trafik Akim degerleri yaklasik 2.200 tasit i¢in; Ortalama
Hiz 24,42 km/saat, Ortalama Gecikme 43,27 saniye, Ortalama Durma 2,99 ve Toplam Seyahat
Siiresi 58,92 saat olarak tespit edilmistir. Aksam zirve saat i¢in ise bu degerler yaklagik 2.550
tasit icin; Ortalama Hiz 21,51 km/saat, Ortalama Gecikme 52,99 saniye, Ortalama Durma 3,05

ve Toplam Seyahat Siiresi 79,87 saat olarak tespit edilmistir.

Asagidaki Sekil 4.22°de analiz edilen bu yol ag1 i¢in aksam zirve saat trafik modelinden anlik
bir fotograf karesi goriilmektedir. Sekilden de goriilecegi lizere 2 numarali kavsaktaki
sinyalizasyondan baslayan yaklasik 50 tasitlik bir kuyruklanma ismet inénii Caddesi iizerinde
300 metrelik bir kuyruk uzunlugu olusturmustur.
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Bandirma Kenti¢i Ulasim Sorunlari Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

Sekil 4.22 : 1, 2 ve 3 Numaral Kavsaklar Mevcut Durum Simiilasyon Goriintiisii

4.3. 4 Numarah Kavsak Analizi

Izole bir kavsak olarak analiz edilen 4 numarali kavsak Atatiirk Caddesi’nin Halil Oziimit
Sokak ile kesistigi noktada bulunan donel kavsaktir. Analiz edilen bu kavsak Bandirma
ilgesinde bir kesitten 1.000 tasit/saat degerinde trafik hacminden fazla tasit gecen 3. noktadir.
Atatiirk Caddesi’nin Bandirma’y1 sanal olarak dogu ve bat1 diye ikiye ayirdigini diistiniirsek,
bu kavsak dogu bat1 arasindaki gecisleri saglayan en énemli noktalardan biridir. Ozellikle sabah
zirve saatte kavsagin batisindan dogusuna 6nemli derecede bir gecis soz konusudur. Kavsak

aksam zirve saatte ise kent merkezine erisim i¢in yiiksek yogunluklu olarak kullaniimaktadir.

Bu kavsakta yapilan saha caligmalarinda gozlenen ve mevcut durum analizinde yapilan
simiilasyon ¢alismasinda da ortaya ¢ikan en énemli problem sabah zirve saatte Halil Oziimit
Sokak iizerinde meydana gelen kuyruklanmadir. Halil Oziimit Sokak dénel adaya tek serit
katildigi, ana yollardan gelen tasitlar kavsak katihmuim kisitladign ve Halil Oziimit Sokak
tizerinden kavsaga katilan tasit hacmi de yiiksek oldugu i¢in bu sokak iizerinde yaklasik 20

tasitlik ve 150 metreye ulasan kuyruklanmalar meydana gelmektedir.

Mevcut durum tespiti i¢in yapilan modelleme ¢alismasi sonucu bu yol ag1 i¢in ortaya ¢gikan
Ortalama Hiz, Ortalama Gecikme, Ortalama Durma ve Toplam Seyahat Siiresi gibi akim

degerleri asagidaki Cizelge 4.2°de goriilmektedir.
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Bandirma Kenti¢ci Ulagim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

Cizelge 4.2 : 4 Numarali Kavsak Analiz Sonuglart

Sabah zirve saatte mevcut durum Trafik Akim degerleri yaklasik 1.800 tasit i¢in; Ortalama Hiz
16,24 km/saat, Ortalama Gecikme 33,58 saniye, Ortalama Durma 2,75 ve Toplam Seyahat
Siiresi 28,53 saat olarak tespit edilmistir. Aksam zirve saat i¢in ise bu degerler yaklagsik 2.150
tasit icin; Ortalama Hiz 16,03 km/saat, Ortalama Gecikme 33,65 saniye, Ortalama Durma 2,11
ve Toplam Seyahat Siiresi 34,16 saat olarak tespit edilmistir.

Asagidaki Sekil 4.23°de analiz edilen bu kavsak i¢in sabah zirve saat trafik modelinden anlik
bir fotografkaresi goriilmektedir. Sekilden de goriilecegi iizere donel ada katilimindan baslayan
yaklasik 20 tasithk bir kuyruklanma Halil Oziimit Sokak {izerinde yaklasik 150 metrelik bir
kuyruk uzunlugu olusturmustur.

Sekil 4.23 : 4 Numarah Kavsak Mevcut Durum Simiilasyon Goriintiisii
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& Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve
Ad
BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

4.4, 5,6 ve7 Numarah Kavsaklarin Analizi

Tek bir yol ag1 olarak analiz edilen 5, 6 ve 7 numarali kavsaklar Bandirma’nin merkezi ile
batisindaki Pasabayir ve Pagsakent mahallelerini birbirine baglayan giizergah iizerindedir. Kent
merkezinde Mehmetcik Caddesi ile baslayan bu gilizergah, Sehit Sener Koksal Caddesi ve Sehit
Hakan Palabiyik Caddesi ile Erdek Yoluna baglanir.

Mevcut durumda trafik yogunlugu yiiksek olmayan bu gilizergah Pasakent Mahallesi’nin giin
gectikce yerlesime acilmasi ile ileriki yillarda daha yogun olmasi beklenmektedir. Ozellikle 6
ve 7 numarali kavsaklar arasindaki kesit tiim giizergahlarin birlestigi bir diigiim noktas1 gibidir.
Mevcut durumda 6 ve 7 numarali kavsaklar arasindaki kesitten sabah zirve saatte 600 tasit,
aksam zirve saatte de 700 tasit gegmektedir. Yapilan saha gozlemlerinde ve trafik simiilasyon
modellerinde bu verilerle analiz yapildiginda kismen trafikte sikintilar yasansa da ¢ok onemli

bir problem gézlemlenmemistir.

Ancak Pasakent mahallesinin hizl1 gelisimi ayni zamanda bu glizergahin Bandirma’nin batisina,
Erdek Yolu'na ve Canakkale glizergahina baglanti1 giizergahi olmasi gelecek yillarda bu
yollarin trafik talebini arttiracaktir. Bu sebeple bu giizergahtaki trafik sayimlari mevcut

sayimlarin %20 oraninda arttirilmasi ile yeniden analiz edilmesi uygun bulunmustur.

Trafik sayimlar1 arttirilinca tekrar yapilan analizlerde, 6 numarali kavsaga Mehmetcik
Caddesi’nden katilimda ve 7 numarali kavsaga 1046. Sokak’tan katilimda kuyruklanmalar
meydana gelmistir. Kuyruk boyu Mehmetgik Caddesi katiliminda yaklagik 150 metre ve 1046.
Sokakta ise 200 metreye ulasmistir. Mehmetgik Caddesi ve 1046. Sokak giizergahi birbirine
katilimlar 90 derecelik doniisler ile olsa da ana yol gibi ¢alismaktadir. Ayn1 zamanda
kavsaklardaki geometrik standartlarin uygun olmamasi analizlerde tespit edilen gecikmelere
sebep olmaktadir. 6 ve 7. Kavsak arasindaki yol kesitinin de genisletilebilme imkan olmadigi
icin 1 serit kapasiteli yollar gelecek yillardaki bu trafik talebi karsisinda yetersiz kalacaktir.
Trafik sayimlarinin arttirilmis hali ile 5 numarali kavsak analiz edildiginde ise donel adadaki
kavsak i¢i sola donilis siginma alanlarinin dar oldugu ve sola donecek tasitlarin kavsagi

kilitledigi tespit edilmistir. Bu sebeple donel ada genisletilerek yeni bir diizenleme yapilmalidir.

Mevcut durum tespiti i¢in yapilan modelleme c¢alismasi sonucu bu yol ag1 icin ortaya ¢ikan
Ortalama Hiz, Ortalama Gecikme, Ortalama Durma ve Toplam Seyahat Siiresi gibi akim

degerleri asagidaki Cizelge 4.3’ de goriilmektedir.
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Bandirma Kenti¢ci Ulasim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

Cizelge 4.3 : 5 ve 6 Numaralit Kavsaklarin Analiz Sonuclart

Sabah Zirve Saatte Mevcut durum Trafik Akim degerleri yaklasik 1.660 tasit i¢in; Ortalama
Hiz 38,42 km/saat, Ortalama Gecikme 8,23 saniye, Ortalama Durma 0,38 ve Toplam Seyahat
Siiresi 15,06 saat olarak tespit edilmistir. Aksam zirve saat i¢in ise bu degerler yaklasik 2.000
tasit igin; Ortalama Hiz 35,03 km/saat, Ortalama Gecikme 16,46 saniye, Ortalama Durma 0,96
ve Toplam Seyahat Siiresi 24,61 saat olarak tespit edilmistir.

Asagidaki Sekil 4.24°de analiz edilen bu yol ag1 i¢in aksam %20 arttirilmis zirve saat trafik

modelinden anlik bir fotograf karesi goriilmektedir. Sekilden de goriilecegi lizere 7 numarali

kavsaktaki katilim 1046. Sokak tizerinde kuyruklanma ve gecikmeler meydana getirmektedir.

- AAJ\Qh-.?- : -

Sekil 424 5, 6 ve 7 Numarah Kavsaklar Meveut Durum Simiilasyon Goriintiisii
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Bandirma Kentici Ulasim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmast

BELEDIYESI

4.5. 9 Numarah Kavsak Analizi

Izole bir kavsak olarak analiz edilen 9 numarali kavsak sehirlerarasi bir karayolu olan Bursa —
Canakkale Yolu ile Erdek Yolu Caddesi’nin kesistigi noktada bulunan sinyalize kavsaktir.
Kavsakta diiz giden akimlar bir problem yasamamakta iken 6zellikle sabah zirve saatte Bursa
ve aksam zirve saatte Canakkale gelisi yoniindeki kollarda sola doniisler yogun oldugu i¢in

kuyruklanma meydana gelmektedir.

Yapilan trafik sayimlarinda sabah zirve saatte Bursa yoniinden gelen tasitlardan sola donenlerin
hacmi 452 tasit/saat, aksam zirve saatte Canakkale yoniinden gelenlerin sola doniis hacmi ise
408 tasit/saat olarak tespit edilmistir. Mevcut sola doniis yesil siireleri sola doniis trafik
hacimlerine gore yetersiz kalmaktadir. Sola doniis cepleri olmasina ragmen kuyruk boylar1 200
metreyi bulmakta ve ceplerin boyu yetersiz kalmaktadir. Yapilan saha gozlemlerinde
goriilmiistiir ki uzayan kuyruktaki tasitlar cepten disar1 tagsmakta ve diiz giden tasitlar1 da

olumsuz yonde etkilemektedir.

Mevcut durum tespiti i¢in yapilan trafik simiilasyon modelleme ¢alismasi sonucu bu kavsak
icin ortaya ¢ikan Ortalama Hiz, Ortalama Gecikme, Ortalama Durma ve Toplam Seyahat Siiresi

gibi akim degerleri asagidaki Cizelge 4.4’ de goriilmektedir.

Cizelge 4.4 : 9 Numarali Kavsak Analiz Sonuglarn

. paamere | sasan | axsaw |

Ortalama Hiz (km/saat) 28,04 28,28
Ortalama Gecikme (saniye) 41,22 40,59
Ortalama Durma 0,85 0,84
Seyahat Siiresi (saat) 51,86 50,07
Toplam Tasit Sayist 2.330 2.260

Sabah Zirve Saatte Mevcut durum Trafik Akim degerleri yaklasik 2.330 tasit i¢in; Ortalama
Hiz 28,04 km/saat, Ortalama Gecikme 41,22 saniye, Ortalama Durma 0,85 ve Toplam Seyahat
Siiresi 51,86 saat olarak tespit edilmistir. Aksam zirve saat i¢in ise bu degerler yaklasik 2.260
tasit igin; Ortalama Hiz 28,28 km/saat, Ortalama Gecikme 40,59 saniye, Ortalama Durma 0,84
ve Toplam Seyahat Siiresi 50,07 saat olarak tespit edilmistir.
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Asagidaki Sekil 4.25°de analiz edilen bu kavsak i¢in aksam zirve saat trafik modelinden anlik

bir fotograf karesi goriilmektedir. Sekilden de goriilecegi lizere sinyalize kavsaktan baslayan ve

Bursa — Canakkale yolu iizerinde uzayan kuyruklanma simiilasyon modelinde de ortaya

cikmistir. Bu kuyruk sola doniis cebi disina tasarak 2*2 boliinmiis yol olan karayolunun sol

seridini bloke etmektedir.

Sekil 4.25 : 9 Numarah Kavsak Mevcut Durum Simiilasyon Goriintiisii
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5. PLANLAMA VE PROJELENDIRME

Planlama ve Projelendirme asamasinda daha onceki boliimlerde yapilan tespit ve analizler
sonucu ortaya ¢ikan gecikmeler, kuyruklanmalar, darbogazlar ve yogunluk durumu dikkate
alinarak geometrik ¢6ziim oOnerileri gelistirilmistir. Bandirma Belediyesi sinirlari igindeki
ulagim sisteminde yasanan problemler bolgesel trafik sirkiilasyon Onerileri, sinyalizasyon
¢oziimleri, akilli ulasim uygulamalar1 ve yatay-diisey isaretlemeye iliskin alternatifli proje

onerileri hazirlanmstir.

Mevcut durum analizi yapilirken idareden derlenen mevcut durum bilgileri ile birlikte, saha
gozlemleri sonucu sorunlu goriilen noktalardan toplanan yeni bilgiler harmanlanarak analiz
edilmis ve Bandirma Belediyesi sinirlar1 i¢inde ulasim ve trafikle ilgili sorunlar trafik
mithendisligi yazilimi yardimi ile kavsaklarin ve yollarin trafik isletme durumu ortaya
konulmustur. Mevcut durum i¢in ortaya ¢ikan problemli noktalarda tarafimizca gelistirilen
geometrik ¢oziim Onerileri, trafik sirkiilasyon Onerileri, sinyalizasyon ¢dziimleri yine trafik

mithendisligi yazilimi ile analiz edilmis ve dncesi - sonrasi verileri sunulmustur.

Yapilan proje caligmalarinda sayimlardan elde edilen verilerden yararlanarak analizler
yapilmis, kavsak tiirleri tanimlanmis (kontrollii, kontrolsiiz, hemzemin, zemin ayirimli),
sinyalize kavsaklarda sinyal optimizasyonu yapilmis ve Oneri Sinyalizasyon faz planlari
hazirlanmigtir. Geometrik diizenlemelerde kaldirim, reflij ve seritler gosterilmis, serit sayisi,

serit genislikleri ve yon durumu yaya gegisleri, projelendirilmistir.

Calisilan giizergahlar boyunca isletilen toplu tasima sistemleri i¢in, durak yerleri tanimlanarak
duraklar i¢in fiziki diizenleme yapilmistir. Ayrica yaya boélgesi, yaya yolu, yaya gecitleri
(hemzemin, alt-iist) vb. yaya ulasimini rahatlatan ve yol boyunca yaya hareketlerini diizenleyen

onlemler gelistirilmistir.

Mevcut durum modelleme ¢alismalar1 tamamlanan kavsak ve yollarda geometrik diizenleme
calismalarinin test edilmesi amaci ile projeler tizerinde simiilasyon ¢aligsmalar1 yapilarak ortaya
cikan seyahat siiresi, ortalama hiz, ortalama gecikme ve ortalama durma sayilar1 gibi

istatistiksel degerleri i¢eren trafik isletme parametreleri sunulmustur.
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5.1. 1,2 ve3 Numarah Kavsaklarin Projesi

1,2 ve 3 numarali kavsaklar projelendirilirken dncelikle mevcut durum analizinde tespit edilen
problemler ¢oziilmeye calisilmistir. Mevcut durum analizinde yapilan ¢aligmalarda ortaya
¢ikan en 6nemli problem 1 numarali kavsaktan 2 numarali kavsaga gidis yoniinde meydana
gelen kuyruklanmadir. Bu kuyruklanmanin en énemli sebebi olarak 2 numarali kavsaktan 3
numarali kavsaga gidis giizergahinda yol iizerinde meydana gelen trafigi olumsuz yonde
etkileyen hareketler olarak tespit edilmistir. Bu hareketler yayalarin diizensiz olarak karsidan
karsiya gegmesi, tasitlarin yol kenarinda paklanmasi ve yine tasitlarin indirme bindirme

yapmasi sebebi ile yol tizerinde duraklamasidir.

Bu sorunun ¢oziilmesi i¢in 2 ve 3 numarali kavsaklar arasinda 2 numarali kavsaktan 3 numarali
kavsaga giderken Kasif Acar Caddesi kesisimine kadar yaklasik 100 metre boyunca orta refiije
ve kaldirim kenarina hem tasitlarin dur kalk yapmasini engelleyici hem de yayalarin karsiya
gecmesini engelleyici fiziki korkuluklar konulmasi tarafimizdan 6nerilmistir. Bu 100 metrelik
kesimde yayalarin gegmesi ve tasitlarin dur kalk yapmasi engellenir ise 2 numarali kavsaktan
3 numarali kavsak yoniine gitmek isteyen tasitlar kendilerine yesil yandig1r zaman onlerinde bir
engele takilmayacaklar ve yesil siireyi kapasitesinde kullanacaklardir. Boylelikle ozellikle
aksam zirve saatte ilgili kesitten birim zamanda gegen tasit sayisi artacak ve kuyruklanmalar
azalacaktir. Bu proje Yali Sokak kesisimde bulunan yaya gecidinin sinyalize yaya gecidi
yapilmasi ile beraber onerilmektedir. Bu sinyalize yaya gegidi 2 numarali sinyalize kavsak ile

koordineli ¢alistirildiginda tasitlar i¢in ayrica bir zaman kaybi1 olusturmamaktadir.

Bu diizenlemenin yapilmasinin sart olmasi ile beraber projeye sahil tarafindaki Cumhuriyet
Caddesi’nin de yayalastirilmas: eklenebilir. Ismet Inénii Caddesi’'ndeki kuyruklanma ve
yogunluk azaltilmasi ile beraber bu yol 2 gidis 2 gelis olarak hizmet verebilir. 2*2 olarak
calistirlan yol ile birlikte Cumhuriyet Caddesi’ndeki trafik ismet inénii Bulvarindan
yonlendirilebilir. Yapilan proje ¢alismasinda ikinci bir alternatif olarak Cumhuriyet
Caddesi’nin yayalastirilmasi ¢alisilmistir. 2 ve 3 numarali kavsaklar arasindaki diizenlemenin
her iki alternatifte yapilmasi kosulu ile 1 numarali alternatif sahil yolunun agik olmasi, 2
numarali alternatif ise sahil yolunun yayalastirilmasi durumudur. Her iki proje Sekil 5.1 ve

5.2°de goriilmektedir.
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Sekil 5.1 : 1, 2 ve 3 Numarah Kavsaklarin Projesi (Alternatif-1)
Sekil 5.2 : 1, 2 ve 3 Numarah Kavsaklarin Projesi (Alternatif-2)
Fs¥5% | BANDIRMA P\
'E () | ONYEDI EYLUL
(\% ¢/ | UNIVERSITESI gu.,Am o S M EMR




Bandirma Kenti¢ci Ulasim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi
BELEDIYESI

Bandirma kent merkezinde yapilan projelerin her iki alternatifi de trafik simiilasyonu yapilarak

test edilmistir. Yapilan testlerde ortaya cikan trafik degerleri karsilastirmasi asagidaki ¢izelge

5.1 ve 5.2°de sabah ve aksam ayr1 ayr1 verilmistir.

Cizelge 5.1 : 1, 2 ve 3 Numaral Kavsaklarin Proje Analiz Sonuglar: (Sabah)

Cizelge 5.2 : 1, 2 ve 3 Numaral Kavsaklarin Proje Analiz Sonuclart (Aksam)

Yapilan analizlerde ortalama hiz degeri Alternatif-1 i¢in yaklasik %15 gibi bir artis gostererek

sabah zirve saatte 27,86 km/saat’e ve aksam zirve saatte 24,78 km/saat’e ¢ikmustir. Bu
iyilestirme sadece 2 ve 3 numarali kavsaklar arasindaki diizenleme yapilirsa bile kent
merkezinde elde edilen iyilestirmedir. Yaya gecislerinin ve parklanmalarim 100 metrelik

kesimde engellenmesi sahildeki ulasim aginda 6nemli derecede bir rahatlama saglamaktadir.

Bu degerler sahil yolunun yayalastirilmasi ile sabah zirve saatte 26,59 km/saat’e ve aksam
zirve saatte 23,49 km/saat’e diismesine ragmen, sistem yayalastirma durumunda bile mevcut
durumdan daha iyi performans gostermektedir. Projede ortalama hizlarda elde edilen degerlerin
nispeten diisiik olmasinin sebebi Bandirma Kent merkezinde serbest akim hizinin 30 km/saat’in
tizerinde olmamasidir. Yollarin fiziki durumu sinyalizasyonlar ve kavsak geometriler dikkate
alindiginda hizlarin daha fazla yilikselmesi zordur. Elde edilen degerler bu kisitlar dikkate

alindiginda 6nemli bir iyilestirme oldugunu ortaya koymaktadir.
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Benzer sekilde tasit basina ortalama gecikme degeri sabah zirve saatte 43,27 saniyeden 30,92
saniyeye gerilerken aksam zirve saatte bu deger 52,99 saniyeden 38,08 saniyeye gerilemektedir.
Sabah tasit basina 12 saniye aksam ise tasit basina 15 saniye gibi bir iyilestirme saglanmaktadir.
Tiim tasitlar dikkate alindiginda 1, 2 ve 3 numarali kavsagi kullanan tasitlarin sadece sabah ve
aksam 1’er saatteki toplam zaman kazanci 22 saat olmaktadir. Ortalama gecikmelerdeki bu
azalislar sahil yolu yayalastirildig: taktirde bir miktar artmaktadir. Bu artiglar 6nemli bir artig
olmay1p Cumhuriyet Caddesi gibi bir aksin kapatilmasi ve yayalastirma gibi 6nemli bir projenin

hayata gegctigi diisliniildiigiinde kayda deger bir degisiklik degildir.

Karsilastirilan trafik degerlerinden bir digeri de tasit bagina ortalama durma sayilaridir. Tagit
bagsina ortalama durma sayilari sabah zirve saatte 2,99’dan 1,45’e aksam zirve saatte ise
3,05°den 2,89’a diismektedir. Bu degerler yayalastirma yapildig taktirde bir miktar diisse de
yine de sistem mevcut durumdan daha iyi performans gostermektedir. Asagidaki sekil 5.3°de
projeden anlik bir simiilasyon goriintiisii gériilmektedir. Bu gériintiiden de ismet indnii Caddesi
tizerindeki trafigin azaldig1 anlagilmaktadir. Bu anlik goriintiiniin video kaydi rapor ekinde

teslim edilmistir.
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5.2. 4 Numarah Kavsak Projesi

4 numarali kavsak projelendirilirken 6ncelikle Halil Oziimit Sokak iizerinde tespit edilen
gecikme ve kuyruklanmalar ¢dziilmeye calisiimistir. Ozellikle sabah zirve saatte kavsagin
batisindan yani Halil Oziimit Sokak iizerinden dogusuna onemli derecede bir gecis soz
konusudur. Bu da bu yol iizerinde kuyruklanmalara sebep olmaktadir. Mevcut durumda Halil
Oziimit Sokak donel adaya tek serit katildig1 ve katilim siirekli ana yol trafigi ile kesildigi i¢in

trafik talebi karsilanamamaktadir.

Projelendirme asamasinda bu sokagin kapasitesinin arttirilmast yoluna gidilmistir. Bu
kapsamda sayimlara bakildiginda Halil Oziimit Sokaktaki talebin karsi yonden gelmedigi
gdzlenmistir. Halil Oziimit Sokak’tan sabah zirve saatte 425 tasit karsiya gecerken ters yonde
42 tasit gelmektedir. Her iki akim karsilastirildiginda diger yon goz ard1 edilebilecek bir trafik
degerine sahiptir. Bu degerler 15181 altinda Halil Oziimit Sokak ve karsisindaki 1.Imar Yolu’nun
tek yon yapilmasina karar verilmistir. Bu plan ile yolun kapasitesi 2 katina ¢ikartilmis
kavsaktaki kesisen tasit sayis1 da azaltilmistir. Ayn1 zamanda tek yon projesi ile donel ada
kavsak kaldirilmis kavsakta yay gecislerini de saglayan 2 fazli bir sinyalize kavsak

planlanmustir.

Planlanan bu tek yon diizenlemesi, ilgili bolgenin tim ulasim agna da etki edecegi i¢in bu
noktada projelendirmede sadece 4 numarali kavsak ile sinirli kalinmamis genel bir trafik
sirkiilasyon calismasi yapilmistir. Calisma alan1 Bursa-Canakkale Y olu’ndan ayrilan tasitlarin
Atatiirk Caddesi’ne girdigi noktaya kadar genisletilmis, Sehit ilhan Gilincan Caddesi ve Celal
Atik Caddesi de calisma alanina katilmistir. Atatiirk Caddesi 4 numarali kavsaga kadar
diizenlenmis yapilan ¢alismada oOncelikle serit disiplini saglanmis, parklanmalar ve otobiis
duraklar1 bir diizene koyulmustur. Atatliirk caddesi boyunca yaya gegislerine bir diizen

getirilmis cadde lizerinde 1 adet sinyalize yaya gecidi dnerilmistir.

Trafik sirkiilasyon diizenlemesi kapsaminda Sehit ilhan Giincan Caddesi de tek yon olarak
projelendirilmistir. Cadde’nin mevcut durumda kullanilma yonii ve cadde iizerindeki
parklanmalar dikkate alindiginda bu caddenin tek yon yapilmasi trafik akisini rahatlatacagi
diisiinilmektedir. Proje biitlinliigii kapsaminda Celal Atik Caddesi’nde de geometrik

diizensizlikler giderilmistir. Tiim bu projelerin gorseli sekil 5.4’de goriilmektedir.
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Bandirma Kenti¢ci Ulasim Sorunlart Analiz ve

BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi
BELEDIYESI

4 numaral1 kavsakta yapilan projenin de simiilasyon analizi yapilarak mevcut durumdan elde

edilen veriler ile karsilastirilmis ve oncesi — sonrasi degerlendirmesi yapilmistir. Yapilan

testlerde ortaya cikan trafik degerleri karsilastirmasi asagidaki ¢izelge 5.3 ve 5.4’de sabah ve

aksam zirve saat i¢in ayr1 ayr1 verilmistir.

Cizelge 5.3 : 4 Numarali Kavsak Proje Analiz Sonuclar: (Sabah)

Cizelge 5.4 : 4 Numarali Kavsak Proje Analiz Sonuglart (Aksam)

Yapilan analizlerde ortalama hiz degeri sabah zirve saatte 16,24’den 25,57 km/saat’e ve aksam
zirve saatte 16,03 km/saat’ten 25,05 km/saat’e ¢ikmustir. Her iki durumda da elde edilen
yaklasik 25 km/saat’lik degerler herhangi bir trafik problemi olmayan durumda elde edilen
degerlerdir. Bu veri de bu kavsak i¢in kent i¢inde bir sinyalize kavsakta elde edilebilecek ideal
hiz degerini vermektedir. Projedeki ortalama hiz degerleri mevcut durum ile karsilastirildiginda
hizlarda sabah zirve saatte %57, aksam zirve saatte ise %56 oraninda bir iyilestirme oldugu
goriilmektedir. Bu degerler de projenin ne kadar oncelikli yapilmasi gerektigini ortaya

koymaktadir.
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Benzer sekilde tasit basina ortalama gecikme degeri sabah zirve saatte 33,58 saniyeden 12,26
saniyeye gerilerken aksam zirve saatte bu deger 33,65 saniyeden 13,09 saniyeye gerilemektedir.
Sabah tasit basina 21 saniye aksam ise tasit basina 20 saniye gibi bir iyilestirme saglanmaktadir.
Kavsagi kullanan sabah 1.800 tasit aksam ise 2.150 tasit dikkate alindiginda 4 numarali kavsagi
kullanan tagitlarin sadece sabah ve aksam 1’er saatteki toplam zaman kazanci 23 saat

olmaktadir.

Karsilagtirilan trafik degerlerinden bir digeri de tasit basina ortalama durma sayilaridir. Tasit
bagsimna ortalama durma sayilar1 sabah zirve saatte 2,75°den 0,53’e¢ aksam zirve saatte ise
2,11°den 0,49’a diismektedir. Yani mevcut durumda tasit basina en az 2 olan duraklama sayisi
projede 1’in de altina gelmektedir. Asagidaki sekil 5.5’de projeden anlik bir simiilasyon
goriintiisi  goriilmektedir. Bu goriintiden de Atatiirk Caddesi {izerindeki trafikte

kuyruklanmalarin olmadig1 gézlemlenmektedir. Bu anlik goriintiiniin video kaydi rapor ekinde

teslim edilmistir.

Sekil 5.5 : 4 Numarah Kavsagin Proje Simiilasyon Goriintiisii
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5.3. 5,6 ve 7 Numarah Kavsaklarin Projesi

5, 6 ve 7 numarali kavsaklar mevcut durumda oldugu gibi tek bir yol ag1 olarak projelendirilmis
ve analiz edilmistir. Mevcut durum analizi yapilirken Pasakent mahallesinin hizli gelisimi aymi
zamanda bu giizergahin Bandirma’nin batisina, Erdek Yolu'na ve Canakkale giizergahina
baglant1 glizergahi olmasi gelecek yillarda bu yollarin trafik talebini arttiracagi diistintilmiis ve
sistemdeki tasit sayis1 %20 arttirllmisti. Proje analizinde yine mevcut durum trafik hacimleri

%20 oraninda arttirilarak analiz edilmis karsilastirmalar ayni sartlar altinda yapilmustir.

Bolgedeki imar faaliyetleri géz oniinde bulunduruldugunda gelecek yillarda 6zellikle 6 ve 7
numarali kavsaklar arasindaki kesimde trafikte problemler yasanacagi ongoriilmiistiir. Bu
sorunun ¢dziilmesi i¢in ilgili kesimde projelendirme calismalarr yapilmis yapilan ¢alismalar
sonucu en uygun alternatifin sadece o kesimde degil genel bir sirkiilasyon ¢aligsmasi ile bolgesel

¢Oziim getirilmesi olacagina karar verilmistir.

Yapilan c¢alismada Atatiirk Bulvari’'ndan Erdek Yolu’'na kadar genis bir alanda trafik
sirkiilasyon g¢aligsmasi yapilmistir. Esas olarak Mehmetcik Caddesi, Hamit Kaplan Caddesi,
Sehit Sener Koksal Caddesi, Sehit Hakan Palabiyik Caddesi ve 1046. Sokak’in olusturdugu
adalar tek yon olarak projelendirilmistir. Boylelikle 6 ve 7 numarali kavsaklarda olusan tiim
kesigsmeler engellenmis ve bu iki kavsak arasindaki kesimde kesintisiz bir trafik akisi
saglanmistir. Bu noktalardaki sola doniis hareketleri ada bazinda ve bir sonraki ara sokaklardan
verilerek sirkiilasyon saglanmustir. Ozellikle ¢alisma bolgesinin batisinda kalan bdlge yollarin
plan1 g6z 6niinde bulunduruldugunda bu diizenleme i¢in ¢ok uygundur. Kent merkezine yakin

dogu boliimdeki adada ise nispeten dar ara sokaklar olmasina ragmen sirkiilasyon saglanmistir.

Projedeki tiim ana cadde ve sokaklar minimum iki seritli ve tek yon olarak dizayn edilmis ayni
zamanda bu cadde ve sokaklar iizerinde ¢ift tarafli paralel parklanma da saglanmistir. Bu
diizenleme ile bolgedeki otopark problemine de bir diizen getirilmistir. Bélgenin ve Bandirma
Ilgesi’nin, 1046. Sokak iizerinden Bursa — Canakkale yoluna olan baglantisinin, Sehit Hakan
Palabiyik Caddesi iizerinden de Erdek yoluna baglantisinin saglandig diistintildiigiinde, bu yol
aginin gelecek yillarda kentliler tarafindan daha yogun olarak kullanilacagi ve bu diizenlemenin
de yakin tarihte olmasa bile orta vadede Bandirma i¢in gerekli oldugu diisiintilmektedir. S0z

konusu proje Sekil 5.6’da goriilmektedir.
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Sekil 5.6 : 5, 6 ve 7 Numarah Kavsaklarin Projesi

Pasakent bolgesinde yapilan projenin trafik simiilasyonu yapilarak test edilmistir. Yapilan
testlerde ortaya cikan trafik degerleri karsilastirmasi asagidaki ¢izelge 5.5 ve 5.6°da sabah ve

aksam ayr1 ayr1 verilmistir.

Cizelge 5.5 : 5, 6 ve 7 Numarali Kavsaklarin Proje Analiz Sonuclari (Sabah)

Cizelge 5.6 : 5, 6 ve 7 Numarali Kavsaklarin Proje Analiz Sonuglart (Aksam)

Yapilan analizlerde ortalama hiz degeri sabah zirve saatte 38,42°den 52,07 km/saat’e ve aksam
zirve saatte 35,03 km/saat’ten 51,85 km/saat’e ¢ikmustir. Her iki durumda da elde edilen
yaklasik 52 km/saat’lik degerler s6z konusu bdlge icin serbest akim hizina ¢ok yakin
degerleridir. Bu veriler de bu bdlge i¢in proje uygulandigr taktirde gelecek yillarda herhangi bir
trafik problemi olmayacagini ve bdlgenin uzun vadeli trafik problemini ¢6zecegini
gostermektedir. Projedeki ortalama hiz degerleri mevcut durum ile karsilastirildiginda hizlarda
sabah zirve saatte %36, aksam zirve saatte ise %48 oraninda bir iyilestirme oldugu

goriilmektedir.

58

| St BASMER

UNIVERSITESI Alalli Ulasim ve Arastirma Merkezi




Bandirma Kenti¢i Ulasim Sorunlari Analiz ve
BANDIRMA Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasi
BELEDIYESI
Benzer sekilde tasit bagina ortalama gecikme degeri sabah zirve saatte 8,23 saniyeden 4,40
saniyeye gerilerken aksam zirve saatte bu deger 16,46 saniyeden 10,65 saniyeye gerilemektedir.
Sabah tasit basina 4 saniye aksam ise tasit basina 6 saniye gibi bir iyilestirme saglanmaktadir.
Kavsagi kullanacak sabah 1.660 tasit aksam ise 2.000 tasit dikkate alindiginda 4 numaral
kavsagi kullanan tagitlarin sadece sabah ve aksam birer saatteki toplam zaman kazanci 5 saat

olmaktadir.

Karsilagtirilan trafik degerlerinden bir digeri de tasit basina ortalama durma sayilaridir. Tasit
bagsina ortalama durma sayilari sabah zirve saatte 0,38’den 0,02°ye aksam zirve saatte ise
0,96’den 0,09’a diismektedir. Bu degerden de anlasilacag: iizere proje uygulandig: taktirde
tagitlarin durma sayisi neredeyse sifira yakindir ve tasitlar trafikte en az diizeyde kesigsme
yasayarak seyahatlerine devam etmektedir. Asagidaki sekil 5.7°de projeden anlik bir

simiilasyon goriintiisii goriilmektedir. Bu anlik goriintiiniin video kaydi rapor ekinde teslim

edilmistir.

Sekil 5.7 : 6 ve 7 Numaral Kavsaklarin Proje Simiilasyon Goriintiisii
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5.4. 9 Numarah Kavsak Projesi

9 numarali kavsak bir yol ag1 olarak degil izole bir kavsak olarak analiz edilmistir. 9 numarali
kavsak sehirlerarasi bir karayolu olan Bursa — Canakkale Yolu ile Erdek Yolu Caddesi’nin
kesistigi noktada bulunan sinyalize kavsaktir. Kavsaktaki problem mevcut durum analizinde

anlatildig1 iizere sola doniislerde sinyal siiresinin yetersiz kalmasidir.

Planlama ve projelendirme asamasinda 9 numarali kavsakta bir geometrik diizenleme
yapilmamis olup sadece sinyal plani revize edilmistir. Mevcut sinyal plani sabah ve aksam zirve
saatler i¢in ayr1 ayr1 revize edilmistir. Yapilan sinyal plan revizyonlari asagidaki sekiller 5.8 ve

5.9°da gortilmektedir.

Signal group Signal sequence | 100 110 H . L . . /]

Signal group 1

2 Signal group 2

BB Red-green-

3 Signal group 3 B E Redgreen- 45 75 3

4 Signal group 4 BB Red-green- 37| 75 3

5 Signal group 5 BB Red-green- 80| 105 3

6 Signal group 6 B A Redgreen- 37| 105 3

Signal group

Signal group 1

2 Signal group 2

B B Red-green-

3 Signal group 3 [ ] . B Red-green- 35 80 3
4 Signal group 4 B A Red-green- 47| 80 3
5 Signal group 5 BB Red-green- 85| 105 3
6 Signal group 6 =) . B Red-green- 35/ 105 3

Sekil 5.9 : Revize Sinyal Plan1 (Aksam)
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Sinyal optimizasyonu yapilan 9 numarali kavsakta simiilasyon analizi yapilip 6ncesi sonrasi

degerlendirmesi yapilmistir. Yapilan testlerde ortaya cikan trafik degerleri karsilagtirmasi

asagidaki cizelge 5.7 ve 5.8’de sabah ve aksam ayr1 ayr1 verilmistir.

Cizelge 5.7 : 9 Numarali Kavsak Proje Analiz Sonuglar: (Sabah)

Cizelge 5.8 : 9 Numarali Kavsak Proje Analiz Sonuglart (Aksam)

Yapilan analizlerde ortalama hiz degeri sabah zirve saatte 28,04’den 30,83 km/saat’e ve aksam

zirve saatte 28,28 km/saat’ten 31,40 km/saat’e ¢ikmustir. Her iki durumda da elde edilen
yaklagik 31 km/saat’lik degerler s6z konusu sinyalize kavsak i¢in ideal akima c¢ok yakin
degerleridir. Ayrica bu iyilestirmede tiim tasitlar icerisinde sadece sola donen tasitlarin etkisi
vardir. Mevcut durumda diiz giden tasitlar i¢in bir gecikme s6z konusu degildir. Buna ragmen

sistemdeki tiim tasitlar i¢in yaklasik 3 km/saat’lik artis 6nemli bir degerdir.

Benzer sekilde tasit basina ortalama gecikme degeri sabah zirve saatte 41,22 saniyeden 34,26
saniyeye gerilerken aksam zirve saatte bu deger 40,59 saniyeden 32,68 saniyeye gerilemektedir.
Sabah tagsit bagina 7 saniye aksam ise tasit basina 8 saniye gibi bir iyilestirme saglanmaktadir.

Kavsagi kullanacak sabah 2.330 tasit aksam ise 2.260 tasit dikkate alindiginda 9 numarali
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kavsagi kullanan tagitlarin sadece sabah ve aksam birer saatteki toplam zaman kazanci 10 saat

olmaktadir.

Kargilagtirilan trafik degerlerinden bir digeri de tasit basina ortalama durma sayilaridir. Tasit
bassina ortalama durma sayilar1 sabah zirve saatte 0,85’den 0,75’e aksam zirve saatte ise

0,84’den 0,71’e diismektedir.

Asagidaki sekil 5.10°da projeden anlik bir simiilasyon goriintiisii goriilmektedir. Bu goriintiiden

anlagsilacag: iizere kavsaktaki sola doniis hareketlerindeki kuyruk uzunluklar1 azalmistir. Bu

anlik goriintiiniin video kaydi rapor ekinde teslim edilmistir.

Sekil 5.10 : 9 Numarali Kavsak Proje Simiilasyon Goriintiisii
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