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ONSOZ

Dijital ¢agda yeni nesil ulasimin adi Akilli Ulasim Sistemleri(AUS) olup 6zellikle son 20
yilda uluslararasi rekabet ortaminda 6nemli bir konu basligi olmustur. Akilli Ulagim Sistemleri
diinya pazarinda otomotiv devleri, giiclii ekonomisi olan iilkeler ve bliyiik sirketler arasinda pazar
pay1 agisindan amansiz bir rekabete girmislerdir. Ulagimin her asamasinda enerji sektoriinden
otomotiv sektoriine, acil durum ve afet yonetim sistemlerinden haberlesme teknolojilerine,
elektrikli ve otonom araglardan entegrasyon sistemlerine kadar hem multisektorel hem de
multidisipliner yonii olan Akilli Ulasim Sistemleri 6zellikle gelismis lilkeler ve gelismekte olan
ilkelerde kullanim agisindan yayginlagsmaktadir.

Bu anlamda, calismamizda Tiirkiye ve bes lilkeyi akilli ulagim sistemleri stratejileri, eylem
planlar1 ve uygulamalar1 agisindan inceleyerek genis spektrumlu bir cerceve ¢izilmistir.
Karsilagtirmali analizlerin yan1 sira GZFT(Giiglii Yanlar Zayifliklar Firsatlar Tehditler) analizleri
de yapilarak ti¢ kita ve bes lilke incelenmistir. Bunlar, Amerika kitasindan Amerika Birlesik
Devletleri, Asya kitasindan Japonya ve Giiney Kore ile Avrupa kitasindan Almanya ve Ingiltere
olarak sec¢ilmistir. Bu iilkelerle bizim {ilkemizdeki uygulama ve gelismelere gore strateji ve eylem
planlar1 incelenip uzun dénem hedefleri agiklanmistir. Ulkemizde Akilli Ulasim Sistemleri iizerine
yapilan en genis spektrumlu lisansiistii tez olarak sundugumuz bu c¢alismanin sonraki bilimsel
calismalara zemin hazirlayacagin1 ve Akilli Ulasim Sistemleri alaninda bir baslangi¢ noktast

olarak akilli ulasim sistemleri farkindaligina katki saglayacagina inaniyoruz.
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Ulagimin dijital ¢agdaki karsiligi Akilli Ulagim Sistemleri’dir. Akilli Ulasim Sistemleri
stireclerinin kapsamli analizi ve Tiirkiye- Diinya 6rnekleri adi altinda, alaninda Tiirkiye de ilk defa
kaleme alinmis olan bu calisma ile Tiirkiye ve Diinya genelinde Akilli Ulagim Sistemleri’nin
siireci ve gelinen noktasi kapsamli olarak agiklanmistir.

Bu tez caligmasinin Tiirkiye’de Akilli Ulagim Sistemleri alaninda yapilan ilk GZFT(Giiglii
Yanlar Zayifliklar Firsatlar Tehditler) analizi olmasi agisindan da onem arz etmektedir. Tez
kapsaminda Akill1 Ulasim Sistemleri’nin tanimi1 ve temel kavramlari, Akademik diinya igerisinde
algis1, Akilli Ulasim Sistemleri’nde kullanilan matematiksel modeller, Tiirkiye ve Diinya tarihgesi
ve Tirkiye yatirnmlari, Kongreleri, Strateji ve Eylem Planlar1, Tirkiye’ de diizenlenen Stralar,
Akilli Ulagim Sistemleri’nin sosyal ve ekonomik hayata etkileri ayr1 ayr1 ele alinmistir. Bu bilgiler
1s18inda, Tirkiye’de yapilan tiim bu c¢aligmalarin Akilli Ulasim Sistemleri’ni nereden nereye
getirdigi ortaya konulmustur. Tiirkiye’nin Akilli Ulasim Sistemleri alaninda GZFT analizini bu
alanda diinya lideri olan bes iilke (Amerika, Almanya, Japonya, Giiney Kore ve Ingiltere) ile

kiyaslamasi yapilarak mevcut durum ve gelecek planlari incelenmistir.



AUS, artan hareketliligin olumsuz etkilerini azaltan ve hareketliligin hizlanmasini
saglayan, siirdiiriilebilir ulasgimi destekleyen, seyahat siirelerini kisaltan, trafik gilivenligini st
seviyeye ¢ikartan ve sikisikligin azalmasina biiyiik katkilar sunan, yakit tiiketiminin azaltilmasini
ve enerji verimliligin stirdiiriilebilir olmasini saglayan akabinde ¢evre dostu uygulamalarin artigini
saglayan sistemler biitlinlidiir. Bu anlamda, ne kadar 6nemli, faydali ve disiplinler aras1 bir kavram
oldugu asikardir.

Yapilan bu tez ¢alisma kapsaminda, tezin birinci boliimiinde Akilli Ulasim Sistemleri’nin
tanimi, temel kavramlar1 ve kapsamina kisaca deginilmistir. Ayrica Akilli Ulasim Sistemleri’nin
akademik diinyadaki algisi1 ve tarihgesinden de bahsedilmistir. ikinci boliimde Tiirkiye’ de Akilli
Ulasim Sistemleri uygulama alanlari, faydalari, Tiirkiye Akilli Ulagim Sistemleri tarihi, yapilan
yatirimlari, yerel yonetimlerde Akilli Ulagim Sistemleri uygulamalar: ve Akilli Ulagim Sistemleri
ile K-AUS yatirim hedefleri degerlendirilmektedir. Ugiincii béliimde, Diinya’ da 1994 yilinda
yapilan ilk birinci kongreden, en son 2021 yilinda yapilan yirmi yedinci Akilli Ulagim Sistemleri
kongresinden bahsedilmistir. Fakat 2020 yilinda yapilmasi planlanilan Diinya Akilli Ulasim
Sistemleri kongresi Covid-19 pandemi siirecinden dolay1 gergeklestirilememistir. Dordiinci
boliimde, Akilli Ulagim Sistemleri strateji belgeleri, plan ve eylem nedenlerinden, Tiirkiye Akilli
Ulasim Sistemleri strateji belgelerine, 2012 yilinda yapilan 1. Akilli Ulagim Sistemleri galistayina,
Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri strateji belgelerine, mikro hareketlilik eylem planlarina
deginilmistir. Besinci boliimde; bes iilkenin Akilli Ulasim Sistemleri yaklasimi yani Japonya,
Amerika, Almanya, Ingiltere ve Giiney Kore Akilli Ulasim Sistemleri yaklasimlarindan, eylem ve
strateji planlarindan, Giiney Kore Akilli Ulasim Sistemleri hizmetleri, mevcut durumu, C-ITS (K-
AUS) Pilot Projesi, C-ITS Master Plani, C-ITS (Kooperatif Akilli Ulagim Sistemleri)’ten
Beklenen Etkilerine deginilmistir. Altinci boliimde, ulastirma Stralart ele alinmistir. Yedinci
boliimde Diinya Akilli Ulasim Sistemleri pazarindan Kiiresel Akilli Ulasim Sistemleri (ITS)
Ekonomisi ve Akilli Ulasim Sistemleri trafik maliyetlerinden bahsedilmistir. Sekizinci boliimde;
Tiirkiye, Japonya, Amerika, Almanya, Ingiltere ve Giiney Kore’nin Akilli Ulasim Sistemleri
GZFT analizleri ve bu bes Avrupa iilkesinin ve Tiirkiye’nin karsilastirilmast yapilmistir.

Dokuzuncu yani son boliimde ise yapilan tez ¢aligmasinin sonug ve degerlendirmesi yapilmustir.

Anahtar kelimeler: Akilli Ulagim Sistemleri(AUS), AUS Diinya Pazari, AUS GZFT Analizi



ABSTRACT

M.Sc. THESIS

AUS SURECININ KAPSAMLI ANALIiZi: TURKIYE VE DUNYA ORNEKLERI

Atilay YILMAZ

Bandirma Onyedi Eyliil University
Graduate School of Natural and Applied Sciences

Department of Intelligent Transportation Systems and Technologies

Supervisor: Prof. Dr. Mehmet TEKTAS
February 2022, 211 pages

The equivalent of transportation in the digital age is Intelligent Transportation Systems.
With this study, which was written for the first time in its field in Turkey, under the name of
comprehensive analysis of Intelligent Transportation Systems processes and Turkey-World
examples, the process and the current point of Intelligent Transportation Systems in Turkey and
around the world are explained in detail.

This thesis is also important in that it is the first SWOT(Strengths Weaknesses
Opportunities Threats) analysis made in the field of Intelligent Transportation Systems in Turkey.
Within the scope of the thesis, the definition and basic concepts of Intelligent Transportation
Systems, its perception in the academic world, Mathematical models used in Intelligent
Transportation systems, Turkey and the World history and investments in Turkey, Congresses,
Strategy and Action Plans, Councils held in Turkey, Intelligent Transportation Systems into social
and economic life. effects are discussed separately.

In the light of this information, it has been revealed where all these studies carried out in Turkey
have brought the Intelligent Transportation Systems from where. The current situation and future

plans were examined by comparing the SWOT analysis of Turkey in the field of Intelligent



Transportation Systems with the 5 world leaders in this field (USA, Germany, Japan, South Korea
and England).

Intelligent Transportation Systems; It is a set of systems that reduce the negative effects of

increasing mobility and accelerate mobility, support sustainable transportation, shorten travel
times, increase traffic safety and contribute greatly to reducing congestion, reduce fuel
consumption and ensure energy efficiency, and then increase environmentally friendly practices.
In this sense, it is obvious how important, useful and interdisciplinary concept it is.
Within the scope of this thesis, the definition, basic concepts and scope of Intelligent
Transportation Systems (ITS) are briefly mentioned in the first part of the thesis. In addition, the
perception and history of ITS in the academic world is also mentioned. In the second part, ITS
application areas in Turkey, its benefits, Turkey ITS history, investments made, ITS applications
in local governments and ITS and C-ITS investment targets are evaluated. In the third part, the
first first congress in the world in 1994 and the twenty-seventh ITS congress held in 2021 are
mentioned. However, the World ITS Congress, which was planned to be held in 2020, could not
be held due to the Covid-19 pandemic process.

In the fourth chapter, ITS strategy documents, the reasons for the plan and action, Turkey
ITS strategy documents, the 1st ITS workshop held in 2012, National ITS strategy documents,
micro-mobility action plans are mentioned. In the fifth section; Five countries' ITS approach,
namely Japan, America, Germany, England and South Korea ITS approaches, action and strategy
plans, South Korea ITS services, current situation, C-ITS Pilot Project, C-ITS Master Plan, C-
Expected Effects from ITS (Cooperative Intelligent Transportation Systems) are mentioned. In the
sixth chapter, transportation councils are discussed. In the seventh chapter, the World ITS market,
the Global ITS Economy and ITS traffic costs are mentioned. In the eighth chapter, ITS GZFT
analyzes of Turkey, Japan, America, Germany, England and South Korea and comparison of these
five European countries and Turkey are made. In the ninth, that is, the last chapter, the results and

evaluations of the thesis study were made.

Keywords: Intelligent Transportation Systems(ITS), ITS World Market, ITS SWOT Analysis
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1. GIRIS

Son 30 yilda bilgi ve iletisim teknolojilerinde yasanan biiyiik gelismeler, hayatimizin her
alaninda oldugu gibi ulasim sistemlerinde de biiylik bir degisim ve doniisiime yol agmuistir.
Ulasimin dijital ¢agdaki karsiligi Akilli Ulasim Sistemleri’dir.

Akilli Ulagim Sistemleri(AUS), siireclerinin kapsamli analizi ve Tiirkiye- Diinya 6rnekleri
adi altinda, alaninda Tiirkiye’de ilk defa kaleme alinmis olan bu g¢alisma ile Tiirkiye ve Diinya
genelinde AUS’un siireci ve gelinen yeri agiklanmustir.

Akademik diinyada sektoriin algisinin ne durumda oldugu, 6rneklerle irdelenmistir. ITS
kelimesi ile Web of Science ve AUS kelimesi ile de ulusal tez merkezinde yer alan yaymlarin
analizleri yapilmistir. AUS konusunda 1993 yilinda yapilan ilk ¢alismanin ardindan bu zamana
kadar 18724 g¢alisma yapildig1 goriilmiis en ¢ok yaymn 2019 yilinda yaymlandigi goriilmiistiir.
Ayrica yapilan ¢alismalarin ¢ogunlugu toplu tagima alaninda yapilmistir. Diinyada en ¢ok yayin
yapan ve en ¢ok atifta bulunulan {ilke Cin Halk Cumhuriyeti ve Amerika Birlesik Devletleri’dir.

AUS uygulama alanlar ve faydalar1 da tez i¢inde bir diger konu basligi olarak karsimiza
cikmaktadir. Genel anlamda AUS’da bes sistemden bahsedilebilir; Ileri Trafik Yonetimi, Gelismis
Yolcu Bilgi Sistemi, Gelismis Ara¢ Kontrol Sistemi, Gelismis Toplu Ulagim Sistemi ve Ticari
Araclar icin gelistirilmis ara¢ operasyon sistemleridir. Bu sistemlerin birlikte calisabilirligi
sonucunda siiriiciilere, ¢cevreye, otorite kuruluslara ve yerel yonetimlere de biiyiik oranda faydalar
sagladig1 goriilmektedir. Faydalarina geldigimizde ise niifus artis oranina bagli olarak arag
sahipliginin artis1 ile karayolu ulasimina olan talep artmustir. Ulkemizde trafik yogunlugunun
azaltilmasi ve emisyon salinimina engel olunmasi amaciyla AUS un yayginlastirilmasi gerekliligi
ortaya ¢cikmaktadir. AUS ile 6liimlii trafik kazalar1 azaltilmis, trafik sikisikliklar: bas edilebilir hale
gelmis ve hava kirliliginin azaltilmasina biiyiik katkilar saglanmistir.

AUS Tirkiye ve bes iilkenin tarihgesi, uygulamalar1 ve yapilan yatirimlar ele alinmistir.
Bogazi¢i Kopriisii(15 Temmuz Sehitler Kopriisii) 'niin ticret toplama sistemi tilkemizdeki ilk AUS
uygulamalarindandir. Giselerden insan marifetiyle yapilan toplama iglemi sonrasinda teknolojinin
ilerlemesiyle gisesiz bigimde direkt gegise kadar varmistir. Bunun yani sira otoyol {icret toplama
sistemleri, KGM acil durum yonetim sistemi, arag takip sistemi, akbil, trafik kontrol merkezleri
OGS ve HGS’nin kullanimin baglamasi, VMS’ler kirmizi 1sik ihlali gibi birgok madde
siralanabilir. Bu gelismelerin yan1 sira; otonom ara¢ c¢alismalari, AUS Zirveleri ve sonug
bildirgelerinin olumlu yonde degerlendirilmesi, BAUSMER’in kurulusu ve akademik seviyede
insan giiclinii yetistirmeye baslamasi da iilkemiz acisindan AUS konusunda {imit verici
gelismelerdir.
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Diinya’da ilk AUS ¢alismalari, 1960’larin sonunda Japonya’da baslamis ve bunu Amerika
Birlesik Devletleri ve Almanya takip etmistir. Boylelikle, AUS’a olan ilgilerinin artmast AUS’u
farkli bir disiplin olmasimi saglamistir. Devlet ve sanayiciler el ele vererek biiyiik projeler
baslatilmis ve bu projelerin sonuglar1 incelendiginde AUS’un artik yadsinamaz bir gerceklik
payma sahip oldugu goriilmistiir. Uluslararasi 6l¢ekli ilk AUS Kongresi 1994 yilinda Paris’te
diizenlenmigtir. Bu etkinlikler ve AUS hakkinda yapilan akademik c¢aligsmalar sonucunda bilgi
birikimi ile ortaya ¢ikan teknolojik gelismeler ve ihtiyaglar1 dogrultusunda iilkeler, kendi AUS
otoritelerini kurmaya baslamislardir. Ilave olarak sektoriin gelismesi, is birligi alternatiflerinin
kiiresel ¢apta yayginlagsmasi ve ticaretin gelismesine katki sunmak amaciyla AUS kongreleri de
diinyanin farkli sehirlerinde diizenlenmektedir. Diizenlenen kongrelere diinyanin her yerinden
katilan uzman, akademisyen ve sektor temsilcilerinin, hem sektor agisindan hem de tilkelerin
kiiltiirel miraslarini tanitim1 agisindan ayr1 bir neme sahiptir.

Tez i¢inde bir diger konu Tiirkiye AUS yatirimlaridir. Son yillarda yapilan bu yatirimlar
irdelendiginde bes farkli sektorde biiyiik yatirimlarin gergeklestigi goriilmektedir. Bunlar ig¢inde
en Onemlisi Tiirkiye Tek Kart sistemine gegis siirecidir. Bununla ilgili ¢alismalar yapilmaya
baslanmis ve yetkili otorite olarak PTT gorevlendirilmistir.

Ulkemizde AUS’u temsil eden resmi otorite, Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 - Strateji
Gelistirme Bagkanligi biinyesinde AUS Dairesi ismiyle 14 Haziran 2016 tarihinde kurulmus
sonrasinda Haberlesme Genel Miidiirliigli biinyesine katilarak c¢aligmalarini siirdiirmektedir.
Kuruldugu tarihten gilinlimiize kadar strateji belgeleri ve eki eylem planlar1 yayimlamistir. Tez
kapsaminda diinya capinda da strateji belgelerinden bahsedilmis ve incelemeler yapilarak
sonuclar1 hakkinda bilgiler verilmistir.

2012 yilinda istanbul’da iilkemiz AUS tarihi agisindan bir ilk yasanmis ve calistay
diizenlenmigtir. Calistay kapsaminda bir¢cok 6neri alinmis ve iilkemiz i¢in hayatimizin bir pargasi
olacak olan bu olgunun temelleri bu 6neriler ile atilmistir. Calistayda yapilan sunumlar ve bildiriler
dikkate alindiginda, strateji belgesinin ¢ok katilimci bir anlayisla hazirlanmasi gerektigi, AUS
mevzuat ¢alismasinin yapilmasi gerektigi, ulusal AUS mimarisinin hazirlanmasmin 6nemli
oldugu, AUS konusunda ¢alisacak bir iist kurulusun kurulmas: gerektigi, ERTICO’ya {iyeligin
saglanmasi ve beraber hareket edebilme kabiliyetinin artirilmasi gerekliligi vurgulanmistir. Bu
calismalarin sonucunda AUS Dairesi kurularak faaliyetlerine baslamis ve kuruldugu giinden bu
yana iki farkli ¢alisma yapmis ve eylem planlarini yayimlamistir. Ayrica son yillarda hareketliligin
artmasiyla beraber tilkemizde de elektrikli skuter’in kullaniminin belli kurallara dayandirilmasi

amaciyla e-skuter yonetmeligi de yayinlanmistir.
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Tezde bes ililkenin AUS yaklasimlar1 ve AUS Stratejilerinin amaglarin1 da igeren bilgi
kartlar1 tez kapsaminda goriilmektedir. Japonya da AUS c¢alismalar1 1996 yilinda kapsamli bir
sekilde hazirlanan ii¢ asamal1 planla baglatilarak 2017 yilina kadar asamali uygulanmistir. 1996-
2004 donemi, 2004-2013 donemi ve 2013-2017 donemleri seklinde siirec islemistir. Bu {ic asama
kapsaminda evreler belirlenmis is planlari ortaya ¢ikarilmis ve bu ¢alismalar bu siireg icerisinde
gerceklestirilen ti¢ AUS Diinya kongresine ev sahipligi yapmustir.

Amerika Birlesik Devletleri; AUS konusunda diinyanin en 6nde gelen ftilkesi olarak
goriilebilir. 2014-2018 Ulastirma Stratejisi ve Eylem Planlar1, 2015-2019 AUS Strateji ve Eylem
Plan1 temalar1 ve 2017-2021 Teknoloji Strateji ve Eylem Plan1 Temalar1 géze ¢carpmaktadir. Bu
temalar da belirlenen hedeflerin 6nde gelenlerini siralayacak olursak; giivenligin arttirilmas,
hareketliligin arttirilmasi, altyapinin gelistirilmesi, ¢gevrenin korunmasi gelmektedir.

Almanya’nin AUS calismalar1 da ulasim stratejisinin ayrilmaz bir parcast olmustur.
Almanya’nin eylem planlarinda; yol gilivenligi ve verimliligin arttirilmasi, ulagimin cevreye
verdigi olumsuz etkilerin azaltilmas1 amaglanmistir. Almanya ayrica gelecek donemler i¢in ileri
AUS Eylem planlar1 yapmustir.

Ingiltere, AUS konusunda diinyanin énde gelen iilkeleri arasinda ve on siralarda yer
almaktadir. 1992 yilinda AUS Ingiltere organizasyonu kurulmus ve calismalarma baslamstir.
AUS eylem planlar1 temel kalkinma planlar1 géz 6niinde bulundurularak ve her yil énemli bir
hedefe oncelik vermek suretiyle isletilmektedir. Ingiltere, can kaybinmn en aza indirilmesi,
emisyonun azaltilmasi, trafikte hareketliligi artirmak gibi 6nemli unsurlarin etkili sekilde
yiirlitiilmesini saglamak amaciyla bilisim teknolojileri ile entegre bir AUS yaklasimi soz
konusudur.

Giiney Kore AUS konusunda onde gelen iilkeler arasindadir. Bu alanda ileri diizeyde
planlamalar ve calismalar yapmaktadir. Ayrica teknolojinin gelismesi ve dijitallesme cagina gecis
stirecinin hizlanmas1 Giiney Kore’nin yaptig1 ¢alismalarda pozitif etki yaratmistir. Gliney Kore
AUS ile ilgili {i¢c ulusal master plan ortaya koymustur. ilk master plan1 1997°de, ikincisi 2000°de
tclinciisii 1se 2009’da yayimlanmis ve Uglincli plan 2011°de revize edilmistir. Giiney Kore
hiikiimeti AUS hedeflerini 2030 yilina kadar kisa (2014-2020), orta (2021-2025) ve uzun (2026-
2030) donem olmak iizere donemsel hedeflere ayirarak gerceklestirecektir.

Ulastirma sektoriinii bir biitiin olarak ele aldigimiz zaman aslinda bir¢cok paydasin ve
sistemin birbiriyle entegre olmasmin gerekliligi goriilmektedir. Bu kapsamda; sektor
caligmalarinda, enerji kaybmi onlemek ve birlikte caligabilirlikten dogan enerjiyi verimli
kullanabilmek adina Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 tarafindan belirli siire araliklarinda Ulastirma

Suralar1 diizenlenmistir. Stralarin amaci; bes sektoriin birlikte galismasinin 6niinii agmak, gelecek
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vizyonu belirleyerek o vizyon iizerinde ilerlemek ve vatandasin ulasim alaninda en iyi konforu
yasamasini temin etmektir. Ek olarak Karayolu, Demiryolu, Havacilik, Denizcilik ve Haberlesme
alaninda is yapan kamu kurumlan ile 6zel sektér, STK ve akademisyenlerin ortak bir dilde
bulusmasi hem ekonomik hem de zaman yoniinden tasarruflar saglayarak islerin daha verimli
yapilmasint gergeklestirecektir. Ayni zamanda, ele alinan Suralarin ortak amaglarindan biriside
AUS iilkemiz ve diinya ile entegre olmasi, sistemlerin aksamadan ¢aligmasini saglamaktir.

AUS ekonomik anlamda da ticaretin gelismesine, is birliklerinin ve istihdamin artmasina
imkan saglamaktadir. Ulkeler arasi is birliklerinin ve kiiltiir etkilesimlerinin artmas: ile ikili

iliskiler diizeyinde olumlu yonde yansimalar1 olmaktadir.

Son olarak, AUS teknolojilerinin degerlendirilmesi i¢in kullanilan yaklagimlardan birisi
olan GZFT analizidir. Burada bes lilke ve Tiirkiye’nin AUS GZFT analizleri yapilarak bundan

sonraki ¢caligmalara kaynak olusturulmustur.

1.1.Akilh Ulasim Sistemleri Tanim ve Temel Kavramlar

Literatiir incelediginde AUS ile ilgili bir¢ok tanim vardir. Bunlardan bazilar1 sunlardir. AUS
erigilebilir ve kolay ulagim saglayan, trafik kazalarin1 azaltan, insan ve ¢evre dostu olan, trafik
tikanikligin1 azaltan ve hareketliligini arttiran tiim sistemlerin adidir. AUS, ger¢ek zamanli bilgi
ileterek giivenligi, verimliligi, hizmeti ve trafik durumunu iyilestirmek icin her tiirlii ulagim
sisteminde ileri elektronik, iletisim, bilgisayar, kontrol ve algilama teknolojileri uygulayan

sistemlerdir.

Sekil 1-1:Akilli Ulagim Sistemleri
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AUS, seyahat siirelerinin azaltilmasi, trafik gilivenliginin arttirilmasi, mevcut yol
kapasitelerinin optimum kullanimi, mobilitenin arttirilmasi, enerji verimliligi saglanarak iilke
ekonomisine katki saglamak ve cevreye verilen zararin azaltilmasi gibi amaclar dogrultusunda
gelistirilen kullanici-arag-altyapi-merkez arasinda cok yonlii veri aligverisi ile izleme, 6lgme,
analiz ve kontrol igeren sistemlerdir[1]. Bir sistemin AUS olarak kabul edilebilmesi i¢in
kullanicilarina bilginin analizi sonucunda faydali ve karar vermesine yardime1 bilgi ve hizmetler
sunmasi gerekmektedir. Dolayist ile AUS kullanicilarina sunmus oldugu karar destek sistemleri
vasitast ile karar verme siirecini kolaylastirmaktadir[2].

AUS konusunda hazirlanan ilk strateji belgesinde “AUS genel olarak, insanin tizerindeki
diisiinme veya karar verme ylikiinii hafifletmeye yonelik ulagim ¢éziimleri olarak tanimlanabilir”
seklinde ifade edilmistir. Giinlimiizde ise AUS daha ¢ok elektronik ve bilgisayar teknolojilerinin

ulagimi, diizenleme ve yonlendirmede kullanimina dayanan sistemler kastedilmektedir[3].

1.2.AUS’un Kapsamm

AUS yapisi itibariyle multidisipliner ve multisektorel bir yapiya sahiptir. Sosyal bilimler,
fen bilimleri, miihendislik bilimleri ve saglik bilimleri gibi alanlar1 icermesi ile Sekil 1-2°de

gortldigi gibidir.

Bilgisayar
Biiyiik Veri
Yapay Zeka

-
S .

«

in§aat
Ulastirma

Sehir
Planlama

e e®

Sekil 1-2: AUS’ un multidisipliner yapisi
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Diger yandan multisektdrel olarak otomotivden bilisim sektdriine, haberlesme sektoriinden
lojistik sektoriine, saglik sektdriinden ingaat sektoriine kullanilan AUS bu anlamda biirokraside de
bir ortak vizyon ve strateji gerektirir. Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi’ndan Ulastirma
Bakanligi’na, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi’ndan Saglik, Cevre ve Igisleri Bakanligi'na pek ¢ok
bakanlig1 ve genel midiirliigi ilgilendiren bir yapisi vardir(Sekil 1-3).

Ekonomi
Sanayi
Otomotiv
= - (Otonom ve T
: Yerli Arag) - Lojistik-

Multi
Sektorel
Yap1

Sekil 1-3: AUS’ un multisektorel yapisi

1.3.Diinya AUS Tarihcesi

Ilk AUS calismalar1 1960’larin  sonu 1970’lerin basinda Japonya’da CACS
(Comprehensive Automobile Traffic Control Systems-Kapsamli Otomobil Trafik Kontrol
Sistemleri), ABD ve Almanya’da ERGS (Electronic Route Guidance System- Elektronik Rota
Kilavuzluk Sistemi) ile baslamistir. 1980’lerin ortasindan itibaren haberlesme teknolojilerinde
yasanan gelismeler AUS uygulamalarina ivme kazandirmigtir. Devlet ve sanayi ortakligi ile biiylik
projeler baslatilmis, bu projelerle 90’11 yillarda elektronik iicret toplama sistemleri, akilli kavsak
kontrol sistemleri, yolcu ve siiriicli bilgilendirme sistemleri ve trafik kontrol merkezleri gibi
uygulamalarla genisleyen AUS, ayr bir disiplin olarak kabul gérmeye baglamistir.

Uluslararas1 6lgekte ilk AUS kongresi 1994 yilinda Paris’te diizenlenmis ve bu tarihten

itibaren her yil diizenli olarak farkli bir iilkede gerceklesmeye devam etmistir. Bu etkinlikler ve
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bununla birlikte AUS alaninda yapilan akademik ¢alismalar sonucu kazanilan bilgi birikimi ile
ortaya ¢ikan teknolojik gelismeler ve ihtiyaclar dogrultusunda iilkeler kendi AUS
organizasyonlarini kurmuslardir. Ulusal 6l¢ekte kurulan organizasyonlarin yani sira ERTICO, ITS
Amerika, ITS Asya Pasifik gibi bolgesel yapilanmalar da bulunmaktadir.

AUS’un 1960’lardan baglayip giiniimiize kadar uzanan tarihsel gelisimi asagidaki gibi

Ozetlenebilir[4].
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Tablo 1-1: AUS’un Diinya’daki tarihsel gelisim siireci

Manyetik loop algilayici
Isik ihlali tespit kamerasi
Degisken mesaj levhalari
1960'lar )
Degisken hiz limiti levhalar1 (mekanik)
Degisken mesaj ve hiz limiti levhalari (elektronik)

ERGS (Electronic Route Guiadnce System-ABD)

Hiz tespit radarlari

CACS (Comprehensive Automobile Traffic Constrol System-Japonya)

. ARI (Autofahrer-Rundfunk Information Systems)
1970'ler
Telekomiinikasyon+Enformatik= Telematik
Konusan isaretler

Otomatik plaka okuma sistemleri

Mobil hiz tespit ve trafik kameralari

SCATS (Sydney Coordinated Adaptive TrafficSystem-Almanya-Avusturalya)
1980'ler Yol-hava durumu bilgi sistemleri

Otomatik navigasyon sistemleri

Elektronik hiz sabitleyici

Otomatik gegis sistemi
GPS tabanl1 navigasyon sistemleri
ISO tc 204»AUS
1990'lar
Dinamik trafik 15181 kontrol sistemleri
Diinya Akillli Ulasim Sistemleri Kongresi

ERTICO ITS Europe, LED Trafik isaretleri

Dijital Kirmizi 151k kamera sistemleri
Kor nokta bilgi Sistemleri - mobil trafik bilgi sistemi
IEEE 802 11 P tasit i¢i Wifi standartlari
2000'ler
Serit ihlali uyar sistemleri
E-call acil durum arag bilgisi sistemi (EV)

Web2.

Otonom ara¢ ¢alismalar1
2010'lar Baglantili araglar ve altyap1

Ulasim ekonomisi




1.4.Akademik Diinyada Akillh Ulasim Algis1

Tirk Dil Kurumu Soézliigi'ne gore “algr” kelimesi “dikkat yonlendirmesiyle bir seyin
suuruna varmak” olarak tanimlaniyor. AUS ile ilgili akademik olarak olusan algi bu konuda
calisma yapanlar i¢inde son derece onemlidir. Bu amagla, son ii¢ yilda uluslararasi yayinlarda
“Intelligent Transportation Systems(ITS) ”” anahtar kelimesi ile ilgili Web of Science (WOS) veri
tabaninda ve ulusal yayinlar i¢in “AUS” anahtar kelimesi ile ulusal tez merkezinde yer alan
akademik yayinlar yer almaktadir.

ITS konusunda 1993 yilinda ilk ¢aligmanin yapilmasindan bu yana 18724 c¢alisma
yapilmakla beraber son ii¢ yil baz alindiginda 4982 adet yayin bulunmaktadir. Bu verilere ait
bilgilerin yer aldigi Tablo 2’ ye bakildiginda en ¢ok yayin 2019 yilinda 1982(%40) yayin 2020
yilinda 1825(%37) yayin ve 2021 yilinda 1175(%24) yaymn yapilmistir.

Tablo 1-2: Yillara gore yayin sayist

Yaym Yih N %
2019 1982 0.40
2020 1825 0.37
2021 1175 0.24

Son ii¢ yilda yapilan 4982 adet yayin yapildigi, h-indeks degerinin 49 oldugu ve her bir
yayin i¢in ortalama atif sayisinin 4.46 oldugu goriilmektedir. Toplam atif sayis1 22211 ve kendi
kendine yapilan atiflar c¢ikarildiginda 19844 adettir. Atif alan makale sayis1 16902 ve kendi
kendine atif yapilan makaleler ¢ikarildiginda ise 15624 olarak bulundugu oldugu
goriilmektedir(Sekil 1-4).

Publications Citing Articles @ Times Cited 0] 49 ©
4,982 16,902 snape 22,211 4.46 Hrindes

Total Total Total Average per item

From 2019~ to 2021 v ]‘5’624 Analyze 19,844

Withaut selF citations Without self-citations

Sekil 1-4: Son ii¢ y1lda yapilan yayinlarin atif raporu
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Atif alan 16902 makalenin alanlara gore dagilimi Sekil 1-5’te verilmistir.

6,325
Engineering Electrical Electronic

3,787
Telecommunications

3,695
Computer Science Information

2,583
Transportation Science

1,548

Computer Science Artificial
Intelligence:

1,042

Instruments
Instr§mentation

1,032 679

Computer Science Theory Chemistry
Andlytical Scipnce
Interdiggiplinary
Applications

864
Automation Control

Computer Science
_Hardwdre

Multidisciplina
inerf

Transportation
Materials Science
Multidigciplinany

698
Physics Applied

468
Energy Fuels

Sekil 1-5: Atif alan makalelerin alan dagilimi

576

Environmental

434

Green
ustainable

sciplinary

ITS konusunda yayin yapan yazara ait yazar-atif haritalama 6rnegi Sekil 1-6’daki gibidir.

Mathematics

Sekil 1-6: Yazar-atif haritalama 6rnegi

ITS konusunda en ¢ok atif alan tilkelerin dagilimi Sekil 1-7” de goriilmektedir.

Maus
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Sekil 1-7: Atiflarin iilkelere gore haritalandirilmasi

ITS konusunda yapilan yayinlarin anahtar kelimeleri ile haritalandirmas: Sekil 1-8’de

gosterilmistir. Sekilde en ¢ok goriilen kelime “intelligent transportation systems, machine

learning, optimization” olarak devam etmektedir.

& VOSviewer

2avehicle. Qwer\mnnn

object segmentation oggifibdel
ImageSegmentation opyicg i busy toadside dtiites
data association .
big dataanalytics

) .« o
pedestrians . pronaility

kalman fiter ¢

agws segsafusion? _ ™E¢

S fucey set theory
wmmn
. r « roa
selbinf object ction . G
convalutionalpetral nebyorks &N »
R ., ,* ®o drver benavibur
Pe oot ilancg & " ooy
lenses Cal = ol |\ road gafe
. mw*iamh § o
- o vegde-w-mlrﬂu:ture comm
SUp- v

ition Sys
setugratl okl
0y 1S
go-riuﬁuu? I
®

airer y $ y 'S @aobile computin

‘smi;!i‘:i-‘ow “ e Qe
charging

rural s obilityg ecosys

spatial cro@dsBur
(]

@ econtéhucaching

healtheare

android pplicavon

oy
nigh mml\r;w

channel charateeristics

Sekil 1-8: ITS yayinlardaki anahtar kelimelerin haritalandirilmasi
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Son {i¢ yi1l yapilan yaymlarin incelenmesi sonucunda 78 farkli boliimde oldugu goriilmiis

ve bunlarin ilk 25 kategorinin kayit sayisi ve yiizde degeri Tablo 1-3°te verilmistir.

Tablo 1-3: ITS alaninda yapilan yaymlarm boliimlere gore dagilimi

Boliim N %
Ulastirma Bilimi Teknolojisi 3561 71.477
Elektrik Elektronik Miihendisligi 2912 58.45
Insaat Miihendisligi 1454 29.185
Bilgisayar Bilimi Bilgi Sistemleri 580 11.642
Telekomiinikasyon 532 10.678
Bilgisayar Bilimi Yapay Zeka 305 6.122
Bilgisayar Bilimi Teorisi Yontemleri 291 5.841
Toplu tasima 267 5.359
Bilgisayar Bilimi Donanim Mimarisi 101 2.027
Enstriimantasyon 99 1.987
Bilgisayar Bilimleri Disiplinlerarasi Uygulamalar 91 1.827
Fizik Uygulamasi 89 1.786
Otomasyon Kontrol Sistemleri 83 1.666
Analitik Kimya 70 1.405
Multidisipliner Miithendislik 58 1.164
Robotik 54 1.084
Yoneylem Arastirmast Yonetim Bilimi 48 0.963
Bilgisayar Bilimleri Yazilim Miihendisligi 46 0.923
Yesil Siirdiiriilebilir Bilim Teknolojisi 42 0.843
Malzeme Bilimi Cok Disiplinli 39 0.783
Cevre Bilimleri 37 0.743
Enerji Yakatlar 36 0.723
Multidisipliner Bilimler 33 0.662
Cevre Calismalari 30 0.602
Goriintiileme Bilimi Fotograf Teknolojisi 28 0.562

Kaynak: [5]
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Son {i¢ yilda yapilan yaymlarin belge tiirleri kayit sayilari ve yiizdelik dilimleri Tablo 1-
4’de verilmistir. Belge tiirleri incelendiginde 2939 (%58.99) adet ile makale yaridan fazlasini 1857
(%37.27) adet ile bildiri ikinci sirada yer almaktadir.

Tablo 1-4: Son ii¢ yilda yapilan yayinlarin belge tiirleri

Belge Tiirleri N %
Makale 2939 58.992
Bildiri 1857 37.274
Erken Erigim 119 2.389
Editorli Caligsmalar 99 1.987
Derleme Makaleler 90 1.807
Diizeltmeler 12 0.241
Kitap Boliimleri 11 0.221
Diger 5 0.1

Kaynak:[5]

Yapilan galismalarin yayincilarinin incelenmesi sonucunda 87 adet yayinciya ulasilmig
olup ilk 10 yayinct Sekil 1-9° da goriildiigii tizere birinci sirada 3639 adet IEEE, 283 adet Springer
Nature, 247 adet Elsevier ve 217 adet Taylor & Francis ve digerleri takip etmektedir.

32

Wiley-Hindawi

31

Assoc Computing Machinery

Kaynak: [5] Sekil 1-9: ITS ile ilgili yayinlarin yayimecilariin dagilimi

ITS ile ilgili yapilan son ti¢ yilin ¢alismalarin arastirma alanlarina baktigimizda 45 farkli
alana ulasilmis ve en ¢ok ¢alismanin toplu tasima alaninda oldugu anlasilmis olup ilk 25 alan adi,

kayit sayisi ve oranlar1 Tablo 1-5’de verilmistir.
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Tablo 1-5: Son ii¢ yilda yapilan yaynlarin arastirma alanlar1 dagilimu

Arastirma Alanlari N %
Toplu Tagima 3584 71.939
Miihendislik 3088 61.983
Bilgisayar Bilimi 964 19.35
Telekomiinikasyon 532 10.678
Fizik 103 2.067
Kimya 100 2.007
Enstriimantasyon 99 1.987
Bilim Teknoloji Diger Konular 84 1.686
Otomasyon Kontrol Sistemleri 83 1.666
Robotik 54 1.084
Yoneylem Arastirmast Yonetim Bilimi 48 0.963
Malzeme Bilimi 42 0.843
Cevre Bilimleri Ekoloji 41 0.823
Enerji Yakatlar 36 0.723
Matematik 33 0.662
Goriintiileme Bilimi Fotograf Teknolojisi 28 0.562
Uzaktan Algilama 28 0.562
Is ekonomisi 17 0.341
Optik 14 0.281
Ingaat Yap1 Teknolojisi 13 0.261
Jeoloji 10 0.201
Kamu Cevre Is Saglig 10 0.201
Fiziksel cografya 9 0.181
Kentsel ¢alismalar 9 0.181
Sosyal Bilimler Diger Konular 7 0.141

Kaynak: [5]

ITS konusunda yapilan yaymlarin iilkelere gore dagilimina baktigimizda 94 farkh tilkede

yapilan yayinlarin en ¢cok Cin Halk Cumhuriyeti’nde oldugu goriilmiistiir.
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Yayin Sayisi-Ulke Grafigi
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Sekil 1-10: ITS alaninda son ii¢ yilda yayin sayisi-iilke grafigi

WOS veri tabanina ek olarak AUS anahtar kelimesi ile Ulusal Tez Merkezi kayitlarina
baktigimizda 107 adet tez ¢alismasi yapilmis ve tezlerin dagilimida 90(% 84.1) adet yiiksek lisans
ve 15(%15.9) adet doktora tezi yer almaktadir.

Tablo 1-6: Ulusal tez veri tabaninda yer alan tezlerin dagilimi

Tez turii N %
Yiksek Lisans 90 84.1
Doktora 17 15.9

Kaynak: [6]

Tiirkiye’de AUS anahtar kelimesiyle yapilan tezlerin arastirma alanlarina bakildiginda
akilli ulagim sistemleri konu olarak secilemedigi i¢in dagilim veri tabaninda yer alan kelimeler
tizerinden gerceklestirilmektedir. Buna gore en c¢ok ulasim 25(%23), Bilgisayar Miihendisligi
Bilimleri-Bilgisayar ve Kontrol alaninda 16(%15), Elektrik ve Elektronik Miihendisligi 15(%14),
Trafik 14(%13) ve diger olarak yapilan tezlerin aragtirma alanlar1 Tablo 1-7’ de goriildiigii gibidir.
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Tablo 1-7: Tiirkiye’de yapilan tezlerin arastirma alanlari

Arastirma alanlari N %
Ulasim 25 23
Bilgisayar Miihendisligi Bilimleri-Bilgisayar ve Kontrol 16 15
Elektrik ve Elektronik Miihendisligi 15 14
Trafik 14 13
Insaat Miihendisligi 13 12
Endiistri ve Endiistri Miihendisligi 3 3
Miihendislik Bilimleri 3 3
Sehircilik ve Bolge Planlama 3 3
Bilim ve Teknoloji 2 2
Sivil Havacilik 1 1
Kamu Y o6netimi 1 1
Uluslararasi Iliskiler 1 1
Jeodezi ve Fotogrametri 1 1
Maliye 1 1
[statistik 1 1
Mekatronik Miihendisligi 1 1
Cografya 1 1
Diger 5 5

Kaynak: [6]

Ulusal Tez Merkezi veri tabaninda akilli ulagim sistemleri kelimesiyle ¢aligma yapilan
tiniversitelerin dagilimi Tablo 1-8” de goriilmektedir. Burada en ¢ok c¢aligma yapan iiniversite
Istanbul Teknik Universitesi 18(%17) olarak, Orta Dogu Teknik Universitesi 11(%10), Bahgesehir
Universitesi 13(%12) ve Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi 2018 yilinda Fen Bilimleri Enstitiisii

kurulup egitim vermeye baglamis ve giiniimiizde 9(%38) ile katki saglamistir.
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Tablo 1-8: AUS calismasi yapan iiniversitelerin dagilimi

Universiteler N %
Istanbul Teknik Universitesi 18 17
Orta Dogu Teknik Universitesi 11 10
Bahcesehir Universitesi 13 12
Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi 9 8
Yildiz Teknik Universitesi 7 7
Cankaya Universitesi 6 6
Gazi Universitesi 5 5
Istanbul Universitesi 4 4
Dokuz Eyliil Universitesi 3 3
Marmara Universitesi 3 3
Siileyman Demirel Universitesi 3 3
Anadolu Universitesi 2 2
Yalova Universitesi 2 2
Erzurum Teknik Universitesi 2 2
Firat Universitesi 2 2
Galatasaray Universitesi 2 2
Konya Teknik Universitesi 2 2
Diger 13 12
Kaynak: [6]

Sonug olarak Ulusal Tez Merkezi’nde yapilan arastirmada akilli ulagim sistemleri kelimesi
ile arama sonucunda 1999’ da Sehircilik ve Bolge Planlama konu bagliginda ilk yiiksek lisans tezi
yapilmigtir. Gliniimiizde Ulusal Tez Merkezi veri tabaninda 107 adet tez calismasi1 bulunmakta ve

konunun 6nemi anlasildik¢a bu konuda yapilan ¢alismalar hizla artmaktadir.
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2. AUS UYGULAMALARI VE FAYDALARI

2.1 AUS Uygulama Alanlari

Merkezi yonetimlerin katkist ile yerel yonetimler AUS uygulamalarini bolgelerinde

hayata gecirdiginde, trafik kazalarinda ve trafik sikisikliginda azalma oldugu, emisyon hacminin

azaldigi, yol ve siiriis giivenliginin artti§1 ve bunlarin sonucu olarak hareketliligin arttig1 diinyanin

cok farkli bolgelerinde test edilerek ispat edilmis ve literatiirde gosterilmistir. Bu anlamda, AUS

uygulamalarinin faydalart ve AUS bilinci, yerel yonetimden merkezi yoOnetime kadar

olusturulacak bir organizyon tarafindan tanitilip yayginlastirilarak tiim {ilkenin erisilebilir,

giivenli, konforlu, erisilebilir, kolay ve ¢evreci bir ulasima sahip olmasi saglanmalidir. Bu yonii

itibar1 ile birinci bolimde ayrintili bir bigimde sektorel faydalarini agikladigimiz AUS, tiim

sektorlere katki saglamasi agisindan son yillarin en cazip ilgi alanlarindan biri haline gelmistir”

[7].

Tablo 2-1: AUS uygulamasimin faydalarinin sektorel dagilimi

AUS uygulamasinin faydalar:

Sektorler

Mobiliteyi arttirmasi ve toplum psikolojisine katki saglamast

Ulastirma, Saglik

Oliimlii ve yaralanmalar1 Trafik kazalarin1 azaltmasi

Saglik, Ekonomi

Ulasim zamaninin azalmasiyla yakat tasarrufu saglamasi, karbon

salinimini azaltmasi ve arag¢ yipranma siiresini kisaltmasi

Ulastirma, Enerji,

Otomotiv, Cevre

Cevre kirliligini azaltmasi

Cevre, Saglk

Alternatif enerji kaynaklarinin kullanimu ile elektrikli araclarin
say1s1 artacak ve petrol tiilketimi buna bagli olarak azalacaktir.
Enerji ithal eden tilkemizde biit¢e agiginin bu azalmaya bagli

olarak azalmasi

Enerji, Ekonomi

Akillr yollar, kavsaklar ve en sonunda akilli kentler ile insaat

sektoriinii canlandirip istihdami artirmasi

Ulastirma, Enerji,

Otomotiv, Haberlesme

Acil yonetim sistemleri

Saglik

Aracg-arag, arag-altyapi, arag-siiriicii haberlesme sistemleri ile

seyahat siiresini azaltip ulagim kolaylig1 sunmasi

Ulastirma, Bilisim-

Yazilim, Otomotiv

Trafik gilivenligine ve toplu ulasima katki saglayan Web-mobil

uygulamalari ihtiyacinin olusmasi

Bilisim-Yazilim
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Kameralar, algilayicilar ve benzeri uygulamalar yardimiyla arag, Ulastirma-Biligim-
cevre ve altyapidan elde edilen big datanin analizi ile ulagim Yazilim

kolaylig1 saglamasi

Kameralar, algilayicilar ve benzeri uygulamalar yardimiyla arag, Bilisim-Yazilim
cevre ve altyapidan elde edilen big datanin gilivenligi(siber

giivenlik)

Elektrikli ve hybrid araglarin artis1 ile akilli enerji sistemlerine Enerji-Ekonomi

gecisi zorlamasi

Kameralardan ve benzeri uygulamalardan elde edilen verilerle Giivenlik

suclularin ve sugun tespiti yapilmasi

Kaynak: [7]

Ozellikle, karayolu ulasiminda ¢ok sayida uygulamaya sahip olan (yesil dalga, elektronik
denetim sistemi, adaptif kavsak kontrolii, toplu ulagim ve filo yonetimi, akilli duraklar, ileri trafik
yonetim sistemleri, mobil uygulamalar) AUS islevsel bir yapiya sahiptir.

Genel olarak AUS, islevlerine gore asagidaki gibi bes sisteme ayrilir.

1. Tleri Trafik Yonetim Sistemi (Advanced Traffic Management System, ATMS)

ATMS, trafik durumlarini tespit eder, iletisim ag1 iizerinden kontrol merkezine iletir ve
ardindan her tiirlii trafik bilgisini bir araya getirerek trafik kontrol stratejileri gelistirir. Ayrica
ATMS, trafik kontroliinii ger¢eklestirmek icin olanaklardan yararlanir ve bilgileri siiriiciilere ve
ilgili departmanlara iletir, katilim yogunluk dl¢iimil, sinyal kontrolii, hiz kontroli, olay yonetimi,
elektronik gecis ticreti toplama ve yliksek doluluklu arag kontrolii gibi trafik yonetimi 6nlemlerini

uygular.

2. Gelismis Yolcu Bilgi Sistemi (Advanced Traveler Information System, ATIS)

Geligmis iletisim teknolojisine sahip ATIS; ulasim modlari, seyahat gezileri ve rota
secimlerinde referans olarak yol kullanicilarinin arabada, evde, ofiste veya a¢ik havada gergek
zamanh bilgilere ulagsmasini saglar. Sistem temel olarak degistirilebilir mesaj isaretleri, otoyol
danisma radyosu (HAR), GPS, internet baglantisi, telefon, faks, kablolu televizyon, bilgi kiosk ve

mobil vb.
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3. Gelismis Ara¢ Kontrol ve Giivenlik Sistemi(Advanced Vehicle Control and Safety
System, AVCSS)

AVCSS, araglarda ve yollarda ileri teknolojiler uygular ve kazalar1 azaltmak ve trafik

giivenligini artirmak i¢in siiriiciilerin araglar1 kontrol etmesine yardimci olur. AVCSS, esas olarak

carpisma Onleyici uyart ve kontrol, siirlis yardimi, otomatik yanal/boylamsal kontrol, otomatik

stirlis ve otomatik otoyol sisteminin uzun vadeli planlari.

4. Gelismis Toplu Ulasim Sistemi (Advance Public Transport System, APTS)
APTS, hizmet kalitesini iyilestirmek, verimliligi ve toplu ulasim kullanan kisi sayisini
artirmak i¢cin ATMS, ATIS ve AVCSS teknolojisini toplu ulasimda uygulamaktadir. Sistem temel

olarak otomatik ara¢ izleme, VPS, bilgisayar programlama ve e-biletleri igerir.

5. Ticari Ara¢ Operasyonu (Commercial Vehicle Operation, CVO)

CVO, verimliligi ve giivenligi artirmak i¢in kamyon, otobiis, vergi ve ambulans gibi ticari
ara¢ operasyonlarinda ATMS, ATIS ve AVCSS teknolojisini uygular. Sistem temel olarak
otomatik ara¢ izleme, filo yonetimi, bilgisayar programlama ve elektronik ddemeyi icerir. U.S.
DOT ve ITS-America tarafindan planlanan gelecekteki AUS gelistirme konsept ¢ergevesine gore,
AUS hizmetleri arasindaki iligki, uyumlulugu ve degistirilebilirligi saglamak i¢in tanimlanmustir..

Siirtictilere saglanan 7 fonksiyon ve 30 kullanici hizmeti su sekildedir:

Seyahat ve ulasim yonetimi

e Seyahat sirasinda siiriis bilgileri

e Giizergah kilavuzu

e Seyahat hizmeti bilgileri

e Trafik kontrolii

e Olay yonetimi

e Emisyon izleme ve iyilestirme

e Demiryolu yolu hemzemin geg¢idi
Seyahat talep yonetimi

e Talep yOnetimi ve operasyon

e Yolculuk 6ncesi bilgiler

e Arag havuzu eslestirme ve 6n rezervasyon
Elektronik 6deme

e Elektronik 6deme hizmeti
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Toplu Ulasim operasyonu

Toplu ulagim yonetimi
Seyahat sirasinda toplu ulasim bilgileri
Kisisellestirilmis toplu ulasim

Toplu ulagiminin glivenligi

Ticari arac isletimi

Ticari aracin elektronik giimriikleme islemleri
Otomatik giivenlik yol kenar1 denetim
Arabada giivenlik izleme

Ticari ara¢ yonetim programi

Tehlikeli maddelerin olay miidahalesi

Kargo esnekligi

Acil durum yonetimi

Acil durum bildirimi ve kisisel glivenlik

Acil durum arag yonetimi

Gelismis ara¢ kontrol ve giivenlik sistemi

Yedek carpigsma onleme

Yan ¢arpisma Onleme

Kavsak carpisma 6nleme

Trafik kazalarin1 6nleme vizyonunun iyilestirilmesi
Giivenlik hazirlig

Kaza 6ncesi ¢carpisma onleme

Otomatik otoyol sistemi

2.2. AUS’un Faydalan

TUIK 2010-2020 verilerine gére sehirlerdeki niifus artis oran1 %38,27 ve 6zel otomobil

sayist artis orani %73,66°dir. Sehirlesme, otomobil sahipligi ve siiriicii sayisindaki artiglar

karayolu ulagimina yonelik talebi ve trafikteki yogunlugunu arttirmaktadir. Bu durum Tiirkiye’de

de AUS uygulamalarinin yayginlagsmasinin gerekliligini ortaya koymaktadir.

Kentlerdeki is olanaklarinin kirsal bolgelere oranla daha fazla olmasi, niifus artiginin en

temel sebeplerinden birisi olmaktadir. Bu durum trafik sorunlarin1 da beraberinde getirmektedir.

Kentlerde yasam alanlar1 ile isyerleri arasindaki mesafelerin uzun olmasi ve ulagim i¢in toplu
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tagimanin yani sira 6zel ara¢ kullaniminin artmas: trafikte yasanan sikigikliklari da artirmaktadir.

Kentlesme ile birlikte arac ve yaya trafigi yogunlagmaktadir.

Trafik yogunlugunun artmasi ve buna bagli olarak yakit tiikketiminin ve karbondioksit salim

miktarinin artigi, bilgi ve iletisim teknolojilerinin ulagim alaninda kullanimini zorunlu hale

getirmektedir. Bu durum ise kullanilacak en iyi yontemlerden biri olarak karsimiza AUS’u

cikarmaktadir.

AUS sayesinde insan kaynakli hatalar minimize edilmektedir. Bununla birlikte trafik

kaynakli zaman kaybi, 6liimlii ve yaralanmali kazalar, maddi kayiplar, hava kirliligi ve benzeri

pek cok negatif durumun 6niine gecilebilmektedir.

Yukarida bahsedilen tiim bu gerek¢eler AUS’un 6nemini bir defa daha ortaya koymustur.

AUS’un yayginlagsmasi1 sayesinde séz konusu gereksinimlere ¢ozlimler {iretilebilecektir. Bu

¢cozlimler asagidaki faydalari da beraberinde getirecektir:

Hareketliligin artmast,

Trafik sikisikligindaki azalma ve toplu ulasima olan katkilar,

Trafik kazalar1 ile buna bagl 6liimlerin, yarali sayilarinin ve maddi kayiplarin azalmast,
Ulasimda gecen zamanin azalmasiyla yakit tasarrufunun saglanmasi,

Karbon salim1 ve ¢evre kirliliginin azalmasi,

Araglarin yipranma siiresinin gecikmesiyle bakim maliyetlerinde tasarruf saglanmasi,
Acil yonetim sistemlerinin verimliliginin ve etkinliginin artmasi,

Arac-arag, arag-altyapi, arag-merkez haberlesme sistemleri ile seyahat siiresini azaltip
ulagim kolaylig1 sunmasi,

Trafik gilivenliine ve toplu ulasima katki saglayan Web-mobil uygulamalarinin ortaya
¢ikmasinin saglanmasi,

Kameralar, algilayicilar ve benzeri uygulamalar yardimiyla arag, ¢evre ve altyapidan elde
edilen biiyiik verinin analizi ile ulasim kolayliginin saglanmasi,

Elektrikli ve hibrit araglarin artisina bagl olarak akilli enerji sistemlerine gecisle enerji
tasarrufunun saglanmasi,

Kameralardan ve benzeri uygulamalardan elde edilen verilerle kamu giivenliginin
saglanmasi,

Gercek zamanli verilere dayanan mobil uygulamalar ve hizmetler sayesinde elde edilecek
dogru ve anlik bilgiler ile yolcu ve yiik hareketliliginin optimize edilmesi.

Bu dogrultuda Tirkiye’de pek ¢ok kurum ve kurulus AUS ile ilgili farkli ¢aligsmalar

gerceklestirmektedirler. Ulastirma ve Altyapr Bakanligi bu ¢alismalarda koordinasyon saglamak
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amaciyla; AUS kapsaminda politika, strateji, hedef ve yiiriitme esaslarini belirleme ve
uygulanmasini takip etmektedir. Belirlenmis standartlarin iilke genelinde kullanilmasini saglama,
s0z konusu sistemlere iliskin haberlesme altyapilarim1 yayginlastirma ve bu kapsamdaki

uluslararast iligkilerin yiiriitilmesi konularinda da ¢alismalar yiiriitmektedir[8].

2.3.Tiirkiye AUS Uygulamalar1 Tarihgesi

Ulastirma ve Altyapt Bakanligi biinyesinde Haberlesme Genel Midirligi AUS
kapsaminda politika, strateji, hedef ve yiirlitme esaslarini belirleme ve uygulanmasini takip
etmektedir. Belirlenmis standartlarin iilke genelinde kullanilmasini saglama, s6z konusu
sistemlere iligkin haberlesme altyapilarini yayginlastirma ve bu kapsamdaki uluslararasi iliskilerin
yuriitilmesi konularinda da caligmalar yiiritilmektedir[8]. Ayrica, AUS Tiirkiye, Tirkiye
Belediyeler Birligi (TBB), Universiteler, Yerel Yonetimler, STK ’lar ve 6zel sektor katkist ile 1973
tarihinden itibaren AUS Tiirkiye uygulamalar1 gergeklestirilmistir. Bu uygulamalarin en ¢ok

bilinenleri sunlardir.

Bogazici Kopriisii Ucret Toplama Sistemi (1973)

Sekil 2-1: Bogazigi Kopriisii

Ulkemizde ilk {icretli yol uygulamasi Bogazigi Képriisii'niin 1973 yilinda trafige
acilmasiyla baglamistir. Kopriiniin ilk yillarinda tesis edilen iicret toplama sistemi ara¢ siniflarina
gore belirlenen nakit 6deme esasina dayaliydi. Sistemin ana unsurlarini Avrupa-Asya yoniinde
yerlestirilmis iicret toplama giseleri ve isletme binasinda bulunan gise kontrol merkezi
olusturmaktaydi. Giselerde yapilan iicret toplama islemleri haberlesme hatt1 ile gise kontrol

merkezine iletilmekte ve veriler merkezi olarak kaydedilmekteydi[9].
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KGM Otoyol Ucret Toplama Sistemi (1992)

Sekil 2-2: KGM otoyol iicret toplama sistemi

Otoyol Tlizerinde seyreden araglarin kat ettikleri mesafe ve ara¢ sinifina gore

ticretlendirildigi operatorlii bir sistemdir.

KGM Acil Durum Yonetim Sistemi (1992)

Sekil 2-3: KGM acil durum yonetim sistemi

Yol kullanicilarinin, seyahatleri sirasinda karsilastiklar1 kaza, ariza vb. acil durumlari

telefon iiniteleri aracilig ile Otoyol Bakim Isletme Merkezine ilettikleri sistemlerdir.

flk Arac Takip Sistemi (1994)

Sekil 2-4: Ik arag takip sistemi

SATKO 1994°te Tiirk nakliye firmalarina uydu arag takip ve sofOr iletisim sistemleri

sunmaya basladi.
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Istanbul Akbil Ucret Toplama Sistemi (1995)

Sekil 2-5: Istanbul akbil iicret toplama sistemi

IBB tarafindan 1995 yilinda uygulamaya konulan ve Istanbul genelinde toplu tasimada
kullanilan elektronik {icret toplama sistemidir. Yerini 2009 yilinda Istanbulkart’a birakmistir[9].

Otoyol Nakit Ucret Toplama Sistemi (1995)

Sekil 2-6: Otoyol nakit iicret toplama sistemi

Aselsan tarafindan gergeklestirilen ilk yerli Otoyol Ucret Toplama sistemi, girislerde
manyetik bilet, ¢ikislarda 6deme yontemi olarak nakit ve kupon kullaniliyordu.

i1k Trafik Kontrol Merkezi (1998)

Sekil 2-7: Ik trafik kontrol merkezi
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Trafik akigiin stirekliliginin saglanmasi, yol ag1 kapasitesinin etkin olarak kullanilmasi,
trafigin 7/24 gercek zamanli izlenmesi, kontrol edilmesi, tek merkezden kontrolii ve yonetimi i¢in

kurulan ilk merkezdir. Bu merkez Istanbul Istiklal Caddesi’ndedir.

Otomatik Gecis Sistemi (OGS) (1999)

Sekil 2-8: Otomatik gegis sistemi (OGS)

Karayollar1 Genel Midiirliigli’'niin otomatik 6deme yapilmasini saglayan aktif elektronik
etiketler kullanarak nakit tahsilattan dogan bekleme siiresini azalttig1 ve ilk defa Fatih Sultan

Mehmet kopriisiinde uyguladig: sistemdir.

Izmir Kentkart (1999)

KARTINIZI OKUTUNUZ

Sekil 2-9: Izmir kentkart

[zmir, kentkart teknolojisini 1999’da ilk hayata gegiren sehirdir. Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi sinirlart i¢inde faaliyet gdsteren iki otobiis isletmesi, bir feribot isletmesi, bir metro

isletmesi ve Izmir Fuari idaresi de zaman icinde sisteme entegre edilmistir.
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Bolu Dag1 Gegisi Bilgilendirme Sistemi (2000)

Sekil 2-10: Bolu dag: gecisi bilgilendirme sistemi

1998 yilinda baglayarak 2000 yilinda hizmete alinan Bolu Dag1 ge¢isi hava ve yol durumu
ile stirticii bilgilendirme sistemi; 12 km boyunca hava, yol ve trafik verilerinin zamaninin ileri
teknoloji sistemleri ile toplanarak KGM kontrol merkezine iletilmesi ve siirliciilere LED’li
Degisken Mesaj Panolar aracilig1 ile uyar1 ve bilgilendirme yapilmasi projesi, Ulkemizdeki ilk
AUS uygulamalarindan birisidir. 2002 yilinda benzer bir sistem Kayseri Erciyes Yolunda
uygulanmistir[9].

Mobil Degisken Mesaj Isareti (2002)

Sekil 2-11: Mobil degisken mesaj isareti

Yaygin olarak yol caligmalarinin oldugu alanlarda, yollarin kapandigini veya giizergahin
degistigini, trafik sikigikliklarin1 ve yolda olusabilecek diger olaylar1 6nceden haber vermek i¢in

bilgi amagl tasarlanan ve kullanilan sistemlerdir.
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Istanbul Trafik Yogunluk Haritas1 (2003)

Sekil 2-12: Istanbul trafik yogunluk haritas

IBB tarafindan 2003 yilinda trafigin anlik ara¢ sayilari, ara¢ smiflandirmalari, trafik

yogunlugu ve seyahat siirelerini elde etmek amaciyla internet tabanl kurulan sistemdir.

Trafik Kontrol Merkezi (2004)

— 7 \ Y
ISTANBUDBUYUKSEHIR SELEDIYES]
TRAFIK KONTROL MERKEZI

Sekil 2-13: Trafik kontrol merkezi

IBB tarafindan 2004 yilinda yiiksek teknoloji uygulamalarindan faydalanilarak, sehirde
meydana gelen anlik trafik akisinmi 7/24 gercek zamanli olarak izlemek ve kontrol edebilmek

amaciyla kurulan sistemdir.

Ankara Trafik Bilgi Sistemi (2004)

Sekil 2-14: Ankara trafik bilgi sistemi
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Ankara Biiyliksehir Belediyesinin gesitli altgecit ve kavsaklara kurdugu kamera sistemleri
sayesinde anlik trafik yogunlugunu tespit ettigi ve siiriiciileri alternatif yollara yonlendirdigi

sistemdir.

Karth Gecis Sistemi (KGS) (2004)

Sekil 2-15: Kartli gegis sistemi (KGS)

Gegis licreti 6deme yoOntemlerindeki cesitliligi arttirmak, entegre ddeme yontemlerini
yayginlagtirmak, idarenin TUcretli yollardaki isletme hizmetinde karsilastigr giigliiklerin

azaltilmasina katkida bulunmak amaciyla devreye alinan sistemdir.

Otoyol Trafik Yonetim Sistemi (2004)

Sekil 2-16: Otoyol trafik yonetim sistemi

Trafik yogunlugu, hava ve yol durumu, trafik kameralari, degisken mesaj panolar1 gibi
klasik unsurlarin yan1 sira OGS etiketlerinden elde edilen yliksek dogrulukta seyahat siiresi bilgisi

saglayan sistem, otoyollarimizdaki ilk Akilli Ulagim Sistemi (AUS) uygulamasidir.
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EDS Kirmuz1 Isik Thlal Tespit Sistemi (2005)

EDS'©  KIRMIZIISIK VE HiZ TESPIT SISTEMI

Sekil 2-17: EDS kirmuzi 1s1k ihlal tespit sistemi

EDS, kirmizi 1s1k ihlali yaparak diger siiriicii ve yayalarin giivenligini tehlikeye atan
stirticiilerin, kavsaklardaki trafik 1siklarin1 yoneten cihazlara takilan algilayici kameralarla tespit

edildigi sistemdir. letisim altyapis1 ve kameralarla tespitini yapip otomatik olarak ceza génderir.

Kent Giivenlik Sistemi — MOBESE (2006)

Sekil 2-18: Kent giivenlik sistemi — MOBESE

Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan ilk olarak Istanbul’a kurulan MOBESE’ler kent
giivenligi icin gerekli tiim elektronik ve yazilim iirlinlerinin entegre uygulamalarindan olusan

sistemlerdir.
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IIk Cep Trafik Uygulamasi (2006)
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Sekil 2-19: 1lk cep trafik uygulamasi

2006 yilinda IBB tarafindan Tiirkiye’nin ilk mobil bilgilendirme amagl Cep Trafik (IBB
Cep Trafik) uygulamasidir.

Bolu Dag Tiineli Yonetim Sistemi (2007)

Sekil 2-20: Bolu dag tiineli yonetim sistemi

Ulkemizin en 6nemli gecis noktalarindan biri olan Bolu Daginda bulunan tiinelde
degistirilebilir trafik 1siklari, hiz limit gostergeleri, yon oklari, elektronik bilgilendirme panolari
gibi Trafik Kontrol Sistemleri, Plaka Okuma, Acil Haberlesme, Buzlanma Algilama ve Onleme,
Sis Uyari, Kapali Devre Televizyon Sistemi (CCTV), Yangmn Algilama, Thbar ve Séndiirme,
Havalandirma, Enerji Besleme, Tiinel Radyo, Kamu Anons, Otoyol Aydinlatma gibi zamaninin

ileri teknolojilerinin bulundugu sistemler ilk defa uygulanmistir[9].
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Mesafeye Bagh Ucretlendirme (2008)

Sekil 2-21: Mesafeye bagl iicretlendirme

Sehiri¢i toplu tagima araglarinda, 6zellikle uzun hatlarda kullanilan bir iicretlendirme
modeli olan mesafeye bagl iicretlendirme, validator GPS modiilii ile yolcunun ilk binis yaptig1
yer ile indigi yer arasinda mesafeyi hesaplayarak, sadece gittigi mesafe bedeli kadar tutar kart

bakiyesinden diisen bir sistemdir.

Ulusal Arac¢ ve Plaka Tanima Sistemi (PTS)(2009)

Sekil 2-22: Ulusal arag ve plaka tanima sistemi

Sehirleraras1 yollarda emniyet ve giivenligi saglamak amaciyla gerceklestirilen Ulusal
Plaka Tanima Sistemi, arag tip, renk ve plaka bilgilerinin tamamin1 gece ve giindiiz kosullarinda
serbest trafik akisi altinda yiiksek dogrulukla tespit edebilmekte, saptanan verileri arag ruhsat kayit

bilgileri ile aninda karsilastirarak sahte plaka, ¢alint1 ara¢ ve diger giivenlik gerekgeleriyle aranan
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araglar1 tespit edebilmekte olup alaninda Diinyanin en biiyiik entegre sistemleri arasinda

gosterilmektedir.

Istanbul Kart Uygulamasi (2009)
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Sekil 2-23: Istanbul kart uygulamasi

IBB, 2009 yilinda sehir genelinde kullanilan AKBIL yerine akilli kart sistemi ile ¢aligan
ISTANBULKART uygulamasina gegis yapmustir.

Ik Akilh Durak Uygulamasi (2009)

Sekil 2-24: {1k akilli durak uygulamasi

Ik akilli durak uygulamasi 2009 yilinda Antalya’da faaliyet gostermeye basladi.
Otobiislerin ka¢ dakika sonra geleceginin ve duraktan ne kadar uzaklikta oldugunun
Ogrenilebildigi, duraklardaki LCD ekranlarin yani sira cep telefonlarindan SMS ve internet yoluyla

da akilli durak hizmetlerine ulasilabildigi sistemdir.
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Hizh Gegis Sistemi — HGS (2012)

Sekil 2-25: Hizli gecis sistemi

Hizli Gegis Sistemi (HGS) RFID teknolojisi kullanilarak gec¢is yapacak aracglara takilan
bir elektronik etiketin okunmasi ile c¢alisir, KGS’nin yerine otoyollardaki ticret toplama

istasyonlarinda PTT Genel Miidiirliigii tarafindan devreye alinan sistemdir.

Ulusal Ulastirma Portah (2012)
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Sekil 2-26: Ulusal ulastirma portali

Ulastirma Bakanliginin hayata gegirdigi bu platformla iilke ¢apinda ulasimla ilgili acil
durum ve onemli uyarilar konusunda bilgilendirme hizmeti, iilke genelinde tiim karayollarimizi
kapsayan yol-hava durumu bilgisi, 6zel ara¢ ile seyahat edenler igin rota planlamasi
yapilabilmekte, alternatif ulasim se¢enekleri sunulmakta ve segilen rota tizerinde 6nemli noktalar

(en yakin dinlenme tesisi, 112 Acil Servis, en yakin emniyet vs.) bilgisi de yer almaktadir.
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Tiirkiye Jandarma Plaka Tanima ve Arac¢ Takip Sistemi (2012)

Sekil 2-27: Tiirkiye jandarma plaka tanima ve arag takip sistemi

Yol kontrol ve arama noktasina seyir halinde bulunan aracin kayip, ¢alinti, yakalamali,
haciz ihbarli olup olmadig: gibi tiim bilgileri kontrol eden ve arama noktasinda bulunan jandarma

ekiplerine bildiren bir sistemdir.

Adaptif Trafik Yonetim Sistemi (2012)
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Cevap Veren
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A

Sekil 2-28: Adaptif trafik yonetim sistemi

Trafik akisindaki
dalgalanmalarda

ISBAK’in Tiibitak destegi ile kent ici arac trafiginde akiciligi saglamak amaciyla
gerceklestirdigi Adaptif Trafik Yonetim Sistemi (ATAK); bir yol agindaki ortalama tasit gecikme
stirelerini ve ortalama durma sayilarini en aza indirmek amaci ile sinyalize kavsaklarin siirelerinin;
trafik hacmi, kuyruklanma gibi parametrelere gore gercek zamanli olarak optimize edildigi ve

hesaplanan optimum siirelerin sinyalize kavsaga uygulandigi caligma sistemidir.
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EGO Cep’te Uygulamasi (2012)

Sekil 2-29: EGO Cep’te uygulamasi

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi EGO Genel Miidiirliigii’nlin hayata gegirdigi projeyle
vatandaslarin akilli cihazlar lizerinden EGO otobiis hatlar ile ilgili ihtiya¢ duyabilecekleri tiim
bilgilere kolayca ulagmalarin1 saglayan uygulamadir. Bu uygulama ilk Ankara’da uygulanmis olup
Diinya Toplu Tasimacilar Birligi’nden “Akilli Ulagim ve Entegre Teknolojiler” alaninda birincilik

odiilii almastir.

Konya Akilli Toplu Ulasim Sistemi (2013)

Sekil 2-30: Konya akilli toplu ulagim sistemi

Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hayata gegirilen ATUS ile toplu ulagim
hatlarinin hangi giizergahlar1 kullandigini, otobiislerin seferlerini, hangi duraktan hangi otobiisiin

kalktigin1 gosteren mobil uygulamadir.
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Serbest Gegis Ucret Toplama Sistemi (SGS) (2014)

Sekil 2-31: Serbest gecis iicret toplama sistemi

Trafigi yogun olan tiim noktalara tesis edilen Serbest Gegis Sistemi, yol tlizerinde bir
giseye ihtiya¢ duyulmaksizin, trafik diizenini bozmadan araglar normal hizlari ile seyir halinde
iken tcretlerin toplanabilmesini miimkiin kilarak, ayn1 zamanda OGS ve HGS gibi elektronik
etiketlerin yaninda ara¢ plakasini da kullanarak ticretlendirme yapabilen bir sistemdir. Serbest
Gegis Sistemi, tlicret toplama alaninda teknolojinin geldigi en iist seviye olarak kabul

edilmektedir[9].

Bla Bla Car Uygulamasi (2014)

Sekil 2-32: Bla Bla Car uygulamasi

Bir carpooling uygulamasi olan BlaBla Car 2014 yilinda Tiirkiye pazarina giris
yapmustir.Sehirlerarasi yolculuklarda ayni giizergaha giden insanlar1 bulusturup masraflari

boliismeyi amaglayan bir uygulamadir.
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Tek Kartla Odeme (2014)

Sekil 2-33: Tek kartla 6deme

2014 yilinda Gaziantep BSB kent i¢inde tiim belediye ve halk otobiislerinde nakit para
kullanim1 kaldirilarak Elektronik Ucret Toplama Sistemine (EUTS) geg¢mistir. Bu sayede toplu
ulasim hizmetlerinde nakit para kullanimindan kaynaklanan vergi gelir kayiplarinin Oniine

gecilerek iilke ekonomisine katki saglanan bir uygulamadir.

Istanbul MobIiETT Yolcu Bilgilendirme Sistemi (2014)
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Sekil 2-34: Istanbul MobiETT yolcu bilgilendirme sistemi

IETT nin gelistirdigi MobIETT uygulamasim akilli telefonlara yiikleyen kullanicilar,
konum bilgilerini paylastiklarinda harita {izerinde g¢evrelerinde bulunan duraklart ve bu
duraklardan gecen tiim otobiis hatlarinin tahmini gelis saatlerini, gercek zamanli olarak
gorebilmektedirler. Ayrica, konum bilgisi paylasilmadan da hat ve durak arama islemleri

yapilabilmektedir.
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Elektrikli Arag¢ (2015)

Sekil 2-35: Elektrikli arag

Gaziantep BSB AUShin (AUS) Yasanabilir Cevre ve Bilingli Toplum Olusturulmasi
Stratejisiyle uyumlu olarak 2015 yilindan itibaren belirlenen bir hatta elektrikli otobiis

uygulamasini isletmeye almistir.

Osmangazi Kopriisit SCADA ve Otomasyon Sistemi (2016)

Sekil 2-36: Osmangazi kopriisit SCADA ve otomasyon sistemi

Tiirkiye’de bir ilk olan ve Osman Gazi Kopriisiinde uygulanan bu sistem ile trafik kontrol
sistemleri ile elektromekanik sistemlerin tek merkezden izlenebilmesi ve dijital bir sekilde kontrol

edilmesi saglanmistir.
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Konsept Akilli Durak Uygulamasi (2016)

Sekil 2-37: Konsept akilli durak uygulamasi

IETT tarafindan Besiktas’taki Yildiz Teknik Universitesi duragma kurulan uygulama,
LCD/LED tabanli dijital yolcu bilgilendirme alanlari, biletmatik cihazi, bas- konus iinitesi, engelli
araglarmin sarj edilebilecegi arabirimler ve iicretsiz Wi-Fi gibi Ozelliklere sahiptir. Ayrica
enerjisini otobiis duraginin {iizerinde yer alan giines panellerinden almasi nedeniyle cevre

dostudur.

Toplu Tasima Trafik Yonetim Merkezi (2017)

Sekil 2-38: Toplu tagima trafik yonetim merkezi

AUS altyapilarin gelistirilmesi stratejisiyle uyumlu olarak ulagim hizmetleri kapsaminda
rayli sistem ile otobiis igletmelerinin ortak kontrol merkezi iizerinden yonetilmesini saglayan

sistem Gaziantep BSB tarafindan 2017 yilinda hizmete alinmstir.
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IBB Yolgosteren (2017)

Sekil 2-39: IBB Yolgdsteren

IBB tarafindan gelistirilmis, yeni yol rehberi “IBB YolGésteren” ile Istanbul basta olmak
lizere, Marmara Bolgesi’ndeki tiim sehirlerde, canli trafik bilgileri kullanilarak olusturulan rotalar1

takip ederek en kisa siirede hedefe ulagmanin amaclandigi bir navigasyon uygulamasidir.

i1k Siiriiciisiiz Metro (2017)

Sekil 2-40: {lk siiriiciisiiz metro

Tiirkiye’nin ilk siiriiclisiiz ¢alisan metrosu olan ve Uskiidar—Umraniye-Sancaktepe
hattinda uygulanan sistemde normal makinist tarafindan gergeklestirilen her tiirlii eylem kumanda
merkezi tarafindan ytriitiilmektedir. Diinya’da da sadece 6 adet 6rnegi olan bu uygulamayla artan
diisiik sefer araligi ihtiyaci, insan hatasinin etkisinin azaltilmasi, zaman ve enerji tasarrufu
hedeflenmektedir. 2018 yilinda Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi de siiriiciisiiz metro

calismalarina baslamistir.
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I-Taksi (2017)

Sekil 2-41: i-Taksi

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’'nin “Akilli Sehir” konseptine milli yazilimla yeni bir
vizyon getiren “i-Taksi” projesi, zamandan ve yakittan tasarruf saglayan ve Istanbulkart ile

otomatik 6deme imkan1 sunan bir uygulamadir.

e-Call Uygulamasi (2018)

CLeCALL

Sekil 2-42: e-Call uygulamasi

Bu sisteme sahip bir arag kaza yaptiginda otomatik olarak devreye giren ve ilk yardim
merkezlerine haber veren sistem 31 Mart 2018 tarihinde AB fiyesi iilkeler ile es zamanli olarak

tilkemizde de yeni tip onay1 alacak araclarda zorunlu kilinmustir.

Durak Ankara(2018)

Sekil 2-43: Durak Ankara
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Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan gelistirilen ve diinyada ilk kez baskentlilerin
kullanacagi teknolojik yenilik Whatsapp hatti lizerinden toplu tasima araglarinin giizergahlarinin

ve gidig-gelis saatlerinin 6grenilebildigi uygulamadir.

Gebze-Izmir Otoyolu AUS Sistemleri (2019)

Gebze-Dilovasi

Yalova-Hersek
Burnu

Orhangazi

(Bursa-Karacahey)m Ovaakca Kavsag

Susurluk Mevcut Bursa Gevre Yolu

(Balkesir- Edremit) Ayr.

Kirkagac

Anadolu Lisesi Kavsagi Manisa

Izmir

Sekil 2-44: Gebze-izmir otoyolu AUS sistemleri

Tiirkiye nin ilk Yap—Islet-Devret otoyol projesi olan Gebze—Orhangazi-izmir Otoyolu 408
km uzunluga sahiptir. AUS kapsaminda trafik kontrol, aydinlatma, radyo, olay algilama, hava
durumu, elektronik ticret toplama, CCTV, VMS, VTS, hareket halinde agirlik 6lgtimii ve IP telefon
gibi sistemleri bulunmaktadir. Bursa’da yer alan Trafik Kontrol Merkezinde basta tiim AUS
Sistemleri olmak {izere Osmangazi Kopriisii, Orhangazi, Selgukgazi ve Belkahve Tiinelleri

elektromekanik sistemleri tam entegre bir sekilde yonetilebilmektedir[9].

2.3.1. AUS ile ilgili Tiirkiye Akademik Faaliyetler

Otonom Arac Calismalari (2011)-Okan Universitesi

Sekil 2-45: Otonom arag
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Istanbul Okan Universitesi’nde baslatilan otonom arag gelistirme projesi, LIDAR cihaz
kullanilarak ara¢ onii cisimleri tespit ederek aracin sorunsuz hareket etmesine dayali bir projedir.
[lk etapta baska hareket eden aracin bulunmadig1 yollar icin gelistirilmekte olan arag, daha sonra
baska araclarinda bulundugu otoyol ortamlarina benzeyen ortamlarda g¢alistirilacaktir. En son

ulasilmak istenen nokta ise normal trafik i¢inde ilerleyen bir ara¢ gelistirmektir.

Ilk Universite Trafik Laboratuvari (2014)

Sekil 2-46: Universite trafik laboratuvari

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Yildiz Teknik Universitesi ve ISBAK isbirligiyle
Istanbul’un kent ici ulasim ve trafik problemlerine daha teknik, bilimsel, giincel ve inovatif
¢dziimler getirmek icin kurulan YTU-IBB Trafik Kontrol Merkezi ve Akilli Ulasim Sistemleri

Laboratuvari ile Tiirkiye’de ilk defa bir iiniversiteden Istanbul trafigi 7 giin 24 saat takip
edilebilir.

(BAUSMER) Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi AUS Uygulama ve Arastirma Merkezi

BASMER

Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi 15 Kasim 2017 tarihinde T.C. Resmi Gazete’de

yayimlanan 30241 numarali yonetmelik ile “AUS Uygulama ve Arastirma Merkezi” agilmistir.
Universitemiz, YOK tarafindan verilen ihtisaslasma misyonu kapsaminda yeni hedeflerini bu

uygulama ve arastirma merkezi (BAUSMER) araciligi ile gergeklestirmektedir[10].
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Sekil 2-47: (BAUSMER) Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi AUS Uygulama ve Arastirma Merkezi

2017 yilinda AUSDER (AUS Dernegi - ITS TURKEY) iiyesi de olan iiniversitemiz,
Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyapt Bakanlhigi’nin agikladigr “Ulusal Akilli Ulagim
Sistemleri Strateji ve Eylem Plani1 - 2023 Hedefleri” dogrultusunda iiniversiteler, TUBITAK, YOK
ve diger kamu-6zel sektor paydaslarinin ortak misyon ve vizyonlari gercevesinde ¢alismalarini
stirdiirmektedir.

2019-2020 Egitim-Ogretim y1l1 itibariyle Akilli Ulasim Sistemleri ve Teknolojileri Tezli
Yiiksek Lisans ve Doktora programlarma 6grenci alimina baslayan kurumumuz, biinyesinde
lisansiistii seviyesinde 152 Ogrenci ile sektdriin ihtiyacini karsilamaya yonelik ¢aligmalarini
stirdirmektedir. Ayrica 15 yabanci uyruklu 6grenci lisansiistii programina devam etmektedir.
100/2000 Doktora programi kapsaminda 3 (ii¢) 6grenci Akilli Ulasim Sistemleri ve Teknolojileri

doktora programina alinmistir.
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Sekil 2-48: (BAUSMER) Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi Akilli Ulagim Sistemleri Uygulama ve

Aragtirma Merkez Laboratuari

Akillh Ulasim Sistemleri ve Uygulamalar1” Akademik Dergisi (JITSA)

Dergi Park portalinda AUS iilkemizde tek olan “Akilli Ulasim Sistemleri ve Uygulamalar1”
Akademik Dergisi (JITSA) 2018 yilinda bir yilda iki say1 olmak iizere yayin hayatina girmistir.
Dergimiz Index Copernicus, Ideal Online, Base, ASOS, Research Bible, Ebsco ve Cite factor
indekslerinde taranmaktadir[10]. Merkezimizin gesitli kurumlarla yaptigi is birligi sayesinde

sektore yonelik proje ve uygulamalar gelistirilmektedir.

L _ = |
/oe*““".f"‘%%\ BANDIRMA
5 ONYEDI EYLUL
¢ | UNIVERSITESI

AUSUD | Akl Ulasim Sistemleri ve Uygulamalarn Dergisi
J|TSA Journal of Intelligent Transportation System and Applications

Sekil 2-49: Akilli Ulagim Sistemleri ve Uygulamalar: Akademik Dergisi

1.Uluslararasi Akilli Ulasim Sistemleri Konferans1 — ITSC’2018

Akademik caligsmalar kapsaminda ilk Uluslararas1 Konferansi olan “I. Uluslararast Akilli
Ulagim Sistemleri Konferanst — ITSC’2018” 19-21 Nisan 2018 tarihlerinde gerceklestirilmistir.
Konferansin sunumlar béliimiinde ilk sunumu “Introduction to ITS Activities in KOREA”

konusuyla Giiney Kore Akilli Ulagim Sistemleri Icra Direktdrii Dr. Lee Young KYUN yapti.
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Diinyada akilli ulasim sistemleri alaninda 6ncii isimlerden olan Dr. Lee Young KYUN’dan sonra
“EU Project: SOCRATES 2.0” konulu sunumlariyla National Data Warehouse Proje Danigmani
Tiffany VLEMMINGS ve Map TM Trafik Yo6netimi Uzmani Giovanni HUISKEN yer ald1. Ayrica
Giiney Kore—-MOLIT-KEC-Karayollart Genel Midiirliigii'nden Lee JINHO “Freeway
Management” ve Graz University of Technology’den Assoc. Prof. Dr. Viktor HACKER ise
“Technical Challenges for he Mobility with Fuel Cells” konulu sunumlarimi gergeklestirdi. Ozel
oturumda Royal Haskoning DHVITS Strateji Danismani1 Evert KLEM “Intelligent Vehicles Can
Contributeto Safer Traffic” konusununda, ISBAK Etiit ve Planlama Miidiiri Murat Mustafa
HARMAN “istanbul AUS Uygulamalari Mevcut Durum ve Gelecekteki Planlamalar’’
konusunda, IETT Bilgi Islem Daire Baskani Dr. A. Onder TURKOGLU ise “Yol ve Siiriis
Giivenligi i¢in Toplu Tagima Tesvik Modeli” konusunda sunumlarini yaptilar. Bunlarla beraber,
Marmara Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Ogretim Uyesi Dog. Dr. Miijdat SOYTURK “The
New ITSE cosystem: V2X Technologies and Its Applications” konusuyla, ASIS Elektronik’ten
Abdullah KESKIN “Akilli Ulasim Sistemleri—elektronik Ucret Toplama” konusuyla, BURULAS
Genel Midiirii M. Kiirsat CAPAR “Akilli Ulagim Sistemlerinin Yol ve Siiriis Giivenligine Etkisi”
konusuyla sunumlarint gerceklestirmistir. Diizenleme Kurulu Baskanligini Prof. Dr. Mehmet
TEKTAS 1n yaptigi, toplam 135 bildirinin sunuldugu, yurt icinden ve yurt disindan ¢ok sayida
bilim insan1, 50 Universiteden katilimin oldugu, kamu ve dzel sektdr temsilcisinin yogun katilimi

ile ©’1. Uluslararas1 Akillh Ulasim Sistemleri Konferansr’> adiyla Akilli Ulasim Sistemleri

alaninda ayn1 isimle yapilan ilk uluslararasi konferans olma o6zelligi tasimaktadir.

v‘t

N e

Sekil 2-50: 1.Uluslararas1 Akilli Ulagim Sistemleri Konferansi
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1.Uluslararasi Akilhh Ulasim Sistemleri Zirvesi (2019)
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Sekil 2-51: 1.Uluslararas1 Akilli Ulagim Sistemleri Zirvesi

Tiirkiye Akilli Ulasim Sistemleri Dernegi’nin 6-7 Mart tarihlerinde, uluslararasi alanda
uzman kisi, kurum ve kuruluslardan yaklasik 1400 kisinin katilimiyla gerceklestirdigi zirvede
‘Ulasimda Aklin Yolu Odiilleri’ sahiplerini bulmus, AUS ile ilgili alaninda uzman Kisilerle
paneller gergeklestirilmistir. Zirvede Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 olmak tizere kamu kurumlari,
belediyeler ve kuruluslari, telekom operatdrleri, ara¢ ve malzeme tireticileri, yazilim firmalar ile
{iniversiteler yer almustir. Iki giin siiren zirveye 1.400 civarinda kisi kayit yaptirarak katilim

saglamistir[9].

SUMMITS- 2. Uluslararas1 AUS Zirvesi (2020)

ITSTU

4 SUMMITS /— %

SAUSTURKIYE AUSTURKIYE

ITSTURKE g i U A KEA
SR Uluslararasi AUS Zirvesi VeTUHEE

2.ULUSLARARASI AKILLI ULASIM SISTEMLERI ZIRVESI
1112 MART 2020 / ANKARA

Sekil 2-52: 2. Uluslararas1 AUS zirvesi

2.Uluslararast AUS Zirvesi SUMMITS ismi altindal1-12 Mart 2020 tarihinde yapilmis ve

bundan sonraki senelerde de bu isim altinda yapilmaya devam edilecektir. 2. Zirveye katilim
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korona viris etkisine ragmen 1. zirveden de fazla olmustur.

Kayitlarmn www.AUSzirvesi.org adresinden online olarak alinmasi katilim rakamlarinin

gergekligini teyit etmistir. Zirveye toplam 1796 kisi kayit yaptirmis, toplam katilim sayisi ise 1462

olmustur.

2.Uluslararas1 Akilh Ulasim Sistemleri Konferansi-C-1TS-2021

/TN
2 ” ; 5 (% BANDIRMA '
LY () St BAXSMER

==

INTERNATIONAL 5 porer submisson D) G

30.08.2021

- \
Conference on Intelligent OXG

Early-Bird Registration Nt
T - s Deadline

15.08.2021 ’i.‘
BANU-ITSC’21
m Announcement of Conference [y

22-24 OCTOBER 2021 P i
Bandirma - Turkiye

itsc.bandirma.edu.tr |
itsc@bandirma.edu.tr

Conference Registration and P
Payment Deadline (& j(
24.09.2021 .

Omnline Participation

N
C

i)

Sekil 2-53: 2. Uluslararas1 Akilli Ulagim Sistemleri Konferansi

Akilli1 Ulasim Sistemleri alaninda bu adla tek uluslararasi konferans olan ve ikincisi 22-24
Ekim 2021 tarihleri arasinda ¢evrimigi diizenlenen 2. Uluslararasi Akilli Ulasim Sistemleri
Konferans1’’ genis katilim ile basariyla gerceklestirilmistir.

BAUSMER miidiirii Prof. Dr. Mehmet TEKTAS’in agilis konusmasiyla baglayan
konferansta, Akill1 Ulagim Sistemleri Dernegi (AUS Tiirkiye) iiyeleri (41 iiye), T.C. Ulagtirma ve
Altyapt Bakanhg iist diizey biirokratlari, Yurt igi sektdr temsilcileri, Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi biirokratlar1 ve ¢alisanlar ile basta Bandirma olmak iizere Kuzey Marmara bdlgesi
belediye bagkanlarinin katilim sagladigi ayri oturumlar yapilmistir. Akabinde sektore katki
saglayabilecek bildiri sunumlar1 yapilmistir. Konferans programina misafir akademisyenler,
tniversitemiz Ogretim elemanlari, 6grencilerimiz ve basin mensuplart tarafindan yogun ilgi

gosterilmistir.

66


http://www.auszirvesi.org/

Diizenleme Kurulu Baskanligini Prof. Dr. Mehmet TEKTAS’1n yaptigi, otuzun iizerinde
tam metin bildirinin sunuldugu, yurt i¢inden ve yurt disindan ¢ok sayida bilim insani, kamu ve
0zel sektor temsilcisinin yogun katilimu ile gergeklesen ¢’2. Uluslararast Akilli Ulagim Sistemleri

Konferans1’’ biiyiik bir basari ile gerceklesmis ve yogun ilgi gérmiistiir.

Selaml yazici UAB/AUS Murat Muslala HARMAN Mehmet TEKTA$ Ozgiir Talih

1cie )| ARZ EDERIM...

Sekil 2-54: 2.Uluslararas1 Akilli Ulasim Sistemleri Konferansi Bakanlik Oturumu

Bandirma Ulasim Master Plani

Imzalanan “Kent I¢i Ulasim Sorunlari Analiz ve Ulasim Planlama Projesinin
Hazirlanmasina Iliskin Ortak Proje Gelistirilmesi” protokolii, “Bandirma’ya ait ulasim master
planinin hazirlanmasi, kritik bolgelerin belirlenerek 6l¢lim yapilmasi, hane halki arastirmasi, yol
kapasitelerinin belirlenmesi, ulasim kapasitesinin arttirilmasi, biitiin bunlara iligkin taslak plan ve
projelerin hazirlanmasi, ulasim etlidii caligmasi yapilarak rapor hazirlanmasi” konularini
kapsamaktadir[9].

Bandirma ulagim Master plani kapsaminda 6zellikle pik saatlerde yapilan ¢ekimler ve
sonrasindaki sayimlar yaklasik 2500 kisiye yapilan yiiz ylize ve online anket ¢aligmalari bitmis
geometrik diizenlemeler ve simiilasyon asamasi tamamlanmastir.

Planlama ve Projelendirme asamasinda daha 6nceki boliimlerde yapilan tespit ve analizler
sonucu ortaya ¢ikan gecikmeler, kuyruklanmalar, darbogazlar ve yogunluk durumu dikkate
alinarak geometrik ¢oziim Onerileri gelistirilmistir. Bandirma Belediyesi sinirlari igindeki ulasim
sisteminde yasanan problemler bolgesel trafik sirkiilasyon Onerileri, sinyalizasyon ¢oziimleri,
akilli ulagim uygulamalar1 ve yatay-diisey isaretlemeye iliskin alternatifli proje Onerileri

hazirlanmistir.
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Mevcut durum analizi yapilirken idareden derlenen mevcut durum bilgileri ile birlikte, saha
gozlemleri sonucu sorunlu goriilen noktalardan toplanan yeni bilgiler harmanlanarak analiz
edilmis ve Bandirma Belediyesi sinirlari iginde ulagim ve trafikle ilgili sorunlar trafik miithendisligi
yazilim1 yardimi ile kavsaklarin ve yollarin trafik isletme durumu ortaya konulmustur. Mevcut
durum i¢in ortaya ¢ikan problemli noktalarda tarafimizca gelistirilen geometrik ¢dziim Onerileri,
trafik sirkiilasyon Onerileri, sinyalizasyon ¢oziimleri yine trafik miithendisligi yazilimi ile analiz
edilmis ve Oncesi - sonrasi verileri sunulmustur.

Yapilan proje calismalarinda sayimlardan elde edilen verilerden yararlanarak analizler
yapilmis, kavsak tiirleri tanimlanmis (kontrollii, kontrolsiiz, hemzemin, zemin ayirimli), sinyalize
kavsaklarda sinyal optimizasyonu yapilmis ve Oneri sinyalizasyon faz planlari hazirlanmistir.
Geometrik diizenlemelerde kaldirim, refiij ve seritler gosterilmis, serit sayisi, serit genislikleri ve
yon durumu yaya gegisleri, projelendirilmistir.

Calisilan giizergahlar boyunca isletilen toplu tasima sistemleri igin, durak yerleri
tanimlanarak duraklar i¢in fiziki diizenleme yapilmistir. Ayrica yaya bolgesi, yaya yolu, yaya
gecitleri (hemzemin, alt-iist) vb. yaya ulasgimini rahatlatan ve yol boyunca yaya hareketlerini
diizenleyen onlemler gelistirilmistir.

Mevcut durum modelleme caligmalari tamamlanan kavsak ve yollarda geometrik diizenleme
calismalarinin test edilmesi amaci ile projeler lizerinde simiilasyon ¢alismalart yapilarak ortaya
¢ikan seyahat siiresi, ortalama hiz, ortalama gecikme ve ortalama durma sayilari gibi istatistiksel

degerleri igeren trafik isletme parametreleri sunulmustur[10].

e e RIS S
S

Sekil 2-55: Bandirma ulagim
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Bursa Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Birimi (BURULAS) ile Kopriilii Kavsak Fizibilitesi
Projesi

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim sorumlu birimi BURULAS ile koprili kavsak

fizibilitesi i¢in ¢calismalar tamamlanmustir.

Sekil 2-56: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Birimi (BURULAS) ile kopriilii kavsak fizibilitesi

Akillh Ulasim Sistemleri Simiilasyon Laboratuvari

BAUSMER biinyesinde bulunan AUS simiilasyon laboratuvar: sektor ihtiyaglari
dogrultusunda kurulmustur. Uygulamali egitim verilecek olan laboratuvarda ayni zamanda
sertifikasyon programlar1 diizenlenecektir. Saha ¢alismalari, dinamik trafik él¢timleri ve kent i¢i

ulasim planlama ve problem ¢6ziimii konular1 ¢alisilacaktir[10].

Sekil 2-57: Akilli ulagim sistemleri simiilasyon laboratuvari
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2.4.Tiirkiye AUS Yatirnmlari
2.4.1.Demiryolu Yatirnmlari

TCDD’nin Demiryolu tasimaciliginda 1 Mayis 2013 tarihinde 6461 Sayili Tiirkiye
Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanunun yayinlanmasindan sonra
demiryolu tasimaciliginin serbestlestirilmesi ile 6nemli yatirnmlar yapilmistir. Burada TCDD
altyapt isgletmecisi, TCDD Tasimacilik ise tren isletmecisi kurulus olarak tanimlanmistir.
1 Ocak 2017 tarihi itibariyle TCDD Tagimacilik’1n faaliyetlerine baglamasinin ardindan demiryolu
tasimaciliginin serbestlesme ve rekabete agilma siireci baglamstir.

TCDD Tasimacihk;
e Yolcu ve yiik tagimaciligi,
e Lojistik hizmetleri,
e Feribot ile yiik ve yolcu tasimaciligi hizmetleri,
e Yiiksek hizli trenler,
e Konvansiyonel trenler,
e Kent ici banliyd trenleri,
e Marmaray,
e Bagkentray,

TCDD Tagimacilik tarafindan isletilmektedir. Arag filosu ve bu araglarin temini de TCDD
Tasimacilik’in sorumlulugundadir[11].

Demiryollar1 yatirimlarina bakildiginda 2003 yilinda Tiirkiye’de 10959 km olan demiryolu
2021 yilina gelindiginde 12803 km olmus ve %17’lik bir artig saglanmigstir(Sekil 2-58).

Toplam Demiryolu Agi
14,000 11‘ 12803
12,000 10959
10,000
8,000
6,000
4,000

2,000
0

2003 Eylil 21

Sekil 2-58:Tiirkiye toplam demiryolu ag1
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Konvansiyonel Hat Uzunlugu
Yiksek Hizli Hat 16.000
1,600 Uzunlugu '
14,000
1,400 11590
1,200 12000 10959 o4 | - -
1,000 10,000
800 8,000
600 6,000
400 4,000
200 2,000
0 0
Eylil 21 Eylul 21

(€Y (b)
Sekil 2-59: 2003-2021 yillar1 (a)yliksek hizli hat uzunlugu (b)konvansiyonel hat uzunlugu

2003 yilinda tilkemizde yiiksek hizli tren olmadigi i¢in onunla ilgili hat uzunlugu dogal
olarak yok, Eylil 2021°de ise yiiksek hizli hat uzunlugu bulunmaktadir. Hat uzunluklar
karsilagtirmalarina bakildiginda 10959 km olan konvansiyonel hat uzunlugu % 6°lik artigla 11590
km ulagmistir(Sekil 2-59(a-b)).

Elektrikli Hat Uzunlugu

Sinyalli Hat Uzunlugu
8,000 7,000
7,000 6,000 -
6,000
5,000
4,000
3,000
2,000
1,000

5828

2082

2003

Eyliil 21

Eyliil 21

(@ (b)
Sekil 2-60: 2003-2021 yillar1 (a)sinyalli hat uzunlugu (b)elektrikli hat uzunlugu

2003 yilinda 2505 km olan sinyalli hat uzunlugu %172’lik artigla 2021 yilinda 6828 km,
elektrikli hat uzunlugu 2003y1linda 2082 km’den %180’lik artigla 5828 km’ye ulasmistir(Sekil 2-
60(a-b)).

71



Asya ile Avrupa Arasinda Kesintisiz Demiryolu Koridoru

Sekil 2-61: Asya ile Avrupa arasinda kesintisiz demiryolu koridoru

Tablo 2-2: Diinya ticaret hacmi

Yil Hacim

2020 12 Milyar Ton
2030 25 Milyar Ton
2050 95 Milyar Ton
2100 150 Milyar Ton

Demir Ipek Yolu olarak adlandirilan ve Asya ile Avrupa kitalar arasinda en kisa, en
giivenli, en ekonomik ve iklimi en elverisli demiryolu koridoru olarak degerlendirilen Orta
Koridor tlizerinden, Tirkiye ile Cin arasinda blok trenlerle yapilan yiik tagimaciliginin yani sira
Cin ile Avrupa arasinda da Tiirkiye {izerinden transit tasimaciliga talep her gegen giin artmakta ve

diinya ticaret hacminin 2050 yilinda bu 95 milyar tona ulasacagi tahmin edilmektedir[12].

Tablo 2-3: Tagimacilik giizergahlar

Giizergahta Tasimacihk

1-Kazakistan-Kars-Mersin 5-izmit-Azerbaycan
2-Mersin-Tirkmenistan 6-Rusya-Iskenderun
3-Izmit-Kazakistan 7-Cin-Tiirkiye-Cin
4-1zmit-Ozbekistan 8-Cin-Avrupa-Cin
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Tablo 2-4’ de sekiz farkli giizergahta yapilan tasimacilik bilgileri yer almaktadir. Bunun
yani sira Mersin baglangicli hat uzunluklari ile Kokhshetau 4700 km, Kostenai 4300 km, Aktobe

4000 km ve Bakii 2098 km olarak gergeklestirilmektedir.

Tablo 2-4: Mersin ¢ikigh giizergah bilgileri

Hat Mesafe (km)
Kokhshetau - Mersin 4.700
Kostenai - Mersin 4.300
Aktdbe - Mersin 4.000
Bakii - Mersin 2.098

HEDEFLENEN HATLAR

11,680 km
Mevout Yoksek Mah Matior 1.292 km
B Yopers Devam Eden Momor 4.284 km
B Projesi Tamamianan Hatior 2.867 km
B Proje Horelomo Asamasndold Hotlor g 852 km

Sekil 2-62: Tiirkiye demiryolu ag1 haritasi

Mevcut Konvansiyonel Hatlar ____ 11.590 km

Mevecut YOksek Hizh Hatlar 1213 km
- Yapimi Devam Eden Hatlar .4.364 km
B Projesi Tamamlanan Hatlar 3957 km
==

Proje Hazirlama Asamasindaki Hatlar __ 5 957 km
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Ankara - izmir Hizh Tren Projesi

Ankara-izmir Yiiksek Hizli Tren Hatt1 Projesi (AIYHT), TC. Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig1, Altyapr Yatirimlar1t Genel Miidiirliigii biinyesinde Tiirkiye'nin Baskenti Ankara'y1
niifus yogunlugu bakimindan Tiirkiye'nin {i¢iincii biiyiik sehri olan izmir'e baglayacak énemli
bir projedir. Ana hat 503,3 Kilometre uzunlugunda olan hizli tren hattt Ankara Eskisehir,
Afyonkarahisar, Kiitahya, Usak, Manisa ve Izmir il sinirlarindan ge¢mektedir. Proje
tamamlandiginda ayrica Emirdag, Afyonkarahisar, Usak, Salihli, Turgutlu ve Manisa'da gar

ve istasyonlar yer alacaktir.

istanbul

Balikesir

o~ e NP i N Eskigehir

ST

Stahve POLATLI

Alilaga
MANISA .
}“ & / N

3 AFYONKARAHISAR

\ \. Konya
Egirdir

Isparta

Sekil 2-63: Ankara - [zmir hizli tren giizergahi

Bursa - Yenisehir - Osmaneli Hizh Tren Projesi

Bandirma-Bursa-Yenisehir-Osmaneli Yiiksek Standartli Demiryolu Hatti’nin Bursa’dan
Osmaneli’ne kadar olan kisminin 2023’e kadar tamamlanmasi planlaniyor. Ardindan Bandirma’ya
uzatilacak olan hat, yolcunun yan sira liman baglantilariyla yiik tasimaciliginda da kullanilmasi

planlanmaktadir.

Halkah

KOCAELI

@®= OSMANELI

BANDIRMA

( ESKISEHIR
BALIKESIR /

Sekil 2-64: Bursa - Yenisehir - Osmaneli hizli tren giizergah haritasi
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Konya - Karaman - Ulukisla Hat (237 Km)

~

Afyonkarahisar

ULUKISLA

Mevcut Konvansiyonel Hatlar
Mevcut Yiksek Hizh Hatlar
BN Yapimi Devam Eden Hatlar

BN Projesi Tamamianan Hatlar Mersin -

Sekil 2-65: Konya - Karaman - Ulukisla giizergah haritasi

237 kilometre olan Konya-Karaman-Ulukisla Hizli Tren Hatt1 Projesinde, Karaman-
Ulukisla kesiminde ¢alismanin yilizde 76’lik béliimiiniin bittigi ve Ulukisla-Yenice Demiryolu
hatt1 projesi de Aksaray-Ulukisla-Yenice hizli tren hatt1 olarak Altyapt Yatirimlart Genel
Midiirliigli yatirim programina alinmistir. Konya-Karaman-Mersin-Adana arasindaki tiim
kesimlerin yapimi tamamlandiginda bu hatta saatte 200 kilometre hizla seyahat edebilme

imkani i¢in ¢alisilmaktadir[4]

YHT Yolcu Tasimacihgi

@ | YHT YOLCU TASIMACILIGI

}

¥HT Yolou Sayisi (milyon kigi

ol iy e a0 iy R 25 208 T 208 2008 2030

Sekil 2-66: YHT yolcu tagimaciligt

2020 yilinda 2,8 milyon yolcu tasinmis, 2021 yil1 4 milyon yolcu taginmis toplamda yiiksek hizli

tren ile 58 milyon yolcu taginmustir.
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Isletmeye Agian ve Tamamianan
BN Yopimi Devam Eden
W Yopim ihalesi Asamasindoki

B Et0t ve Planloma Asamasindakiler

Sekil 2-67: Tiirkiye demiryolu yatirim haritasi

isletmeye Acilan ve Tamamlanan
I Yapimi Devam Eden

I Yapim ihalesi Asamasindaki
I Etit ve Planlama Asamasindakiler

Tiirkiye demiryolu yatirim haritas1 isletmeye ac¢ilan ve tamamlanan, yapimi devam eden,
yapim ihalesi agsamasindaki ile etiit ve planlama asamasindaki hatlar1 gdstermektedir.
Kentici Rayh Sistemler

Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plan1 kapsaminda tamamlanan veya
yapimi devam eden Kentigi rayl sistemlerin haritasi asagidaki gibidir.

ISTANBUL
KOCAELI
suesa [
18,7 km
ANKARA
[ sokm |
1ZMIR KAYSERI
KONYA [ Devemedon|
= =
GAZIANTEP
ANTALYA
Tamamlanan m

Tamamianan | Devam Eden | TOPLAM

312,2 km 184,7 km 493,8 km
T
Sekil 2-68: Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2020-2023 eylem plani kapsaminda tamamlanan veya yapimi

devam eden yaklagik 500 km hattin kentigi rayli sistemlerin haritast
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Sekil 2-69: Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin yatirimlarinin yillara gore dagilimi

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin Yatirimlarinin yillara gére dagiliminda demiryolu i¢in
yapilan yatirnmlarda 2013°te %33 iken 2021 yilinda %48 oranina ulasmistir. Karayolundan daha

fazla bir orana ¢ikmaistir.

0% 63,5% £3,3% 634%
53% 50,0%
2%
35% 1,8% 32.4% 32,4%
18%
13% e 05% 1,79 3% 1.6% 26% 1,6% 25%
0% [ ] . o =1 | % = | E% =y | D,ﬁ
2021 Eylul 2022 2023 2024
mDemirYolu wmKaraYolu mDenizYolu w=HavaYolu w=Haberlesme

Sekil 2-70: Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin gelecek yillara gore yatirimlarinin dagilimi

Ulastirma ve Altyapr Bakanhiginin gelecek yillarda yapmayi planladigi yatirimlarin
dagilimi sekilde goriildiigii gibidir. Burada demir yolu i¢in 2021 yilinda %50, 2022 yilinda %63,5,
2023 yilinda %63,3 ve 2024 yilinda %63,4 olarak planlanmistir.
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2.4.2. Karayolu Yatirimlari

Ulastirma ve Altyap1 Bakanliginin 2003 yilinda 63 143 km olan yol ag1, 2021 yilinda 68 569
km ye, ortalama hiz 40 km/saatten 88km/saate artis saglanmistir. 2003 ve 2021 yillarina ait

Tiirkiye haritasi iizerinde yol agimiz goriilmektedir.

Sekil 2-71: 2003 Tiirkiye karayolu ag1 haritasi

Sekil 2-72: 2021 Tirkiye karayolu ag1 haritast

Ulastirma ve Altyap1 Bakanliginin karayollarina ait 2021 yilinda tamamlanan, devam eden

ve ihale edilecek kesimlere ait bilgiler yer almaktadir.
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Tablo 2-5: Ulastirma ve Altyapi Bakanliginin karayollarina ait 2021 bilgiler

Boliinmiis Yol Tek Yol Toplam
Tamamlanan Kesimler 7 382 Km 375 Km 7757 Km
Devam Eden Kesimler 279 Km 3 Km 282 Km
Thale Edilecek Kesimler 424 Km 61 Km 485 Km
Genel Toplam 8 085 Km 439 Km 8542 Km

Ulastirma ve Altyap1 Bakanliginin Karayoluna ait 2003 yilinda 1 714 km olan otoyol 2021
yilinda 3532 km ye, 2003 yilinda 4 387 km olan boliinmiis devlet ve il yollar1 24 752 km, 9500
adet 710km koprii ve 447 adet 617 km tilinel goriilmektedir. Toplam olarak 2003 yilindan 2021
yilina % 364 lik bir artig gerceklesmistir. Boliinmis Yollar, toplam yol agimizin %41’ini
olusturmasina karsin, biitiin yol agimizda hareket eden trafigin %83’iline hizmet vermektedir. 28
284 km lik boliinmiis yollarin tilkemize sagladigi katkilar; akaryakittan tasarruf 1 921 milyon litre7
milyar 723 milyon TL, is giicli tasarrufu 315 milyon saat, 12 965 milyar TL ve toplam yillik
tasarruf 20 milyar 688 milyon TL saglanacaktir. Yillik 3 milyon 957 bin ton daha az CO2 emisyonu
ile katki saglanacaktir[4].

Tablo 2-6: Ulastirma ve Altyap: Bakanligi’min karayoluna ait 2021 béliinmiig yol ag

Boliinmiis Yol Ag1 2003 2021

Otoyol 1714 km 3532 km
Boliinmiis Devlet ve 11 yollari 4387 km 24752 km
Toplam 6101 km 28284 km

Ulkemizde tasit sahipliliginin son on yedi yilda %177 oraninda artmasi, yolcu ve yiik
tasimaciliginda Onemli artiglar1 beraberinde getirmistir. Bin kisiye diisen otomobil sayisi

tilkemizde 157, AB27 ise bin 512 oldugu goriilmektedir.
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Sekil 2-73: Bin kisiye diisen otomobil sayis1 (AB27 / Tiirkiye)

Ulkemizde bin kisiye diisen otomobil sahipliligi AB’nin 1/3’ii diizeyindedir. Ongdriilen

artisa bagl olarak karayolu altyapisi gelisiminin artarak devam etmesi gerekmektedir.

30,000 55%
54%

25,000
2 75 24 57 24 0)l 53%
20,000 52%
51%

15,000
50%
10,000 49%
8 3 o
5,000 - 12398 13099 48%
0 46%

2003 2008 2013 2018 2019 2020 2021
Otomobil Sayisi W Tasit Sayisi OOlomobil(Haz"an)

Sekil 2-74: AB iilkelerinde yillara gére otomobil ve tasit sayist

AB Uyesi Ulkeler: Almanya, Avusturya, Belgika, Bulgaristan, Cekya, Danimarka,
Estonya, Finlandiya, Fransa, GKRY, Hirvatistan, Hollanda, Irlanda, Ispanya, isveg, Italya,
Letonya, Litvanya, Liiksemburg, Macaristan, Malta, Polonya, Portekiz, Romanya, Slovakya,
Slovenya, Yunanistan 31 Ocak 2020 tarihinde Ingiltere AB iiyeliginden ayrilmis ve iiye sayisi
27’ye dismistiir. Sekil 84°te gosterildigi gibi AB iilkelerinde yillara gére otomobil ve tasit sayisi
bilgileri yer almaktadir. Buna goére otomobil artist %185 ve tasit sayist %177 olarak
gerceklesmistir.
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1915 Canakkale Kopriisii ve Otoyolu
1915 Canakkale Kopriisii; Istanbul’'u Canakkale’ye ve sonrasinda Kuzey Ege’ye
baglayacak olan Diinyanin en biiyiik orta acikliga sahip asma kopriisiidiir. Malkara - Canakkale

Kesimi 101 Km uzunlugundadir.
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Sekil 2-75: 1915 Canakkale Kopriisii
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Sekil 2-76: 1915 Canakkale K&priisii otoyol ve giizergah bilgileri

Malkara-Canakkale Otoyolu’nun hizmete girmesiyle birlikte Istanbul-Canakkale ulagimi 2
saat 20 dakikaya, Malkara-Gelibolu ulasimi 1 saate/ 75 km’ye (40 km’lik kisalma), Canakkale
Bogazi’n1 gegmek 6 dakikaya diisecektir. Proje tamamlandiginda, 6zellikle yaz aylari ve tatillerde
goriilen yogun trafikle birlikte olusan ve saatler siiren uzun feribot kuyruklar1 (ortalama gecis
siiresi 1,5 saat ile 5 saat arasinda gerceklesmekte) olusmayacaktir. Ayrica, alternatif bir giizergahin
gelistirilmesiyle Istanbul'un, Avrupa ve Anadolu arasinda iistlendigi agir transit trafik yiikii

hafifleterek Istanbul'un da trafik yiikiinii azaltacaktir[4].
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Istanbul-Bursa-izmir Otoyolu ve Osmangazi Kopriisii

Istanbul-Bursa-Izmir Otoyolu ve Osmangazi K&priisiiniin hizmete agilmasiyla birlikte kara
yolu ulasimi Istanbul- izmir aras1 karayolu ulasimi 3,5 saate indi, kérfez gecisi Osmangazi
kopriisiiniin devreye girmesiyle 6 dakika siirmekte ve ayni zamanda da 4 bin 85 kisi istihdam
saglamustir. Istanbul-Izmir Otoyolu, Izmir'in Bursa, Kocaeli ve Istanbul'a mesafesini kisaltarak,

gectigi sehirlerin ekonomi, tarim ve turizmlerine katki sagliyor.

iSTANBUL - BURSA - iZMIR
OTOYOLU VE OSMANGAZI

KOPRUSU

Uzunluk

426 km
Istanbul - izmir giizergah:

100 km kisaldi £ _BALIKESIR

Ulasim 8,5 saatten

3,5 saate indi

Eskiden ‘ Yapiimasaydi Ofoyolda

Toplam Toplam
179 Kdpris 3 Adet Tinel

Toplam Dinyanin 6. BuyUk
38 Viyadik Asma Koprisi

Sekil 2-77: Istanbul-Bursa-izmir Otoyolu ve Osmangazi Kopriisii giizergah haritasi

Istanbul-Izmir otoyolunun hizmete girmesiyle Izmir’in turizm sezonunun uzamasina ve
turizm merkezlerinin ziyaret¢i sayilarimin artigina katki saglamistir. Yeni yatirim alanlarimin
olugmasina olanak saglamistir. Bolgedeki liman, demir yolu ve hava ulasim sistemleri, kara yolu
ulasim projeleriyle entegrasyon saglanmistir. Ege Bolgesinin Avrupa’ya yapilan ihracatta nakliyat
masraflar diististiir. Emisyon saliniminda yillik 451 bin 141 azalma, yillik zamandan 3 milyar lira

akaryakittan 1.12 milyar lira toplamda 4.12 milyar lira tasarruf saglanmistir[4].

Ankara-Nigde Otoyolu (330 Km)

Ankara-Nigde Otoyolu, Edirne’den Sanliurfa’ya kesintisiz hizmet verme ve Tiirkiye’nin
en akilli yolu olma 6zelligini tasiyor. Ayrica yerli ve milli imkanlarla tiretilmesi, Olay Algilama
Sistemi’nin otoyol {lizerinde bulunan kameralara entegre edilmesiyle, otoyolda olusan tehlikeli
kaza ve trafik gibi durumlara gore gerek operatorler gerek siiriiciilere uyarilar yapiyor olmasi, ayni
yol daha 6nce yani 317 kilometreyi 4 saat 14 dakikada kat edilirken 2 saat 22 dakikada ayni

noktaya ulasabilmeleri agisindan dnem kazanmastir.
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Proje Basi

TOPLAM 330 km
Ankara-Acikuyu Kav: B ] OtoyOI 275 km
Baglanti Yolu 55 km

119 KM

Acikuyu Kav.-Alayhan Kav.

152 KM

Alayhan Kav.-Gélcik Kav.

59 KM

KM BITEN
> Proje Sonu e

Sekil 2-78: Ankara-Nigde otoyolu giizergah haritasi

Otoyolun hizmete girmesiyle 36 milyon 220 bin kisi/saatlik zaman tasarrufu, yillik 127
milyon 551 bin litre yakittan tasarruf elde edilecegi toplamda sagladig1 yakit ve zaman tasarrufu
sayesinde, ililke ekonomisine yillik 1 milyar 628 milyon lira katki saglayacaktir. Karbon salinimi

yillik 318 milyon 240 bin kilogram azalacaktir[4].

Ankara (Kayas) - Sivas YHT (393 Km)
Ankara-Sivas Yiiksek Hizli Tren (YHT) Hattinin devreye girmesi ile Ankara- Sivas
arasindaki seyahat siiresi 12 saatten 2 saate diisecek ve diger yiiksek hizli demiryolu hatlariyla

entegre olan hatla bati- dogu aksinda birgok sehir yakinlasacaktir[11].

-
KIRSEHIR

.
NEVSEHIR

Sekil 2-79: Ankara-Sivas Yiiksek Hizli Tren (YHT) giizergahi
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Kuzey Marmara Otoyolu (KMO)- (Yavuz Sultan Selim Kopriisii Dahil) (443,4 Km)

Kuzey Marmara Otoyolu, Marmara bolgesinin ulagimini rahatlatmak amaci ile Asya ve

Avrupa kitasini birbirine baglayan yiiksek standartli, emniyetli, kaliteli ve kesintisiz ulasim
saglamasi, dort seritli tiinelleri ile diinyanin en genis tiinelleri olama 6zelligine sahiptir.
Tekirdag ve Sakarya arasinda, Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve Istanbul Havalimani baglanti
yollar1 ile birlesen otoyol giizergahi, mevcut ulasim aglar1 ve 6zellikle Istanbul Bogazi gegislerinde
kapasitenin iizerinde olan trafik ylikiinii 6nemli 6l¢lide azaltmaktadir. Yavuz sultan selim kopriisii
sekiz seritli karayolu ve iki seritli tren yoluna sahip diinyanin iizerinde rayli sistem olan en genis
ve en uzun asma kopriisii yine diinyanin en yiiksek kulelerine sahip asma kopriisii olma 6zelligine
sahiptir. Kopri, estetik ve teknik 6zellikleriyle de ilklerin kdpriisii olarak adlandiriimaktadir[4].

Tiirkiye'nin en yogun trafigine sahip olan Marmara Bolgesi'nde Avrupa'yt Asya'ya
baglayarak kesintisiz ve kontrollil bir transit ge¢is olanagi saglamakta ve boylelikle zamandan
yilda 3 milyar TL kazanilmaktadir. Yol boyunca ana kontrol merkezi ile birlikte izlenmekte ve
kurulan acil ¢agri butonu ile emniyetli bir yolculuk sunmaktadir. Bolgede trafik yogunluguna
neden oldugu giiriiltii ve ¢evre kirliligini en aza indirirken ara¢ bakim ve onarim giderlerinden
maksimum tasarruf, saglamakta ve Istanbul havalimani1 hizli ve kolay ulasim imkani sunmaktadur.
Ayn1 zamanda Istanbul'dan Bursa'ya ulasim bir buguk saate, Eskisehir'e iki buguk saate, Ankara
ve Izmir'e ise ii¢ buguk saatte inmekte 513 milyon yakittan tasarruf saglanmaktadir. Bunlarla

birlikte 198 bin ton CO2 daha az salinmakta toplamda yillik 3.5 milyar TL tasarruf saglanmaktadir.

- Kesim Acilan Km

Kinal — Odayeri 80,2
T Odayeri — Pagakoy (Kurtkoy)
| Kurtkoy — Akyazi
| Hadimkoy - Bagaksehir
ISTANBUL HAVALIMANI ‘ TOPLAM:

2 >\
SABIHA GOKGEN ™
HAVALIMAN!

SAKARYA
L]

ANKARA =

Sekil 2-80: Kuzey Marmara Otoyolu giizergah haritasi
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2.4.3. Denizyolu Yatirnmlari

Tiirkiye'nin denizlerde sahip oldugu potansiyeli degerlendirmek i¢in yatirimlar hizlanarak
devam ettirmektedir. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, tiim diinyada salgin sebebi ile deniz
tasimaciligl ve ticaretinin ¢ok onemli hale geldigi, ekonomik, sosyal ve lojistik sikintilarin bag
gosterdigi glinlimiizde Tiirkiye'nin Ulusal Kalkinma Hamlesi ve Bakanligin Lojistik Master Plani

dogrultusunda denizcilik sektoriine yaptigr yatirimlar ile biiylimeye ve gliglenmeye devam

etmektedir.
i Denizde Yat Baglama
Uluslararasi Liman Yiik Ellen;lemem (Ton/Yil) Kapasitesi
238 14 20,000 18.545
% 152 15,000 AD
143 375, \5'1. S Blo
95 ¢ d 10,000 0
48 | — — 5.000
’ ' ' 0
2003 Eyliil 21 2003 Eyliil 21
Tersane Tuirk Sahlpln Filo (DWT) Balikg1 Baninagj
90 375 500 .
&g | 30,0 400
5 225 | 300
- 150 200
=8 75 | 100
0! 0,0 0 .
2003 201 2003 2021

Sekil 2-81: Denizyollarinda 2003 ile2021 yillar1 aras1 yapilan yatirimlar

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin denizyollar1 yatirimlar ytik elleglemesi 2003 yilindan
189.9 ton/yi1l’dan 2020 yilinda 496.6 ton/yila %162’lik artis saglanmistir. 2021 yilinda tiim
diinyay1 etkisi altina alan koronaviriis salginina ragmen iilkemizde limanlarda elleclenen yiik
miktarinin bir 6nceki yila gore artig gostererek, yaklasik 41 milyon ton olarak gergeklestigini ve
2021 yilinda 344.9 ton/y1l olarak gergeklesmistir. Uluslararasi limanlardaki artis %21, denizde yat
baglama kapasitesinde %118, tersane kapasitesinde %127, Tiirk sahipli filoda(DWT) %225 ve
balik¢1 barinagi kapasitesinde de %34 liik artig saglanmistir[4].
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Liman Tesislerinin Gelisimi

%46 %167
149 Liman 217 Liman 186 Milyon Ton 496,6 Milyon Ton
Tesisi Tesisi Yiuk Ellecleme Yuk Ellegcleme

2000

Limanlarimiz geliserek biiyiimeye devam ediyor

Sekil 2-82: 2000 yilindan 2021 yilina limanlarin gelisimi

2.4.4. Havayolu Yatirnmlari

Ulkemizde havayolu tasimacilign 1960’11 yillarda 1 milyonun altinda olan yolcu sayist,
1988’de 10 milyonu, 2005°te 50 milyonu, 2010°da ise 100 milyonu agmistir. 2018 yilinda Tiirkiye

havalimanlarinda 210 milyonun iizerinde yolcuya hizmet verilmistir[13]

4~ HAVAYOLU YATIRIMLARI SON 18 YILDA ARTIS

26 Havalimani (2003'den Once Kullanitan)

° 30 Havalimani (2003'den Sonra Hizmete Acilan) @ 9 inis Seridi

5 Havalimani (Yapimi Devam Eden ) @ 7 Ugus Merkezi

Sekil 2-83: 2003-2021 yillar1 havalimani durum haritasi
2003 yilindan 6nce 26 havalimanina sahipken 30 havalimani daha hizmete acilmis ve 5

havaliman1 yapim agsamasindadir. 2003 yilinda 2 merkez 26 nokta olan durum, 2021 yilinda 7

merkez 56 noktaya cikarak 18 yilda %115 artis saglanmistir.

86



Aktif Havalimanm Biiyiik Govdeli Ugak Sektor Cirosu (Milyar $)
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Sekil 2-84: Havayollarinda 2003 yil1 ile 2021 yil1 aras1 yapilan yatirimlar

2003 yilinda 26 aktif havalimanina sahipken 2021 yilinda 56 havalimanina artarak artis
%115, 162 adet biiyiik gévdeli ucak sayis1 552 adete ¢ikarak %240, sektor cirosu 2.2 milyar$ dan
14.3 milyar$ %550, 34.44 milyon olan yolcu sayist %137 artarak 2020 yilinda 81.66 milyon 2021
yilinda 91 milyona ulagsmistir. Hava kargo kapasitesi 303 tondan %756 artisla 2 594 tona,
istihdamda 62 bin kisi %278 artisla 246 bin kisiye ulasmistir[4].

2.4.5. Haberlesme Yatirimlari

Tiirkiye Uzay Cahsmalari (1990-2022)

TURKIYE'NIN UZAY SERUVENI

,

(BiLSAT
.
TorcsaTin  (URKGATIED

Sekil 2-85: Tiirkiye uzay ¢aligmalart (1990-2022)
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Tiirkiye ‘de uzay calismalar1 1960 yilinin sonlarinda baslamasina ragmen 1994 yilinda ilk
uydu TURKSAT 1A ile basarisiz olmus ve yine ayn1 yil TURKSAT 1B ilk haberlesme uydusu
olmus ve 12 y1l hizmet etmistir. 1996 yilinda TURKSAT 1C, 2001 yilinda TURKSAT 2A, 2003
yilinda BILSAT, 2008 yilinda TURKSAT 3A, 2011 yilinda RASAT, 2012 yilinda GOKTURK 2,
2014 yilinda TURKSAT 4A, 2015 yilinda TURKSAT 4B (KA bant internet hizmeti 3 Gigabit),
2016 yilinda GOKTURK 1, 2021 yilinda TURKSAT 5A (31°dogu boylami1 haklar1) ve TURKSAT
5B son olarak 2022 yerli ve milli uydumuz TURKSAT 6A devreye girmistir.

Ucret Toplama Sistemi ve Fiber Alt Yapi
Tek Kart Odeme Sistemi

Projeye iliskin yazilim gelistirme siireci tamamlanarak 23.11.2018 tarihinde kabul
islemleri gerceklestirilmistir. 25.01.2019 tarihinde donanim temini saglanmis olup, donanimlarin
ve veri merkezinin kurulumlar1 tamamlanmistir. 21.03.2019 tarihinde kurulumu yapilmisg
tirtinlerin canli ve test ortamda O6zellikleri kontrol edilmistir. Konya Biiyiiksehir Belediyesinin
Sisteme entegre edilmesi i¢in sdzlesme siireci tamamlanmis olup teknik entegrasyon ¢aligmalarina
baslanabilmesi i¢cin de ek sbézlesme imza siireci tamamlanmistir. Belediye’nin yiiklenici ile
sO0zlesme imzalamasi beklenmektedir. Glimiishane Belediyesi ile de sozlesme siireci tamamlanmis
olup, teknik entegrasyon calismalar1 devam etmektedir. TCMB nezdinde Sistem Isleticisi bagvuru
stirecine iliskin ¢alismalar devam etmektedir. Projenin yayginlastirilmasi i¢in Bursa, Gaziantep,
Adiyaman, Sanliurfa, Sakarya, Kahramanmarag ve Trabzon Belediyeleri ile resmi temas kurulmusg
olup, toplantilar icra edilmistir. Bursa, Kahramanmaras ve Sanliurfa Belediyeleri ile s6zlesme
siireci baglatilmistir. Ayrica ilerleyen sliregte Samsun, Kayseri, Trabzon ve Diizce Belediyeleri ile
entegrasyon siireci tamamlanacaktir.

Gelistirilmesi hedeflenen sistemin 6lgek itibariyla biiyiikliigii ve sisteme dahil olan kamu
ve 0zel sektor paydaslart sayisinin fazla olmasi nedenleriyle idari, yasal, teknik ve operasyonel
acidan caligmalar siirdiiriilmektedir. Devam eden siirecte sistem kurulumunun yapilmasi ve igletim
hizmetinin saglanmasi i¢in yiiklenici firma ile beraber ¢aligmalar yiiriitiilmektedir. 2019 Mayis
sonunda Mahsuplagsma Merkezi kurulumu tamamlanmis olup 2022 ilk ¢eyreginde Konya ilimizde
tasimacilik operatorii ile entegrasyon tamamlanarak pilot uygulamaya baglanacaktir.

Tiirkiye Kart Projesi kapsaminda basilacak olan Tiirkiye Kartlarin tasarimi ile Yeni
“TRKart, Tiirkiye Kart" temali logo ve gorseller hazirlanarak, Tiirk Patent ve Marka Kurumu
nezdinde baglatilan marka tescil bagvurumuz reddedilmis olup revize edilen logolarimiz ile yapilan
bagvurumuz kapsaminda "TRKART" ve "TURKIYE KART" markalar tescil edilmistir. Tiirkiye
Kart Projesi pilot uygulama kapsaminda kullanilacak olan 100.000 adet EMV (Europay,
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MasterCard ve Visa) chipli kartlarin {iretimi Yiklenici Firma tarafindan tamamlanmistir.
Belediyeler ile saglanacak olan entegrasyon sonrasinda s6z konusu kartlarin kisisellestirme stireci
tamamlanacaktir. Austriacard ile yiiriitiilen test ve sertifikasyon ¢aligmalarinda kullanilmak {izere
satin alan 50 bin adetlik kart i¢in {iretim silireci devam etmektedir. Proje kapsamina dahil olacak
belediye sayisi ve olusabilecek talep dikkate alinarak 1.500.000 adet Tiirkiye Kart alim1 siireci
tamamlanmis olup Austriacard tarafindan {iretim siireci baglamis olup 2022 yili ilk ¢eyreginde kart
teslimi yapilmaya baslanacaktir.

PTT A.S. ile Bankalar ve Kart Merkezi arasinda yiiriitiilen isbirligi kapsaminda kisa bir
siire sonra devreye alinacak olan Tiirkiye Kart 6zellikli Pttkart’larin TROY (Tiirkiye’nin Odeme

Y6ntemi) logolu 6deme semasi ile ihracinin yapilmasi planlanmaktadir.

Fiber Alt Yap1

Ulastirma ve Alt Yapi1 Bakanliginin sektor biiyiikliigi 2021 yili, bir 6nceki yila gore %21
artarak yaklasik 186,3 milyar TL’ ye ulasti. Mobil abone sayis1 2003 yilinda 27.9 milyondan 84,6
milyon seviyesine ¢cikmistir. Sabit telefon abone say1si; mobil aboneligin artmasiyla tiim diinyada
oldugu gibi iilkemizde de diisiis egiliminde 2003 yilinda 18.92 milyon olan say1 12.3 milyona
gerilemistir. Gelismis altyapilar sayesinde hizmete sunulan 4.5G hizmetinden faydalanan abone
sayist 75 milyonu agmigtir. 2003 yilinda on binler seviyesinde olan genis bant abone say1s12021
yilinda 85.7milyon seviyesine ulagmistir. Buna ilaveten 2002 yilinda yaklasik 81 bin km olan fiber

uzunlugumuzu 2021 yilinda 434 bin km’nin {izerine ¢ikmigtir[4].

------------------------------------- AT
0 l/ B46 N/ \ + [ Y
75, | Vo i £ 500 !
i o [ y i
60, | A i ,'r 3 i
co P i \ i
45, '
i b | 85,7 P25 5 |
30, i [ i i i I
~ I 1 ] ] | 1"f :
| ! I 1 I 1125
ol e i !
0, | o 00 - :
: 2003 2021 2 Geyrek : : 2003 202 2.Ceyrek : 2003 20 2 Geyrek : Fiber Kablo Uzunluu :
i b i _ o | (bin k) i
'\‘ Mobil Abone Sayisi (Milyon) ‘;’ \  Sabit Abone Sayisi (Milyon) / - ;IHmurrl;lilb‘-'::'w a3y ‘\\ "2002 2021 (2 Ceyrek] /'J
. ¢ AN ) s mityeny L #
26 n)6 ndiG

Sekil 2-86: Mobil, sabit ve genisbant abone sayis1 ve fiber kablo uzunlugu
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2.5. AUS ve K-AUS Yatirim Hedefleri

2.5.1.Akill Ulagim Sistemleri (AUS) Hedefler

Birlikte Caligabilirligin Can ve
ve Entegrasyonun Mal Kayiplarinin =
Azglgnasi e

r  EE

Trafik
Cevresel Sikisikhginin
Faydalarin Azaltiimasi
Saglanmasi

S o |

Sekil 2-87: AUS hedefler

AUS, farkli ulasim modlarinda trafik yonetimine yonelik yenilik¢i hizmetler sunan, ulagim
aglarmin, daha giivenli, daha koordineli ve daha akilli bir sekilde kullanilmasimi ve ¢esitli
kullanicilarin daha iyi bilgilendirilmesini saglayan gelismis uygulamalardir (Avrupa Birligi,
2011). AUS, ger¢ek zamanli, hassas, verimli ulasim kontrolii ve yonetimi saglamak iizere bilgi ve
iletisim teknolojileri, kontrol sistemleri ve diger glincel sistem ve teknolojileri kullanmaktadir. Bu
sayede AUS, ulasim ve ulagima dahil biitiin etkenler (yol, altyapi, arag, kullanic1) arasinda gerekli
olan haberlesmeyi, uygulamalari ve servisleri kullanicilarin hizmetine sunmaktadir. Hedefleri
ulasimda gilivenligin artmasi, c¢evresel faydanin saglamasi, birlikte c¢aligabilirligin  ve
entegrasyonun saglanmasi, hareketliligin artmasi, can ve mal kayiplarinin azalmasi, karbon

saliniminin azalmasi, toplu tagima oraninin artirilmasi ve trafik sikigikliginin artirilmasidir.

K-AUS Test ve Uygulama Koridorunun Kurulmasi

e —————————

Yavas ya da Duran
Arag Uyarnisi

......................

g Yol Caligmasi
! Uyarisi

______________________

/
E Yesil Isik Optimum Hiz E
! i
H

Tavsiyesi (GLOSA)
______________________ ! g

g Acil Durum Arag ! @ A
! Uyarisi i i Hava Kosullan i
""""""""""" i Bilgileri H

......................

K-AUS Pilot Projesi
(Hasdal Kavsagi-stanbul
Havalimani)
~30km Guzergah

i' Arag ici Trafik |
! Isaretleri i

______________________

Sekil 2-88: K-AUS test ve uygulama Koridorunun kurulmasi ¢aligmalar
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K-AUS ile ara¢ i¢inde ve yol kenarinda yerlestirilmis olan haberlesme cihazlar ile arag-
ara¢ ve arag-altyapi iletisimi saglanarak yolda meydana gelen tiim olaylar hakkinda siiriiciiler
bilgilendirilerek giivenli ve konforlu bir seyahat saglanacaktir. Bunun yaninda gelisen haberlesme
teknolojileri sayesinde oOzellikle geg¢is Onceligi bulunan ambulans, polis ve benzeri araglar
hakkinda siiriiciilere gerekli bilgilendirme yapilarak karayolu iizerinde meydana gelen olaylara
midahalenin daha hizli olmasi saglanacaktir.

Ulkemizde heniiz test galigmalart yiiriitiilen K-AUS 6zellikle Avrupa Birligi iilkelerinde
test koridorlarinin olusturulmasi ve siiriiciisiiz/baglantili ara¢ uygulamalarinin gelistirilmesiyle
giindemde olan bir ¢calismadir[4]. Bu kapsaminda Bakanligimiz Haberlesme Genel Miidiirliigii ve
Karayollar1 Genel Miidiirliigii koordinasyonunda proje ¢alismalarina baslanmis olup sonucunda

asagidaki caligmalarin yapilmasi planlanmaktadir.

2.5.2. Ulagtirma ve Altyapi Bakanh@imin Yatirnmlari

Ulastirma ve Altyapt Bakanligi’min toplam 1 trilyon 131 milyar 400 milyonluk
yatirimlarinin dagiliminda en ¢ok %61 ile pay: alan karayolu 691.7 milyar TL, ikinci sirada %20
ile 220.7 milyar TL, ti¢ilincii siray1 % 10 ile havayolu, dordiincii siray1 % 8 ile haberlesme ve son

olarak %] ile denizyolu almistir[4].

Haberlesme
H |
M Karayolu avayoiu 8%

691,7 MILYAR TL 10%.\

M Demiryolu

220,7 MILYAR TL

Havayolu

emiryolu
20%

M Haberlesme
92,2 MILYAR TL

W Denizyolu
12,3 Milyar TL

o JDenizyolu
1%

Sekil 2-89: Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 yatirim oranlari
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Yatirnmlarin Tasarruf Etkisi
Ulastirma ve Altyapt Bakanligi’nin yapmis oldugu yatirnmlarin tasarruf etkisi biitiinsel
kalkinma ile yani kamu 6zel isbirlikleri dahil tiim kamu yatirimlar1 hesaba dahil edildiginde 2003-

2020 yillar1 arasinda gergeklestirilen yatirimlar da yillik 14,15 milyar$ tasarruf saglanmistir[4].

Tablo 2-7: 2003-2020 yillar1 arasi yatirimlarin tasarruf etkisi

Yatirim miktan Yillik Tasarruflar
2003-2020 - Milyar $ 2020 - Milyar $

* Ctoyal 105
Karayolu * Balinmis yol 1 ' 7.01
* Diger karayollan !

= YHT

= Hentsel hatis

= Konvansiyonel fren 31!9
hatiar

= Lojistik merkezler

'Havallmvanla 151
ri ve bagh

yatinmlar
""""""""""""""""" Sathmarlen L
* Ballkgi barnaklan ve 1,9 0.22

gekek yerler i

* Yiik limanlar

= PTT yatinmian
= Tiltksat yatrmiasl 15’2 3,48
= HGM yatirimian

= Tirk Telekom yatwimlan

Tasarruflar incelendiginde;
» Zaman tasarruflarindan 2.8 milyar §,
*  Arag bakim tasarruflarindan 3 milyar$,
» Yakit tasarruflarindan 1.2 milyar $,
» Kazalardaki azalmalardan dolay1 yaklagik 12 bin 353 hayat kurtarilmistir.
* (Cevreye faydalar;
e 20 milyon $ degerinde kagit tasarrufu
e 10.3 milyon $ degerinde CO2 salimi tasarrufu
» Kamu islemleri i¢in harcanan seyahat ve konaklama masraflarinda tasarruflar
» Kamu islerinde kamu personelinin harcadi§i zamanin azalmasi sonucunda kamuda

personel tiretkenliginde yaklasik 1.8 milyar$ tasarruf saglanmstir.
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Tablo 2-8: 2003-2020 yillar1 yapilan tasarruflarin tim etkisi

i istihdam etkileri
Yatinim miktan GSYH etkileri Uretim Etkileri 2003-2020 - Yillk
2003-2020 - Milyar $ 2003-2020 - Milyar 2003-2020 - Milyar ortalama, bin kisi

oyl 10 225 2
S o ,5 A

* YHT
* Kentsel hatlar 29 54 52
i - Konvansiyonel tren 31,9 | L ]
Demiryolu Q Kanansiyoel , ) 5 5
* Lojistik merkezeri N

* Havalima 151 14 330 21
nlari ve J 46 47
bagh ’ ’ '
------ B L e
* Yat limanlan
Denizcilik W 'E:';:;@a;g‘::r'iamyg 25 5 33
* ik limanlan J
. P'I_T yatnmlar 13 244 14
4 * Tiirksat yatinmlan
Habertegme @ g B2 04 : 5
Y yatmmilar

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin yapmis oldugu tiim yatirimlarin tasarruf etkisi biitiinsel
kalkinma ile yani kamu 6zel isbirlikleri dahil tiim kamu yatirimlari hesaba dahil edildiginde 2003-
2020 yillar1 arasinda gergeklestirilen yatirimlarda GSYH’ya %3 katki saglamistir. Ayrica 12.7

milyon vatandasimiza da istihdam imkani saglanmustir[4].

2.6. Yerel Yonetimlerde AUS Uygulamalari

Yerel yonetimler kanunlarca belirlenmis olan yetki ve sorumluluklart dogrultusunda sehir
sakinlerinin yasam kosullarini iyilestirmek ve erigilebilirligin artirilmast amaci ile AUS’tan
yararlanmaktadir. Tirkiye’deki belediyeler tarafindan kullanilmakta olan AUS uygulama

ornekleri asagida verilmistir.

Paylasimh Bisiklet Sistemi

Sehirlerin geneline yayilan, toplu tagima sistemleri ve diger ulasim modlar ile entegre
paylasimli bisiklet sistemleri ve siirdiiriilebilir ulasim araglarinin tesvik edilmesi amaciyla
stirdiiriilebilir ulasimin desteklenmesi, ulasim alternatiflerinin olusturulmasi, sosyal aktivitenin ve
turizmin desteklenmesi, trafik kaynakli emisyon saliniminin dniine gegerek ulagim ile karbon ayak
izimin azalmasina katki saglanmasi, giiniimiiziin en biiylik problemlerinden olan hareketsizlige

karsin hareketi tesvik edilerek ve insan sagligina olan faydalari ile paylasimli bisiklet sistemleri
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ekosistemi, hem {ilke hem de diinya kaynaklarinin korunmasi yoniinden oldukc¢a faydali
sistemlerdir.

Sistem; hizmet saglayiciya ait bisikletlerinin istasyonlu veya istasyonsuz olarak belirli siire
kullanim karsiligindaki bedel alinmasi ile yapilmaktadir. Bazi yerel yonetimler isletmeyi kendi
biinyelerinde yapmakta iken bazilar1 kar paylagimi veya ihale yontemini kullanmaktadirlar.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Antalya, Bursa, Canakkale, Corum, Eskisehir, Kocaeli,

Malatya, Istanbul, Izmir ve digerleri.

Paylasimh Skuter Sistemi

Ulagim yoniinden degerlendirildiginde paylasimli bisiklet sistemleri ile benzer ¢alisma
sistemine sahiptir. Ancak gerek hareket agisindan gerekse enerji tilketimi kaynakli karbon ayak izi
bakimindan paylasimli bisiklete gore farklilik arz etmektedir. Ancak giiniimiizde kullanimi git gide
daha da yayginlasmaktadir. Ilk ve son kilometre yolculuklar: ile toplu tasima sistemine katki
saglayabilmektedir. Mevcut durumda iilkemizdeki uygulamalar daha ¢ok aktivite tabanli olup
icretlendirme paylasimli bisiklet sistemlerinden ¢cok daha fazladir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Antalya, Bursa, Corum, Eskisehir, Gaziantep, Istanbul,

Izmir, Kocaeli, Yalova ve digerleri.

Paylasimh Arac Sistemi

Arag¢ paylasimi, hizmet saglayicilar tarafindan belirli siire veya mesafe karsilii iicret
6denmesi ile gergeklestirilen sistemdir. Belirli noktalardan alinan araglar ayni noktaya veya Servis
saglayici tarafindan belirlenmis baska bir noktalara birakilir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Istanbul, Izmir ve digerleri.

Akilh Otopark Sistemi

Sehir i¢i trafigi olumsuz olarak etkileyen otopark problemlerinin ¢6ziimlenmesi, zaman ve
yakit tasarrufunun saglanmasi amaciyla akilli otopark sistemi ile otoparklardaki bos-dolu park
alan1 sayisinin, lokasyonunun c¢evrimici olarak izlenmesine, otopark rezervasyonu benzeri
yenilik¢i ¢aligmalara olanak verecek altyapi1 kurulmasidir. Akilli otoparklar ile araclarin otopark
yeri bulmak i¢in harcadiklar1 zaman ve yakit miktar1 azalmakta, ulasim altyapisinin etkin ve
verimli kullanilmasi1 saglanmaktadir.

Uygulama Ornekleri: Istanbul, Izmir, Gaziantep, Kahramanmaras, Kayseri, Kocaeli,

Konya ve digerleri.
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Tam Trafik Uyarmah Kavsaklar (Akilh Kavsaklar)

Sahadaki sensorlerden alinan anlik verilerin iglenmesi ile otomatik olarak sinyal programi
olusturularak kavsak gecirgenliginin artirilmasina ve kavsaktaki bekleme siirelerinin azaltilmasina
imkan saglayan sitemlerdir.

Teknolojinin gelismesi ile adaptif kavsak calismalari lilkemizde hizlanmis olur gelismis
ornek oncesinde kullanilan sabit stireli, yar1 trafik uyarmali kavsaklar da akilli ulagim sistemleri
kapsaminda degerlendirilebilir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Bursa, Corum, Elazig, Istanbul, izmir, Kahramanmaras,

Kayseri, Kocaeli, Malatya, Konya, ve digerleri.

Koordineli Sinyalizasyon Sistemi (Yesil Dalga)

Se¢ilmis olan gilizergahlarda belirli bir hizda seyahat edildiginde tiim trafik 1giklarindan
yesil ile gec¢is yapmayr saglayan sistem bu suretle de zaman ve yakit tasarrufuna imkan
vermektedir. Ayrica siiriiciiler sabit hizla kavsaklar arasinda paket paket ge¢is yaptiklarindan trafik
akigt daha saglikli gergeklesmektedir. Siiriiciilerin bekleme siiresi en az %350 oraninda
azalmaktadir. Yesil dalga sistemi ile yasal hiz limitlerine uyum avantaj teskil ettiginden hiz
limitlerine uyum da tesvik edilmis olur[14].

Uygulama Ornekleri: Adiyaman, Ankara, Antalya, Bursa, Eskisehir, Denizli, Gaziantep,

Istanbul, Izmir, Kahramanmaras, Kayseri, Konya, Malatya, Manisa, Mugla, Sivas ve digerleri.

Yaya Butonlar:

Yaya sinyalize kavsaklarina yaya butonu konularak yaya gecisinin olmadig1 zamanlarda
arac trafiginin kesintisiz akisi saglanmaktadir. Engelli vatandagslara yonelik kabartmali yaya
butonlar1 ve ortam giiriiltiisiine gore ses siddetini otomatik olarak ayarlayan yaya sesli uyari
cihazlart bulunmaktadir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Antalya, Bursa, Denizli, Diizce, Eskisehir, Gaziantep,
Istanbul, izmir, Kahramanmaras, Kayseri, Kocaeli, Konya, Malatya, Manisa, Mugla, Trabzon ve

digerleri.

Gecis Onceligi Sistemi

Girig-¢ikis algilayicilart ve sensorler gibi bilesenler ile sinyalizasyon sistemlerine yaklasan
aracin tespiti halinde, hedef aracin bulundugu sinyal fazin yesil olarak degistirilerek gegis onceligi
gerceklestirilmektedir.

Uygulama Ornekleri: Bursa, izmir ve digerleri.
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Bluetooth Sensérler

Araglardaki bluetooth aygitlarini taniyip baslangi¢ kapsama alanindan gegen aygitin bagka
bir sensor kapsama noktasindan gegmesi halinde sistemin taninmasi otomatik olarak eslestirme
analizi yapmasina dayanmaktadir. Bluetooth sensorler ile noktadan noktaya seyahat siiresi,
ortalama hiz 6l¢iimii ve glizergahlar arasinda ara¢ ¢akigma analizleri yapilmaktadir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Bursa, Elazig, Istanbul, Izmir, Kahramanmaras, Kocaeli,

Konya ve digerleri.

Siiriicii Bilgilendirme Sistemleri

Cesitli kaynaklar tarafindan iretilen seyahat siireleri, ortalama hiz verileri, alternatif
giizergahlar, trafik ve hava kosullar1 gibi bilgilerin yol kullanicilar ile anlik veya sabit olarak
paylasilmasidir. Siirticiilerin trafik kazalari, yogunluk, hava ve yol durumu gibi degisimlerden
haberdar edilmesi ve alternatif giizergahlara yonlendirilmesi saglanir.

Uygulama Ornekleri: Bursa, Gaziantep, Istanbul, izmir, Kocaeli ve digerleri.

Degisken Trafik isaretleri

Degisken trafik isaretleri yolun olagan isleyisini aksatacak sis, kar, yagmur ve buzlanma
gibi doga olaylarin1 veya hiz limiti uygulamalarini, elektronik denetleme uyarilari, yogun trafik
uyarilari, dikkat ve tasit sinirlamalari gibi durumlarda siiriiciileri bilgilendirme ve yonlendirme
amaciyla kullanilmakta olan sabit programli veya anlik degisebilen trafik isaretleri gosterimidir.

Uygulama Ornekleri: Istanbul, izmir ve digerleri.

Yolcu Bilgilendirme Sistemleri

Toplu ulagim kullanicilarina, bulunduklar1 duraktan gegecek hatlara ait arag tipi, varis
stireleri, rotalar1 vb. bilgileri gosteren sistemlerdir. Bilgilendirme sistemleri ile kullanicilara
reklam ve duyurular da yapilabilmektedir. Yolcu bilgilendirme sistemlerine akilli duraklar, arag
ici bilgi ve rayl sistem istasyonlar: bilgi ekranlar1 6rnekleri verilebilir.

Uygulama Ornekleri: Bursa, Corum, Gaziantep, Istanbul, Izmir, Kocaeli ve digerleri.

Ulasim Mobil Uygulamalan
Yolcularin hedef noktaya erisim i¢in gerekli olan toplu tasima araci hareket saatleri,
aktarma noktalar1 ve zamanlart, rota, durak konumlar1 vb. bilgileri ile seyahat planlamasi ve bakiye

sorma, bakiye ylikleme gibi islemlerini yapmasina imhan saglayan mobil uygulamalardir.
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Uygulama Ornekleri: Ankara, Antalya, Bursa, Istanbul, izmir, Kahramanmaras, Kayseri,

Konya ve digerleri.

Trafik Yogunluk Haritalar:

Kullanicilarla yol trafik yogunluk bilgilerinin paylasildigi haritalardir. Hali hazirda
Google, Yandex gibi uygulamalardan da edinilebilen bilgilere ilave olarak bazi yerel yonetimler
kendi uygulamalar1 araciligiyla anlik trafik yogunlugu harita tabanli olarak kullanicilara
sunmaktadir.

Uygulama Ornekleri: Istanbul, izmir ve digerleri.

Elektrikli Arag¢ Sarj istasyonlar

Elektrikli araglarin belirli bir iicret tarifesine sarj edilmesini saglayan halk kullanimina ac¢ik
elektrikli ara¢ sarj istasyonlaridir. Sehir i¢i kullanimda 22 watt sistemler yaygin olarak
kullanilmakta birlikte hizli sarj imkan1 veren degisik ozellikte elektrikli arag sarj istasyonlart da
bulunmaktadir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Antalya, Bursa, Eskisehir, Gaziantep, Istanbul, Izmir,

Kayseri, Manisa, Mugla, Sivas ve digerleri.

Aktarma Merkezleri

Kesintisiz bir ulasim amaciyla ulagim tiirleri arasi entegrasyonun saglanmasi igin akilli
aktarma merkezleri ile Otobiis, Taksi, Dolmus, Minibiis, Rayli Sistem, Servis, Teleferik, Bisiklet,
Skuter vb. tiim ulagim tiirleri arasinda giivenli, hizli ve konforlu bir entegrasyon saglanmasina
imkan saglayan merkezlerdir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Bursa, istanbul, Izmir ve digerleri.

Park Et Devam Et Noktalari

Toplu tasimanin 6zendirilmesi ve tesvik edilmesi i¢in toplu tasima istasyonlari, transfer ve
aktarma merkezleri yakinlarinda siiriiciilerin 6zel araglari licretsiz veya diisiik iicret ile park
etmeleri ve yolculuklarina toplu tasima ile devam etmelerine imkan saglayan sistemlerdir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Bursa, Istanbul, Izmir ve digerleri.

Elektronik Ucret Toplama Sistemleri
Bir elektronik bilet araciligiyla yolculara 6n 6deme ile seyahat haklar1 veren, gecis ve satig

noktalarinda bu haklarin isletilmesini gerceklestiren giivenli, hizli ve dogru islem yapan bilgi
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yonetim sistemidir. Yolcu arayiiz ve gecis kontrolii toplu tasima araglarindaki validatorler araciligt
ile yapilmaktadir.
Uygulama Ornekleri: Ankara, Bursa, Eskisehir, istanbul, izmir, Kahramanmaras, Kayseri,

Konya, Sanliurfa, Trabzon ve digerleri.

Kisisellestirilmis Seyahat Kartlar:

Elektronik {icret toplama sistemlerinde kullanici bilgilerini igeren akilli kartlarin
kullanilmasidir. Ozellikle kullanim bedelinde indirim (6grenci, dgretmen, vb.) veya iicretsiz
olmasi gibi kullanim durumlari igin tasarlanmis olmakla birlikte kullanim — kullanici bilgileri
eslestirmesi yapilabilmektedir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Bursa, Eskisehir, Istanbul, Izmir, Kahramanmaras, Kayseri,

Konya, Sanlurfa, Trabzon ve digerleri.

Kart Dolum ve Bilet Satis Kiosklar:

Elektronik {icret toplama sistemi igerisinde kullanilan temassiz elektronik kartlarla yapilan
islemlerin insansiz olarak gerceklestirilmesini saglayan ve elektronik biletlerin satisin1 yapan
makinelerdir. Insansiz ve ¢ok kisa siirede, elektronik temassiz kart ve bilet satis1 yapar, temassiz
kartlarin vize islemlerini gergeklestirir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Bursa, Eskisehir, Istanbul, Izmir, Kahramanmaras, Kayseri,

Konya, Sanlurfa, Trabzon ve digerleri.

Trafik ve Kavsak izleme Sistemleri

Trafik ve kavsak gozlem kameralar ile sehirdeki anlik trafik durumunun 7/24 olarak
izlenmesine imkan veren sistemdir. Izleme tekil kullanicilar tarafindan yapilabilecegi gibi trafik
kontrol veya yonetim merkezlerinden de yapilabilmektedir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Antalya, Bursa, Elaz1§, Gaziantep, Istanbul, Izmir, Kocaeli,

Konya ve digerleri.

Trafik Kontrol ve Yonetim Merkezleri

Trafik Kontrol Merkezi biinyesinde gorev yapmakta olan operatdrler sayesinde sehrin
trafigi 7/24 takip edilmektedir. Kavsaklara yerlestirilen kameralardan gelen goriintiiler ve kavsak
verilerini anlik olarak analiz eden operatorler, hazirladiklar: simiilasyonlar ile trafigi en iyi sekilde
yonetmek icin tiim senaryolar1 degerlendirmekte, gelecekte meydana gelebilecek dngoriilemeyen

durumlar i¢in simdiden hazirliklarin1 tamamlayarak gerekli Onlemleri almaktadirlar. Trafik
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agindaki tiim mevcut sistemler, alt-sistemler ve sensorler (akilli kavsak kontrol sistemleri,
sinyalize kavsaklar vb.) uzaktan kontrol/kumanda edilmekte, merkezden toplanan veriler ile tiim
trafik ag1 en etkin bigimde yonetilmektedir.

Uygulama Ornekleri: Bursa, Gaziantep, Istanbul, Izmir, Kahramanmaras, Kocaeli ve

digerleri.

Ulasim Yonetim Merkezleri

Ulasim yonetim merkezi; trafik yonetimi, toplu tasima yoOnetimi, otopark yoOnetimi,
paylagimli bisiklet sistemi vb. tiim akilli ulagim sistemlerinin yonetilebildigi, tek ¢ati altinda sehir
ici ulasimda sorumlu tiim birimlerin temsilcilerinin koordinasyonunu saglayan, sahaya hakim
olarak farkli ulagim sistemlerini kontrol eden ve yoneten bir merkezdir.

Uygulama Ornekleri: Istanbul, Izmir ve digerleri.

Tiinel Isletim Merkezleri

Tiineller yapist itibari ile giivenligi ve kapasitesi agisindan kritik dneme sahip yapilardir.
Yol giivenligi ve yonetimi i¢in yapilmakta olan izleme, kontrol ve miidahale ¢alismalarinin daha
ileri yontemlerle tiineller i¢cin uygulandigi merkezdir.

Uygulama Ornekleri: Istanbul

Akill Televizyon Uygulamalar:
Siiriicti ve yolcularin, yol ve trafik yogunlugu gibi ihtiya¢ duyduklari bilgilerin ulusal paket
yayin uygulamasi kullanilarak televizyon araciligi ile sunulmasidir.

Uygulama Ornekleri: Istanbul

Serit Yonetim Sistemi

Yiiksek talep nedeni ile meydana gelen trafik sikisikligi, kaza ve ariza gibi anlik
istenmeyen durumlarda yollarin hizmet seviyesinin diismesinin 6niine ge¢mek i¢in trafigin serit
bazli olarak yonlendirilme ve yonetiminin yapilmasidir.

Uygulama Ornekleri: Istanbul, izmir ve digerleri.

Toplu Tasima Hat Optimizasyonu
Toplu tagimanin etkin ve verimli olarak kullanilmasi amaci ile toplu tasima giizergahlari,
ag yapisi ve kullanim verileri, anketler, sayimlar yardimi ile makro ulasim modelin olusturularak

Oneri senaryolarinin hazirlanmasi ve iyilestirme izlenmesi ¢alismalaridir.
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Uygulama Ornekleri: Ankara, Istanbul, Izmir ve digerleri.

Filo Yonetim Sistemi

Filo yonetim merkezi olusturularak mevcut araglarin daha verimli olarak yonetilmesi
saglanmaktadir. Filo yonetim merkezinde sistemdeki tiim araglar tek merkezden izlenmekte,
araglarin kullanim verileri anlik olarak takip edilmekte, kullanim, isletme ve bakim islemleri
efektif olarak yapilabilmektedir.

Uygulama Ornekleri: Ankara, Kayseri, Mugla, Trabzon ve digerleri.

Elektronik denetleme sistemi (EDS)

Trafigin saglikli bir sekilde isleyisini saglamak adina trafigi denetlemek i¢in gelistirilen
sistemdir. Kirmiz1 151k, emniyet seridi, ortalama hiz, park yasagi, yasakli yol, ters yon, yaya yolu
ve taralt alan gibi kisitlar lizerinden trafik akisini engelleyen araglarin tespitini hizli bir sekilde
saglamak adina goriintiileri sisteme kaydederek, islenmesi sonucu motorlu tasitlarin plakalari ile
kural ihlallerini bulan sistemdir[15].

Uygulama Ornekleri: Gaziantep, Istanbul, Izmir, Kocaeli, Konya ve digerleri.

Acik Veri

Herhangi bir telif hakki, patent ya da diger kontrol mekanizmalarina tabi olmaksizin herkes
tarafindan tcretsiz ve 6zgiirce, tekrar kullanilabilen ve dagitilabilen veridir. Paylagilan veriler ile
ilkemiz ve sehrimizdeki girisimciler, teknoloji firmalari, akademisyenler ve Ogrenciler
gerceklestirecekleri ¢alismalarda desteklenmektedir.

Uygulama Ornekleri: Balikesir, Istanbul, Bursa, izmir, Konya ve digerleri.
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3.DUNYA’DA AKILLI ULASIM

3. 1. Diinya Akillh Ulasim Sistemleri Kongreleri

1970’11 yillarda yol kapasitelerinin yetersiz olmaya basladig1 zamanlarda ¢6ziim arayislar
baglamis ve bu amagla Avrupa, Amerika ve Japonya’da AUS’un kullanildigi bolgesel projeler
yaptlmistir. 1990’11 yillardan sonra AUS gelismis {lilkeler basta olmak iizere yaygin olarak

kullanilmaya baslanmistir. Ana amaclarindan bazilar1 Sekil 100°de listelenmistir.

i Mevcut yol
gﬁv-lé;ai?glﬁnin kapasitelerinin
arttirilmasi optimum
kullanimi

Sekil 3-1: Akilli ulasim sistemlerinin baglica amaclari

Bu donemde, AUS her yoniiyle ele alinarak uluslararasi sempozyum, kongre ve ¢alistaylar
aracilif1 ile tlkeler arasi istisare toplantilarinda giindem olmaya baglamistir. Bunun yansimasi
olarak, AUS Diinya kongreleri (ITS World Congress) o zamandan beri farkli ilkelerde her yil
diizenli olarak gergeklestirilmektedir[16]. Diinya AUS Kongresi, akilli hareketlilik ve ulagimin
dijitallestirilmesine odaklanan en biiyiik etkinliktir. ERTICO (ITS Europe), her yil Avrupa'da bir
ITS bolgesel kongre veya bir diinya kongresi diizenler[17]. Kongreler, akilli hareketliligin yillik
kutlamasi gibidir ve 6zellikle ev sahipligi yapan sehir ve bolgelerde AUS’ un 6neminin altini ¢izer,
ayni zamanda politikacilar, uzmanlar ve diinya kamuoyu genelinde akilli hareketlilik ¢oziimleri
konusunda farkindaligr artirmak i¢in 6nemli kanallardir. Bunlar, endiistri uzmanlarinin AUS’ daki
en son gelismeleri sundugu canli oturumlar, son teknoloji vitrini ve bir sergi alani igerir. Kongreler,
paydaslara ve patronlara, endiistriciler ile tanigmak, fikirleri ve girisimleri tartismak, yeni
baglantilar kurmak ve bir dizi etkinlige katilarak islerini tanitmak i¢in nihai bir platform sunar[18].

Her yil farkl iilkelerde AUS Diinya Kongrelerini diizenleyen ERTICO’nun odaklandigi
alanlar: Baglantili ve Otomatik Siiris, Temiz Hareketlilik, Ulasim ve Lojistik, Kentsel
Hareketliliktir. Kurulus, bu kongreleri diizenleyerek bu alanlarin her biri i¢in 2030 yilina kadar

hedefledikleri yol haritalarin1 ger¢ege doniistiirmeyi amaglamaktadirlar[18].
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Birinci AUS Diinya Kongresi-Paris (1994)

Ik AUS Diinya Kongresi 30 Kasim-3 Aralik 1994 tarihinde Fransa’nin Paris kentinde
diizenlenmistir. i1k kongre olmasi sebebiyle “Akilli Ulasim Sistemine Dogru” konusu tema olarak
sec¢ilmistir ve mevcut altyapinin liretkenligini, verimliligini artirirken, AUS un kazalari, sikisikligi
ve ulasim maliyetlerini azaltma potansiyelini tartismaya gostermeye odaklanmistir. Bu kongrede
donemin iiriin ve hizmetleri 6ncelikle navigasyon, gezgin bilgileri, trafik yonetimi, gegis {licreti, ag
yonetimi, hizmetleri baglama ve ¢ok islevli cihazlar olusturma gibi tek islevli ¢oziimlerdir.
Etkinlige 33 iilke ve 260’1 gazeteci olmak tlizere 3000 civarinda kisi katilimi gerceklesmistir.
Kongrede dort genel oturum, ii¢ yuvarlak masa, sekiz yonetici oturumu ve doksan dort
teknik/bilimsel oturum yer almistir. Onemli basliklar, AUS'un uygulanmasi, hareketliligi
gelistirmek i¢in pazar odakli strateji, AUS uygulamalari, yoneticilerin bakis acisi, mobilitede yeni

doénem ve degisiklikler i¢in uygulanmasi gereken politikalardir[19]

ikinci AUS Diinya Kongresi- Yokohama(1995)

3-11 Kasim 1995 tarihinde Japonya’nin Yokohama kentinde gerceklestirilmis ve kongre
temasi “Ileri Adimlar” olarak belirlenmistir. Etkinlikte 38 iilke ve 3400 katilimci yer almistir.
Kongrenin diizenleme kurulu Prof. Masaki Koshi ve Tokyo Universitesi’nden olusmaktadir.
Kongrede VICS gosterimi yapilmis ve buna 18 firma katilmis ve test siiriisii yaklasik 1230 kisinin
toplam 618 kez katilimiyla basarili olmustur. Katilimecilar, bircok alanda gercek zamanl
sikigikligin ve trafik tikanikliginin nasil saglanacagi konusunda deneyimlenmis ve 1996 baharinda
hizmete baslamasi beklenen sistem yiiksek oranda degerlendirilmistir. Bununla birlikte, Tokyo
Metropolitan Polis Departmani Trafik Kontrol Merkezi ve Metropolitan Otoyolu Kamu Kurumu
Yonetim Departmanina, Toyota Motor Co. Teknik Merkezi ve Fanuc Ltd.’ye, ITS ile ilgili
teknolojilerin gelistirildigi Nissan Arastirma merkezine ve optik fiberlerin ve iletisim sistemlerinin
tiretildigi Sumitomo Electric Industries, Ltd.‘ye, Yokohama Toplu Tasima Sistemi ve Polis
Iletisim Komuta Merkezi’'ne ve Tsukuba Bilim Sehrindeki ARTS(Ileri Karayolu Tasima
Sistemleri) deneylerinin yapildigi Bayindirlik Arastirma Enstitiisii, Cografi Etiit Enstitiisii ve
Makina Miihendisligi Laboratuvart gibi Ulusal Laboratuvarlara teknik gezilerde

bulunulmustur[20].

Uciincii AUS Diinya Kongresi- Orlando (1996)
Ucgiincii kongre 14-18 Ekim tarih araliginda Amerika Orlando’da diizenlenmistir. 40’tan
fazla tlilke ve birkag bin katilimci etkinlikte bulunmustur. Kongre temasi “Akilli Ulasim:

Yasanabilir Toplum i¢in Gelecegin Ulasim Sistemini Gergeklestirmek™ olarak segilmistir. “Bilgi
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toplumu baglaminda insanlarin AUS'ta neye ihtiyaci var?” ve “Kiiresel bilgi altyapisi baglaminda
bilisim teknolojileri sektorii nasil saglayacak?” sorular1 kongrenin ana konulari olmustur. Bu
kongrenin amaci, gelecege odaklanma ve AUS toplulugunun 5, 10, 15 yil sonra nerede olmasi
gerektigine dair Olglitler belirlemek ve ayni zamanda bu Olgiitlerin nasil calisildigina dair
yonergeler belirlemektir. 1996 Diinya Kongresi'nin amaci, katilimcilara ve Orlando halkina AUS
toplulugunun gelecegi bugiine nasil getirdigini gostermektir.

1996 Orlando bir deneyimdi. ABD'deki ilk AUS Diinya Kongresi olarak, Yokohama ve
Paris’teki yiiksek standartlara ulasmak zordu. Ilk Orlando AUS Diinya Kongresi, bir¢ok kisinin
uzun ve siki ¢alismast ve AAA, U.S. DOT, arag iireticileri, AASHTO ve eyalet DOT'lar1 ve diger
bircok kurulusun biiylik destegi sayesinde basarilt oldu. Ek olarak, sehirden, otoyol gecis
kurumundan, eyaletten ve AAA'dan gelen yerel destek olaganiistiiydii. GM Travtek projesinin
onderlik ettigi ara¢ tanitimlari, katilimcilara arag iletisimi olanaklarini gosterdi. GM ve diger tiim
katilimeilar, iiriinleri igin ¢ok acik bir izleyici kitlesi buldular. Ilk AUS Diinya Kongresi'nin ruhu,

Universal Studios'ta olaganiistii bir gecede tamamlandi[21].

Dérdiincii AUS Diinya Kongresi- Berlin (1997)

Dordiincii Diinya AUS Kongresi 21-24 Ekim 1997 tarihleri arasinda Almanya'nin Berlin
kentinde gerceklestirilmistir. Dordiincti Diinya Kongresi, ulasim telematiginin tiim vatandaglar
icin hareketliligi saglamadaki roliinii yansitan "Herkes i¢cin Hareketlilik" temasina ayrilmistir.
Kongreye 35 tilke ve 300’1 gazeteci olmak lizere 5000’in lizerinde kisi katilim1 olmustur. Etkinlige
Siemens Trafik Kontrol Sistemleri ve Heinz Sodeikat ev sahipligi yapmustir. Berlin 1997, bu tema
altinda geleneksel yontemlerle erisilemeyen verimlilik, ¢evre ve giivenlik konularini ele alma
konusunda AUS'un potansiyelini canli bir sekilde gostermistir.

Yonetici Oturumlari, teknik belgeler, gosteriler ve teknik ziyaretler, gaz emisyonlarini
azaltirken ag kapasitesini optimize etmenin; yakit tiiketimini azaltirken ara¢ ve yol giivenligini
artirmanin; yolculara yolculuklari ve herhangi bir kesintinin etkisi hakkinda ger¢cek zamanh bilgi
saglamanin; toplu tasima ve hizmet araglarinin genel akislar izerinde minimum etki ile 6ncelige
sahip olabilmesi i¢in yol alanim1 yonetmek miimkiin olmaya bagsladigini gostermistir. AUS'Un
say1s1z pratik gdsteriminin yani sira, sergiler ayrica bir dizi yenilikgi iirlin ve en son teknolojiyi de
sergilemistir[22].

Kongrede 6 Genel Oturum ve Yuvarlak Masa Toplantis1, 16 Yénetici Oturumu, 31 Ozel
Oturum ve 121 Teknik/Bilimsel Oturum yer almistir. Ana konular agagidaki gibidir:

e Ureticiler, servis saglayicilar ve kullanicilar

e Ev sahibi iilkenin AUS 'daki vizyonu
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e Herkes i¢in mobilite: bunu gergeklestirmek
e Gegis halindeki ekonomilerde AUS uygulamalarinin zorluklari
sergi ve teknik ziyaretler listelenen yer ve konularla ilgili yapilmistir:
e Toplu tasimada AUS uygulamalari
e Berlin trafik bilgi merkezi
e Banliy0 trenleri ve rayl sistem i¢in AUS bagvurusu
e Brandenburg/Genshagen karayolu araglari i¢in servis yardimi kontrol merkezi
e Isletmede AUS

e Karayolu ve toplu tasima i¢in ortak trafik yonetimi

Besinci AUS Diinya Kongresi-Seul (1998)

Giiney Kore’nin Seul sehri 12-16 Ekim 1998 tarihleri arasinda 5. AUS Diinya Kongresi’ne
ev sahipligi yapmistir. Kongre temasi olarak “Birlikte Yeni Ufka Dogru” belirlenmis ve 85 firma
sergilemelerini yapmistir. Etkinlige 50 iilke ve 4863 kisi katilimi1 olmustur. Kongre diizenleme
kurulu bagkanligin1 Soong Yeal CHUNG (Kore Highway Corp. Bagkani) yapmistir. 98 Seul’de
kilit konular; Birlikte Yeni Ufka Dogru, Devlet ve Sanayi isbirligi, Gelecek i¢in AUS Dagitimini

Siirdiirme olmustur.

Diinyanin 50 iilkesinden 5.000 katilimcinin katildigi 5. AUS Diinya kongresi, “AUS ile
Daha lyi Yasam I¢in Birlikte Yeni Ufuklara Dogru” temasiyla AUS'Un uygulanmasina yonelik
gelecek vizyonunu belirlemistir. Toplam 149 oturumda 768 sunumla 6nemli bir basariya imza
atilan bu kongrede, cesitli giincel AUS iiriinlerinin renkli bir sunumu sergilenmistir. Ozel
oturumlar, gosteri ve deney igeren pratik uygulamayi, koordinasyon ve standardizasyona dogru

ilerleyen gelismis AUS teknolojilerinin uygulamasini igermistir[23].

Altinc1 AUS Diinya Kongresi-Toronto (1999)

“AUS: Daha Akilli, Daha Diizgiin, Daha Giivenli, Daha Erken” temasiyla 6ne ¢ikan 6.
Kongre 8-12 Kasim 1999 tarihinde Toronto’da gergeklestirilmistir. Diizenlemeyi AUS Kanada
baskani Joseph K. Lam yapmuistir. 58 iilke ve 4917 katilimcinin katildig1 kongrede ana bagliklar:

e Yolculan gidecekleri yere daha ¢abuk ulastirmak icin ulagimi daha akilli, daha sorunsuz
ve daha giivenli hale getirmek i¢in kamu ve 6zel sektor girisimleri
o Ozellestirme ve AUS benimseme

e AUS toplumsal, kurumsal ve 21. ylizyil zorluklar1 olmustur.
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Toronto'daki 6. Diinya Kongresi, aragtirma ve gelistirme ¢agindan konuslandirma cagina
gecerken her ulus ve bolgedeki AUS toplulugunun giiglii yanlarini gelistirmek iizere tasarlanmistir.
Her Diinya Kongresi, ¢esitli AUS diinya toplulugunun farkli goriislerinden fikir birligi gelistirmek
i¢cin "bliytlik bir ¢adir" gorevi gérmiistlir ve her yil, uluslararasi topluluk AUS dagitiminda igbirligi
yapmak i¢in bir araya geldik¢ce bu ¢adir daha da biiyiimiistiir. Toronto'da, diinyanin dort bir
yanindaki AUS kuruluslari, igbirligi firsatlarin1 en iist diizeye ¢ikarmis ve zaten giiclii olan
uluslararast AUS baglarimi giiclendirmistir. 1999 Diinya Kongresi, zamanin teknolojilerinin bu
temay1 nasil somutlastirdiginin bir géstergesi olmustur. Hayat, zaman ve para tasarrufu, ABD
disinda gergeklesen ilk Amerika Diinya Kongresi olarak, ITS America ve ITS Canada'ya bir Kuzey
Amerika etkinligi diizenlemek ve uluslararasi bir ortamda AUS'un zorluklarini ve firsatlarin ele

almak i¢in etkin bir sekilde ortak olma firsati sunmustur[24].

Yedinci AUS Diinya Kongresi- Torino (2000)

6-9 Kasim 2000 tarihleri arasinda Italya’nin Torino sehrinde diizenlenmistir. Temasi
“Vizyondan Gergege”dir. 40’tan fazla tilke ve 200’1 gazeteci olmak {izere 7000 kisinin tizerinde
katilim gerceklesmistir. Diizenleme komitesi baskanligini Franco Corsico yapmistir. Temel
konular, vatandasin yararina olmak i¢in AUS ilizerine kamu-6zel ortakligi tartismasi ve insanlar,
araglar ve akilli hareketlilik olmustur.

“Vizyondan Gergege” temasi altinda Torino 2000, ii¢ egilimin ¢akismasina isaret etmistir:
Bilgi toplumu kavrami, AUS'un deneysel cihazlardan kullanima hazir {riinlere gegisi ve
hizmetlerin kombinasyonu, 6rnegin rota rehberligi emisyon izleme ile baglantili park bilgileri veya
trafik yonetim sistemleri. e-Avrupa 2002 Programi, karayolunun yani sira hava, deniz ve
demiryolu tasimaciligina istihbarat eklemeye yaptigi vurgu ile giiglii bir sekilde one ¢ikmustir.
AUS'un navlun ve g¢evresel etkinin azaltilmasma yonelik uygulamalari, toplu tasima
operasyonlarini desteklemek igin bir dizi hizmetle birlikte Torino'da &n plana gikmistir. Onemli
bir gosterim ve teknik tur, tim Torino sehrinin genis alanlarini yonetmek i¢in AUS'un kullanilmast
olmustur. Kongrede 2 genel oturum ve yuvarlak masa toplantisi, 15 yonetici oturumu, 10 Avrupa

komisyonu 6zel oturumu, 30 6zel oturum ve 145 teknik/bilimsel oturum yer almistir[25].

Sekizinci AUS Diinya Kongresi-Sydney (2001)

“AUS-Gelecegi Doniistiirmek” temasini benimseyen sekizinci kongre 30 Eyliil- 4 EKim
2001 tarihleri arasinda Avustralya Sydney’de yapilmistir. AUS Avustralya ve kongre diizenleme
komitesi bagkan yardimcisi Colin Jensen tarafindan diizenlenmistir. Kongreye diinyanin farkl

yerlerinden 40 iilke ve 3818 katilime1 katilmistir.
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Katilimeilar, ulasim operasyonlar1 ve altyapisinin yonetimi konusunda bilgisayar tabanli
teknolojinin kullanimi hakkinda fikir ve bilgi aligverisinde bulunmuslardir. Asya-Pasifik bolgesi,
Kuzey Amerika ve Avrupa'dan delegeler gelmistir ve bunlar arasinda Ulusal ve Eyalet Ulastirma
Bakanlar1 ve Ulastirma Bas Yoneticileri ve personeli yer almistir. Kongre, AUS endiistrisinin
taniimina ve teknik bilgi paylasimi ve koordinasyonuna 6nemli katkilarda bulunmustur. AUS
Diinya Kongresi ilk kez Giiney Yarimkiire ‘de yapildi ve Avustralya'daki ulagimla ilgili en biiyiik
konferans oldu. Bagbakan Yardimcisi ve Federal Ulastirma ve Bolgesel Hizmetler Bakani1 John
Anderson, Kongre'nin basarili bir sekilde sahnelenmesini memnuniyetle karsiladi. Darling
Harbour Sergi Merkezi'nin {i¢ salonunda 170'den fazla sergi, ekipman, yazilim ve AUS
hizmetlerinin {ireticileri, tedarikgileri ve gelistiricileri dahil olmak iizere 15.000 metrekareyi
kapladi. Hiikiimet bugiine kadar AUS'ye 6nemli yatirimlar yapmaya ve Avustralya'nin kiiresel
pazara basarili bir sekilde katilmasini saglamak icin endiistriyi desteklemeye devam

etmektedir[26].

Dokuzuncu AUS Diinya Kongresi-Chicago (2002)

9. AUS kongresi 14-17 Ekim 2002 tarihinde Amerika’nin Illinois eyaletinin Chicago
sehrinde gergeklestirilmistir. Kongreye 45 {ilke ve 4000 den fazla sayida kisi katilimi olmus, 209
sergi diizenlenmistir. Tema “AUS: Hayatlarimizi Zenginlestirmek” olarak belirlenmis, ana
konular asagida listelenmistir:

»  Gegis ekonomileri
= Gelecegin iletisim aglar1 ve teknolojilerinin etkisi
* Yol giivenligi, telematik ve yiik hareket giivenligi

Chicago'nun programi, AUS'Un geleceginin umut verici oldugunu, ancak AUS'UNn
kendisinin fiitliristik olmaktan bagka bir sey olmadigini vurgulamistir. Halihazirda, gergek
sistemler, {irlinler ve hizmetlerin ABD'de i baginda oldugu goriilmiistiir. Aslinda, bu teknolojilerin
genis capta gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi, ABD’nin ulasim hakkinda diisiinme bigiminde
gercek bir devrimi temsil ediyordu. AUS ile ilgili en son arastirmalar yapilmaya devam ediyordu,
ancak simdi, bu yapilan arastirmalarin, hiikiimet ve 6zel yatirnmin meyveleri, arabalar veya
karayollar1 araciligryla yollarda ve hatta arka ofislerde, iletisimin herkes i¢in AUS'U ilerletmek i¢in
neler yapabilecegine dair ortaya ¢ikan vizyon ile oyuna girmeye baslayan bir dizi AUS

uygulamasinda kendini gostermeye baslamist1[27].
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Onuncu AUS Diinya Kongresi- Madrid(2003)

AUS 10. Diinya Kongresi’ne 16-20 Kasim 2003 tarihlerinde Madrid ev sahipligi yapmustir.
Kongreye 72 iilke ve 7000 kisiden fazla katilimc1 olmustur. Diizenleme kurulu baskanligini Jaime
Huerta ( AUS Spain) yapmustir. Baslica konular, kiiresel e-Giivenlik ve AUS'un ulasim
politikalarindaki rolii olmustur.

Madrid'in temas1 'Bugiiniin Coziimleri... Ve Yarm' idi, kongrede 2 Genel Oturum ve
Yuvarlak Masa, 10 Strateji ve Perspektif Oturumu, 41 Ozel Oturum, 175 Teknik/Bilimsel Oturum
gergeklestirilmistir ve etkinlik tam olarak bunu saglamistir. Daha uzun vadede, Avrupa e-Giivenlik
Girisimi'nin 6nemli bir rol oynadigi Kiiresel e-Giivenlik temasi lizerine baglantili gosteriler iceren
bir dizi oturum yapilmustir. E-Safety, 2002 yilinda ERTICO - AUS Europe ve Avrupa Komisyonu
tarafindan yeni Bilgi ve Iletisim Teknolojilerini (BIT) kullanarak yol giivenligini artirmak ve 2010
yilinda kazalar1 ve 6limleri %50 oraninda azaltmak i¢in baslatilan ortak bir endiistri - kamu
sektorii girisimidir. Genel amag¢ Avrupa'da Gelismis Siiriicii Destek Sistemleri (ADAS) dabhil
olmak iizere Akilli Entegre Yol Giivenligi Sistemlerinin arastirma ve gelistirme, dagitim ve
kullanimin1 hizlandirmak i¢in gii¢lerini birlestirmek ve bir Avrupa stratejisi olusturmak olmustur.
Daha yakin bir bakis i¢in vurgu, ulasimimizi azaltilmis ¢evresel etki ile daha verimli, daha giivenli,
daha konforlu ve giivenilir, ayn1 zamanda daha hizli hale getirmek igin yeni konseptler ve
hizmetler sunarak her giin ulasimi yonetme ve alma seklimizi degistirmede AUS' nin rolii lizerine
yaptlmistir. Bir diger Onemli nokta da ulastirma politikalarinin  belirlenmesi  ve
gergeklestirilmesinde AUS'un roliine iligskin bakanlar diizeyindeki tartisma olmustur[28].
Kongrede yapilan bazi sergi ve teknik geziler asagida listelenmistir:

e Bilimsel arastirma kidemli konseyi biinyesindeki endiistriyel otomasyon enstitiisii'ndeki
arag test merkezi

e Madrid'deki DGT trafik kontrol merkezi

e Ulusal havacilik ve uzay teknolojisi enstitiisii (INTA) biinyesindeki ara¢ merkezi

e Madrid belediyesi trafik kontrol merkezi

e Madrid'deki arter ticretli otoyollar operasyon merkezi

e Madrid toplu tasima otobiis tanimlama ve kontrol sistemi i¢in kontrol merkezi

e 112 acil durum merkezi

e AENA - Ispanya havaalanlari ve hava seyriiseferi

e El Arena'da metro kontrol merkezi
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Onbirinci AUS Diinya Kongresi- Nagoya, Aichi (2004)

18-24 Ekim 2004 tarihinde Nagoya, Japonya’da yapilan 11. AUS Diinya Kongresi’nin
temas1 “Yasanabilir Toplum i¢in AUS” olmustur. Bu kongreye 53 iilke katilmistir. Diizenleme
kurulu bagkanligini Dr. Shoichiro Toyoda’nin (Toyota Motor Cooperation) yaptig1 etkinlige 60
binin iizerinde katilim olmustur. Genel oturumlarda yasanabilir toplum i¢in AUS, alinan dersler
lizerine inga etme, uluslararasi is birligi ve kiiresel e-Giivenlik iizerine olmustur.

“Yasanabilir Toplum i¢in AUS” temasi altinda, AUS konuslandirmasinin amaglar1 agikca
kategorilere ayrilmis ve tiim olaylar bu kategorilerle iliskilendirilmistir. Bunlar, bugiine kadar
giivenlik, siirdiiriilebilirlik ve hareketlilik olarak miras kalan giivenlik, cevresel stirdiiriilebilirlik
ve yolcular i¢in rahatlik kabul edilmistir. AUS, arasgtirma ve gelistirmeden dagitima dogru
ilerleyen bir sistemdir ve elektronik gecis iicreti toplama, gercek zamanl trafik bilgi sistemleri
altyapis1 uygulanmistir. Basarili konuslandirmanin anahtari, genel halk tarafindan yerlesik
ekipman satin alinmasi kabul olarak tanimlanmistir. Bu nedenle, 'AUS World' olarak adlandirilan
AUS hizmetlerinin uygulamali deneyimlerine yonelik 6zel sergi gibi planlanan ve uygulanan,
vitrinler en son AUS teknolojileri ve vatandaslar ile yerel hiikiimet yetkililerini igeren agik panel
tartismalar1 kamuoyu ve medya icin ¢esitli etkinlikler diizenlenmistir. AUS Diinya Kongresi'nin
formati iizerine yeni bir deneme olarak interaktif oturum tanmitilmistir. Kabul edilen teknikler
arasinda makaleler, aragtirmalar, bir panelin 6niinde yliz yiize tartigmaya daha uygun, 6rnekler
veya kiiciik gosteriler yerine sozlii sunumlar Uluslararasi Program Komitesi tarafindan segilmistir.
Alaninda uzmanliga sahip bir grup yorumcu tarafinda oturumlar diizenlenmis ve en iyi bildiri
secilerek odillendirilmistir.

Giicli bir tayfun dogrudan Nagoya bolgesini vurdugu i¢in Kongre iiglincii giin
kapatilmistir. Tiim oturumlar, sergiler ve giin i¢in planlanan gosterimler ve ilgili etkinlikler iptal
edilmistir ve 6zellikle bu tiir dogal afetlerin olmadig tilkelerden gelen ziyaretciler, gurbetgiler i¢in
unutulmaz bir deneyim olmustur[29].

Nagoya’da halkin bilin¢lendirilmesi i¢in egitim amaclh video sunumu, teknik anlatim igin
maketler, gercek ekipman ve araclar gosterilmistir.
1) Georama Tiyatrosu: AUS'un ¢alisma mekanizmasini agiklayan 3 boyutlu model iizerinde
trafik akis1 ve veri aligverisi gosterilmistir.
2) AUS Sehri: AUS hizmetlerinin gergek isleyisi goniilliiler tarafindan ger¢ek ekipman, arag
ve skegclerle gosterilmistir.
3) Riiya Tiyatrosu: Gelismis AUS hizmetleriyle desteklenen bir ailenin gelecekteki

yasamini anlatan kisa filmler gosterilmistir[29].
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Onikinci AUS Diinya Kongresi- San Francisco (2005)

AUS 12. Kongresi 6-10 Kasim 2005’de Amerika San Francisco Moscone Center’da
yapilmustir. Etkinlige 56 tilke ve 7000’den fazla bireysel katilim olmustur. Diizenleme kurulunun
baskanligini Harry Voccola’nin ( Navteq) yaptigr kongrenin temasi “Ulasimda Secenekleri
Etkinlestirme” dir.

Gezgin bilgileri, sorunsuz seyahat, nakliye ve lojistik, arag¢ altyapisi isbirligi ve toplu
tasima gibi alanlarda AUS Ger¢ek Diinya Deneyimleri konular1 kapsayan kongrenin amaci,
programlama ve hizmet haftas1 boyunca AUS toplulugunun toplu olarak diinyanin ulagim sistemi
kullanicilarina daha fazla giivenilirlik, rahatlik ve giivenlik saglama becerisini kolaylastirmakti.
Bu etkinlikte siirekli olarak inovasyona odaklanmanin yani sira egitim ve pratik uygulama
tizerinde durulmustur. Bunu akilda tutarak, organizatorler o sirada ve kisa vadede dort sekilde-
sosyal katilim, teknolojiler, siyasi sahne ve medya araciligiyla neler oldugunun altin1 ¢izmeye
caligmiglardir. Sosyal agidan, Diinya Kongresi, toplumu yeni AUS yenilikleri hakkinda mesgul
etmek i¢in yerel bir spor stadyumunun otoparkinda biiyiik bir teknoloji vitrini diizenlemislerdir.
Teknolojik olarak, kaza yapamayan arabalar1 ve DSRC'nin ilk tekrarlarini sergileme firsati, otoyol
gecislerini ve trafik yonetimini kolaylastiran elektronik uygulamalar1 vurgulayan bir dizi teknik
turla tamamlanmustir.

Son olarak, medyanin daha genis bir kitleye ve tiliketici kitlesine ulagsmasina, mesajlarinin
daha etkili bir sekilde verilebilmesi i¢in basin ve TV tarafindan daha fazla takdir edilmesini
saglamak icin Diinya Kongresi 6ncesinde ve sirasinda diizenlenen medya etkinlikleri yardime1

olmustur[30].

Oniiciincii AUS Diinya Kongresi- London (2006)

8-12 Ekim 2006 tarihinde Londra’da gerceklestirilen kongreye 75 iilke ve 8000 tizerinde
kisi katilmistir. Temas1 “AUS Tasimacilikta Miikemmellik Sagliyor”dir. Daha 6nceki kongreler
otomotive vurgu yapma egilimindeydi. Uygulamalar Londra'nin hem kamu hem de 6zel sektorden
cesitli farkli paydaslar iceren programi ve sergisi, AUS'un artik ¢cok modlu oldugunu gosterdi.
kongre oturumlart son derece yiiksek bir katilimla gergeklesti ve delegelerin AUS'deki en son
fikirlere ve yeniliklere erismesine olanak tanirken, sergi en yeni iiriinler, hizmetler ve bilesenler
hakkinda ilk elden fikir verdi. Delegeler arasinda popiiler olan bir 6zellik, ulasimda yeni ve
gelismekte olan teknolojilerin olasi dagitimima iliskin bakanlar diizeyinde bir yuvarlak masa
tartismasi olmustur. Birlesik Krallik Ulastirma’dan sorumlu devlet bakani Dr. Stephen Ladyman
MP, kongrenin ilk ana oturumunda bakanlar diizeyinde gayri resmi bir tartigmanin

moderatorliigiinii yapmistir. Bu genel oturum, teknolojinin ulagima sundugu firsatlara ¢ok uzun
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vadeli bir bakis agis1 getiren ve yakin zamanda tamamlanmis bir Birlesik Krallik projesinden
esinlenen, diigiindiiriicii ve canli bir tartismaydi. Kongrede bir genel oturum ve yuvarlak masa, 12
yonetici oturumu, 77 6zel oturum, 142 teknik/bilimsel oturum ve 6 etkilesimli oturum yer aldi.

Ayrica 6gle yemegi tartismalari ve 3 yardimer etkinlik diizenlenmistir[31].

Ondordiincii AUS Diinya Kongresi- Be1jing(2007)

43 iilke ve 42 bin katilimcinin bulundugu 14. Kongre Beijing’te yapilmistir. 9-13 EKim
tarihlerinde yapilan kongrenin diizenleme kuruluna Jianli Cao (Bilim ve Teknoloji Bakan
Yardimcisi) baskanlik etmistir. Temasi, “Daha iyi bir yagam i¢in AUS’tur. Yilin en biiyilk AUS
etkinligi olan kongre, hiikiimet ve diinya capinda ilgili organizasyonlari, teknik kisileri,
danigmanlar1 ve endiistri liderlerini bir araya getirmistir. Kongre Cin hiikiimeti tarafindan Bilim
ve Teknoloji, Iletisim, Ingaat, Kamu Giivenligi Bakanliklar: tarafindan da desteklenmistir. Bu
destekle birlikte AUS ile ilgili son teknoloji hakkinda daha fazla sey 6grenmek ve uluslararasi
degisimi tesvik etmeyi amaglamigtir. Road and Rail Technology’nin yayimecisi olan Cavendish
Group iilkede son yillarda bat1 teknoloji magazini konusunda muazzam itibar sahibi olmustu ve
Ulasim Bakanlig: tarafindan da destekleniyordu. Yayinlari kamu yetkilileri, trafik ve gecis
kuruluslari, otoyol yetkilileri, danismanlar, bakanliklar ve daha fazlasini igeren bir ag kurmay1
hedefliyordu. Ayn1 zamanda batinin en son teknolojileri ve gelismeleri ve bunlarin Cin’i nasil
etkileyecegi hakkinda benzersiz bilgiler sunan Cavendish Group endiistri genelinde
taninmaktaydi. Bu sebeplerle de Cavendish Group yaymlart bir¢ok kurum tarafindan destek
goriiyordu ve yayinlar1 sadece Diinya Kongresi katilimcilarina degil tiim yonetim organlarina ve
Cin’in Pekin gibi baslica kentlerindeki AUS endiistrisi gelismelerini igeren organizasyonlara
dagitilmistir.

Cin AUS konusunda hizl bir sekilde giiclenmistir. Gelismis ve akilli bilgi teknolojilerini
kullanarak sehir trafigini ve ulagim sistemini gelistirmeyi umarak, hizli ekonomik gelismeler ve

kentlesme ile de hiikiimet ulagim sistemine daha fazla 6nem vermistir[32].

Onbesinci AUS Diinya Kongresi- New York(2008)

15. Diinya kongresi 16-20 Kasim 2008 tarihinde Amerika New York’ta diizenlenmistir.
“AUS Baglantilar1: Zamandan Tasarruf. Hayattan Tasarruf” temasiyla gerceklestirilen kongreye
71 iilke ve 8083 kisi katilim1 olmustur. Diizenleme kurulu bagkanligini Connexis LLC bagkan
yardimcist Michael Noblett yapmistir. Kurul ve toplantilarda, daha iyi bir diinya i¢in ulastirma
politikas1 (Bakanlar Genel Kurulu), ulasim giivenligine yeni yollardan bakmak (Giivenlik Genel

Kurulu), AUS ve siirdiiriilebilir hareketlilik (Kapanis Toplantisi) konulari islenmistir. Bu diinya
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kongresi, “AUS Baglantilari: Zamandan Tasarruf” temasimnin ruhuna uygun olarak daha giivenli,
daha kullanigsh ve daha giivenilir AUS ¢oziimlerinin daha ekonomik olmasinin gerekliligini
vurguladi. Dagitim bu Kongrenin odak noktasiydi ve seyahat durumunu iyilestiren karayollari,
yiiriiyiis yollar1 ve suyollar tizerinde ¢oziimler elde edildi. Diinya Kongresi, genisleyen kiiresel
ekonomik krizin gblgesinde gerceklesmesine ragmen, 8.000 katilimciy ¢ekti ve Manhattan'da bir
dizi demonun yapildig1 kongre merkezi 6niinde 11. Cadde'nin kapanmasiyla merkez sahne aldi.
Iceride, program yelpazesi, trafik merkezi operasyonlarini desteklemek ve yolcunun hedefine
giivenli ve gilivenli bir sekilde ulasmasina yardimci olmak igin verilerin organizasyonunu,
yonetimini ve kullanimini vurgulayan “Gelecegin TMC”sini iceren kapsamli bir sergi ile

tamamlandi[33].

Onaltinc1 AUS Diinya Kongresi- Stockholm(2009)

Stockholm, “Giinlik Yasamda AUS” temasiyla, AUS'Un tiim ulasim modlari icin es-
modalite ve AUS c¢oziimlerine giligli bir vurgu yaparak giinliik hareketliligimizi nasil
tyilestirebilecegini kesfetmeyi amaglamistir. Cok modlu tema, cesitli ticari katilimcilarin, kamu
idarelerinin, AUS ile ilgili kuruluslarin, ulasimin ¢ehresini degistiren teknolojileri ve hizmetleri
sergiledikleri sergiye yansimustir. Stockholm, gosteriler, pilot denemeler ve yerel dagitimlar
cagindan, gelismis hizmet entegrasyonuyla birlikte biiyiik dlgekli dagitim zamanina net bir gegis
olmustur. Bakanlar Genel Kurulu tartigmasi igeren Londra deneyi daha da biiylik bir 6l¢ekte
tekrarlanmustir. 21-25 Eyliil tarih araliginda yapilan kongreye ilgi yine biiyiik olmus ve 64 iilke,

8500’ten fazla katilimc1 bulunmustur. Kongre Isve¢ Yol Idaresi tarafindan diizenlenmistir[34].

Onyedinci AUS Diinya Kongresi- Busan(2010)

17. Busan AUS Diinya Kongresi 25-29 Ekim 2010’da 84 iilke ve 39,000 katilimciyla ve
215 firmanin sergisiyle yapilmistir. Kongre sirasinda, oturumlar, sergiler, vitrinler ve teknik
ziyaretler “AUS ile Her Yerde Toplum” temasi altinda ger¢eklesmis ve en son AUS teknolojisini
deneyimlemek ve AUS i¢in gelecek vizyonunu tasavvur etmek icin biiyiikk bir sans olmustur.
Ozellikle ilk kez diizenlenen bakanlar yuvarlak masa toplantisi, diinya ¢apidaki karayollar1 ve
ulastirma bakanlarinin bir araya gelerek gelecekteki AUS politikalarini ve girisimlerini sunmalart,
uluslararasi degisim ve isbirligini giiclendirmenin yollarini tartigsmalari i¢in bir firsat saglamistir.
Ayrica katilimcr firmalarin ve AUS arastirma enstitiilerinin yeni is firsatlar1 yaratmalarina
yardimc1 olmak amaciyla ilk kez katilimcilar i¢in is eslestirme programi diizenlemistir.

Katilimcilar, mobil ve ag tabanlit AUS hizmetleri, kullanici dostu trafik bilgi hizmeti ve ¢evre dostu
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araclarin test edilmesi olmak iizere ii¢ tema dogrultusunda yeni AUS teknolojilerinin sergilendigi

vitrinde AUS'un gelecek vizyonunu deneyimlemislerdir[35].

Onsekizinci AUS Diinya Kongresi- Orlando (2011)

Orlando Kongresi 16-20 Ekim 2011°’de 68 iilke ve 6700 kisi katilimiyla yapilmistir.
“Ekonomiyi Harekete Gegirmek™” temasini yansitan kongre programi, ekonomik toparlanmayi,
gelismeyi destekleyen konulara ve teknolojilere odaklanan AUS c¢ikarlarinin bir karigimini
vurgulamistir. Program, AUS ¢6ziimlerinin ve kiiresel ekonominin entegre inovasyonunun devam
eden vurgusunu gostermektedir. 2011 Diinya Kongresi; giivenlik, hareketlilik, fiyatlandirma ve
cevre temalarini iceren teknoloji vitrinine ev sahipligi yapmistir. Kongre, trafik ve olay yonetimine
ait son teknoloji iceren teknik turlar diizenlemistir. Orlando'da bulunan bu diinya kongresi,
Kennedy Uzay Merkezi'ni ziyaret ederek mekansal ulagim teknolojisini sergilemek i¢in essiz bir
firsat sunmustur. Orlando'daki 2011 Diinya Kongresi, en son ulasim teknolojisine tanik olmak,
egitim programina katilmak, satictyla konusmak ve diinyadaki en iyi aile eglencesinin tadini
cikarmak icin 80'den fazla iilkenin bir araya gelmesini izlemek i¢in harika bir firsat olusturmustur.
Diinya Kongresi baskanina gore, "Bu etkinligi planladigim ii¢ yil boyunca, AUS'a agik¢a tutkusu
olan ve toplumumuzda bir fark yarattiklarini bilen harika bir lider grubuyla ¢alisma firsatim oldu.
Bu heyecan, diger tilkelerdeki arkadaglarimiz tarafindan da esit olarak karsilandi ve bu konferansi
bir araya getirmemize yardimci oldu. Hepimiz gergek bir ekip ¢aligsmasina tanik olduk ve kendini
tamamen basartya adamis bu kadar c¢ok harika insanla birlikte olmaktan onur

duyuyorum.”séylemistir[36].

Ondokuzuncu AUS Diinya Kongresi- Viyana(2012)

22-26 Ekim2012 tarihinde Avusturya’da gerceklestirilmistir. Yillar iginde bilinirligi artan
AUS Diinya Kongresi 91 iilke ve 10000’in iizerinde misafir agirlamigtir.

Viyana 2012, “Yolda daha akilli” temasiyla; artan talep, giivenlik, stirdiirtilebilirlige iliskin
siiregelen zorluklarin iistesinden yalnizca altyapt ve ag insasi ile gelinemeyeceginden, ulasim
sistemlerine daha fazla zeka gerektirme ihtiyacina dikkat ¢ekmistir. Bu tema, Kongre haftasi
boyunca gergeklestirilen tiim oturumlara ve ¢aligtaylara tasginmis, sadece kongre alaninda degil,
ayn1 zamanda sehir genelinde, giinliik trafikte kooperatif sistemlerinin avantajlarini gosteren
kapsamli gosterilere yansimistir. Londra ve Stockholm temel alan Viyana, 31 iilkeden kamu
otoritelerinden ve kiiresel kuruluslardan 50'den fazla bakanlik ve iist diizey temsilcinin katildig
bir yuvarlak masa toplantis1 diizenlenmistir. “AUS'U Basartyla Uygulamak i¢in En lyi

Uygulamalar1 Paylagsmak ve Zorluklarla Karsilasmak™ baglikli toplantiya, ev sahipleri arasindan
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Avrupa Komisyonu Bagkan Yardimecisi Siim Kallas ve Avusturyali Doris Bures Ulastirma, Yenilik
ve Teknoloji Bakani Efthymios Flourentzos, AB Ulastirma Konseyi Baskani ve ayrica sekiz
bakan, dort siyasi bakan yardimcisi ve iki siyasi devlet sekreteri katilmistir. 12 uzak iilke st diizey
yetkililer tarafindan temsil edilmistir. Ayrica, AUS"a giiglii bir sekilde bagl alt1 uluslararasi
kurulusun (ITF, IRU, UN/ECE, UITP; IBEC ve IRF) {ist diizey temsilcilerinin yani sira ii¢ bolgesel
AUS platformunun ITS America, ERTICO - ITS Europe ve ITS liderleri, Asya-Pasifik, Bakanlar
Yuvarlak Masa Toplantisina katilmis ve AUS dagittimini hizlandirmada politika olusturmanin
roliine iliskin bir bildiri yayinlamislardir.

Ev sahibi, Avusturya Ulastirma, Yenilik ve Teknoloji Bakanligi ve ERTICO - ITS Europe
tarafindan yapilan ve Avrupa Komisyonu tarafindan desteklenen ortak bildiride sunlar taahhiit
edilmistir:

- ITS yayilimini tesvik etmek i¢in siyasi taahhiidii artirmak

- Diinya Kongresi'ni AUS' de uluslararasi politika sekillendirmeye dahil etmek

- AUS Diinya Kongresi'nin goriiniirliigiinii ve etkisini tegvik etmek[37].

Ayrica kongrede asagida listelenen teknik gezi ve gosterimler diizenlenmistir:
» Avusturya ulusal trafik yonetim merkezinin ziyareti
» Siemens AG Avusturya'nin ziyareti—-metro, otobiisler ve hafif rayli sistem i¢in diinya genel
merkezi
= OBB tren izleme sitesi
= OBB trafik ydnetim tesisi
* Viyana iklimsel riizgar tiineli ziyareti
= Tuna biiyiik turu
= Kapsch tarafindan sunulan Avusturya Kamyon Gegisi ve AUS Tiinel Giivenlik Turu
* Bombardier Ulagim Viyana Sitesi
ITS Vienna 2012'de 5 tematik alanda gosteriler diizenlenmistir:
Kooperatif hareketliligi
Ag islemleri
Navigasyon ve sensorler
E-hareketlilik

o ~ W e

Toplu tagima
Gosteriler, Viyana sehrinde giinliik ulasim ortaminda teknik yenilikleri ve kullanici
faydalarin1 miimkiin oldugunca gostermeyi amacglamistir. Genel olarak, sekizi Viyana'nin gercek

trafiginde gergeklesen 23 teknik gosteri gergeklestirilmistir.
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Yirminci AUS Diinya Kongresi- Tokyo(2013)

Diinya Kongreleri’nin 20. Tokyo’da 12-18 Ekim’de yapilmistir. “AUS’a bir sonrakine a¢”
temasi altinda 60 iilke ve 8000 katilimci ile gergeklesmistir. AUS Diinya Kongreleri’nin kokli
geleneginde, bu yilki etkinlik, Kongre'nin agilisini diinyanin dort bir yanindan birgok dnde gelen
isimle kutlamak igin tiim delegeleri Tokyo Uluslararas1 Forumu'nda bir araya getirmistir. One
cikanlar arasinda “Hall of Fame” ve bu kongreden yeni uygulamaya konan diger iki 6diil yer
almistir. Ayrica torende Japon geleneksel Yosakoi dansi ve enerjik Japon davul performansi da

yer almistir[38].

Yirmi Birinci AUS Diinya Kongresi- Detroit (2014)

“Baglantili Diinyamizda Tasimaciligt Yeniden Kesfetmek” temasiyla Detroit 2014,
Amerika'daki AUS Diinya Kongrelerinde federal hiikiimet, Michigan, Michigan Universitesi ve
en fazla katilmciy1 kaydeden bolgede bulunan otomotiv ve altyapr endiistrileri gibi ¢ok cesitli
insanlar1 basarili bir sekilde dahil etmistir. Etkinlikte 263 oturum programi, 31 teknoloji vitrini, 6
teknik tur ve 300'den fazla katilimci yer ald1. “Otomatik Siirtis”, “Biiyiik Veri” ve “Genel Kamuya

Acik” ana odak noktalari, toplantilarda ele alinan konular asagidaki gibi olmustur[39].

Tablo 3-1: Detroit kongresi genel oturumlarinda islenen konular

Genel Oturum 1 Yeni AUS'u desteklemek i¢in politikay: yeniden kesfetmek
Genel Oturum 2 Yeni AUS i¢in is modellerini yeniden kesfetmek

Genel Oturum 3 US DOT Genel Toplantisi: baglantili toplumumuz i¢in temel olusturma

Kongrede; Monroe, Michigan PrePass Operasyonlari, Giivenlik Pilot Modeli Dagitimi
(SPMD), Gilineydogu Michigan Ulastirma Operasyonlar1 Merkezi (SEMTOC) Tur,Windsor Sehri
Trafik Islemleri Merkezi, Macomb County Iletisim ve Teknoloji Merkezi (COMTEC), OnStar

Komuta Merkezi’ ne teknik ziyaretler yapilmistir.

Yirmi ikinci AUS Diinya Kongresi- Bordeaux (2015)

"Akilli Mobiliteye Dogru Daha Iyi Alan Kullanimi" temasiyla Bordeaux 2015 dagitim
sorunlar1 hakkinda yapilmis, fakat ozellikle baglantili ve yiiksek diizeyde otomatiklestirilmis
araclar konusuna egilinmistir. Hemen hemen her sektérde, cogu durumda sistem tasarimi igin
“tedarik¢i itme”’den “kullanici gekme”ye gecilmistir. Kongrede 3 genel oturum ve yuvarlak masa

toplantisi, 14 yonetici oturumu, 68 6zel ilgi oturumu, 7 paydas ¢alistayi, 98 teknik/bilimsel oturum,
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4 IBEC ve 14 etkilesimli oturum ve diger birgok yardimci etkinlik yer almistir. Ana konular; “Uzay
Hizmetleri”, “Hizmet Olarak Mobilite”, “Baglantili ve Otomatik Araglar”dir.

Yapilan yonetici oturumunda iklim degisiklikleri ele alinmistir. Fransa'nin girisimiyle, 22.
Diinya AUS Kongresi'nin resmi agilisindan once bir bakanlar yuvarlak masa toplantisi yapildi.
Fransa Ekoloji, Siirdiiriilebilir Kalkinma ve Enerji Bakani1 Segolene Royal ve Fransa Ulastirma,
Deniz ve Balikgiliktan Sorumlu Devlet Bakan1 Alain Vidalies, 28 iilkeden meslektaslarini genis
capta davet etmistir. Diinya capindaki iilkeler, ¢evre ve iklim yararina AUS gelistirme
beklentilerine yonelik tartismalara odaklanmayi 6nermislerdir. Halka ve basina kapali olan
toplant1 5 Ekim 2015 tarihinde 14.00-16.00 saatleri arasinda Avrupa Komiseri Violeta Bulc ile
ortaklasa gerceklestirilmistir. Sonug olarak, 2015 Bordeaux Manifestosu “Iklim Degisikligine
Kars1 Yonlendiriyor” kabul edilmis ve sera gazi emisyonlarin1 azaltmak ve COP 21 hedeflerine
ulasabilmemiz icin iyi uygulama aligverisini tesvik etmek i¢in AUS'Un yayginlastirilmasini tegvik

etmeyi amagladiklarini agiklamiglardir[40].

Yirmi Ugiincii AUS Diinya Kongresi- Melbourne (2016)

2016 AUS Diinya Kongresi, diinya capinda 6nemli bir etkinliktir. AUS toplulugu,
Avustralya ve uluslararast AUS endiistrilerinin profilini basarili bir sekilde yiikselterek, benzeri
goriilmemis is firsatlar1 saglayarak ve endiistrimizi hiikiimetler, kuruluslar, akademisyenler ve
toplumla birlestirmistir. ITS Asia Pacific adina ev sahipligi yapan ITS Australia, ulusal ekonomiye
25 milyon $ fayda saglayan bir Kongre iiretmis ve simdiye kadar Melbourne'de diizenlenen en
biiyiik ikinci uluslararasi dernek kongresi olmustur. Kongreye 73 iilkeden 11.570 delege katilmis
ve Avustralya'ya uzun mesafenin bir¢ok delege i¢in ¢ok uzak olabilecegi fikrini ¢lirtitmiistiir.

Hiikiimet katilimi, hafta boyunca giiglii yerel ve uluslararasi destekle 2016 Diinya
Kongresi'nin bir 6zelligi olmustur. Kongreye katilanlar arasinda, Avustralya Bagbakan1 Malcolm
Turnbull, Federal Altyap: ve Ulagtirma Bakan1 Darren Chester, Federal Kentsel Altyap1 Bakani
Paul Fletcher, Victoria Toplu Tasima ve Projeler Bakani Jacinta Allan, Victoria Yol, Yol
Giivenligi ve Limanlar Bakan1 Luke Donnellan, Viktorya Dénemi Sayman Tim Pallas, Victoria
Maliye Bakan1 Robin Scott, Queensland Ana Yollar, Yol Giivenligi ve Limanlar Bakan1 Mark
Bailey, Giiney Avustralya Ulastirma ve altyapi Bakani Stephen Mullighan ve Yeni Zelanda
Ulastirma Bakani1 Simon Bridges bulunmaktadir.

“AUS — Yasanabilir Sehirleri ve Topluluklar1 Gelistirmek™ temasiyla Melbourne niifus
artisini, hareketlilik talebindeki siirekli biiylimeyi ve kullanicilarin 7/24 baglant: tizerine kurulu
hizmetlere yonelik istahin1 desteklemek igin sehirler ve kentsel yerlesimler tarafindan dagitilan

olagantistii AUS {irtinleri yelpazesini yansitmayi, ayn1 zamanda sebeke kapasitesi, hava kalitesi ve
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giivenliginde gelismeler getirmeyi amaglamistir. Kongre sekiz ana konu etrafinda organize
edilmistir. “Biiyiik ve Ag¢ik Verinin Zorluklar1 ve Firsatlar1”, “Akilli Sehirler ve Yeni Kentsel
hareketlilik”, “Otomatiklestirilmis Araclar ve Kooperatif AUS”, “Mobil Uygulamalar”, “Arag¢ ve
Ag Giivenligi”, ”Gelecekteki Navlun”, “Cevresel Siirdiiriilebilirlik”, “Politika, Standartlar ve

Uyumlastirma”dir[41].

Yirmi Dordiincii AUS Diinya Kongresi-Montreal (2017)

24. Diinya Kongresi Montreal, Kanada’da 29 Ekim-2 Kasim 2017 tarihleri arasinda
diizenlenmistir. Toplam 65 iilke ve 8000 katilimci katilimi olmustur. ITS Amerika/ITS Kanada
tarafindan organize edilmistir. "Yeni Nesil Entegre Mobilite Akilli1 Sehirleri Siirdiirmek" temasi
altinda, Montreal 2017 Kongresi, 240'tan fazla oturum programi araciligiyla baglanti ve 6zerklik,
akill sehir, hareketlilik ve 6zellikle hizmet olarak hareketliligi ele almistir. Ana konular:

= Baglanti ve 6zerklik

= Altyap1 zorluklar ve firsatlar

» Entegre yaklasim: planlama, operasyonlar ve giivenlik
= Akilli ve daha akilli sehirler

* Veri, glivenlik ve gizlilik

=  Yenilik, sirada ne var? Yeni fikirler

* Bozulma ve yeni is modelleri[42]

Yirmi Besinci AUS Diinya Kongresi- Kopenhag (2018)

“AUS-Yasam Kalitesi” temasiyla, Kopenhag (17-21 Eylil 2018) Kongre, 3 Genel
Oturum, 12 Yonetici Oturumu, 500'n tizerinde teknik makale ve diger bir¢ok Yardimci Etkinlik
dahil olmak iizere 250'den fazla oturuma ev sahipligi yapmistir. Ana konular:

* Ulasimdan mobiliteye, mobilite hizmetleri
=  AUS ve gevre

= Baglantili ve otomatik tagima

= Yeni nesil mal teslimi

= Hareketlilikte uygulanan uydu teknolojisi
* Ulastirma aglarinin evrimi

= Sinir 6tesi hareketlilik ¢oziimleri

Kongre, ERTICO ve Avrupa Komisyonu tarafindan organize edilmistir. Etkinlige 96 iilke
ve 10 binin tlizerinde kisi katilmistir[43].
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Yirmi Altinc1 AUS Diinya Kongresi- Singapur (2019)

21-25 Ekim 2019 tarihleri arasinda gergeklestirilen kongrede “Akilli Hareketlilik,
Sehirleri Giiclendirmek™ temasiyla kongrede 3 genel oturum, 12 yonetici oturumu, 484
teknik/bilimsel/ticari bildiri ve diger bir¢cok yardimci etkinlik olmak iizere 214 oturum yer almistir.
Kongreye 95 iilke ve 14 bin 700’den fazla katilim olmustur. Program temalart:

= Akilli, baglantili ve otomatik araglar

= Kitle kaynak kullanimi ve biiyiik veri analitigi

»  Siirdiirtilebilir akilli sehirler

* Multimodal insan ve esya tagimaciligi

» Sirtciiler ve hassas kullanicilar i¢in giivenlik

= Politikalar, standartlar ve uyumlastirma

* Yenilikgi fiyatlandirma ve seyahat talep yonetimi

» Siber giivenlik ve veri gizliligi[44]

2020 yilinda yapilacak olan AUS Diinya Kongresi Covid-19 pandemi siirecinden dolayi

diizenlenememistir.

Yirmi Yedinci AUS Diinya Kongresi- Hamburg (2021)

Kongre 11-15 Ekim 2021 tarihleri arasinda Hamburg’ta diizenlenmistir. 66 iilke, 15000
katilimer bulunmugtur. Temast “Gelecegin Mobilitesini Simdi Yasaym™ dir. Bu temayla AUS,
dijitallesme ve isbirlik¢i, baglantili ve otomatik mobilitenin mobilite ve ulasim sektdrlerindeki
temel zorluklarin ele alinmasinda oynayabilecegi radikal rolii géstermek i¢in secilmistir. AUS'nin
devreye alinmasi, diinya iilkelerini erisilebilir, adil, uygun fiyatli, sifir 6limli, sifir emisyonlu,
stres altinda esnek ve kitalar arasinda sorunsuz bir mobilite diinyasina giden yolda daha da ileriye
gotiirebilir fikriyle kongre gergeklestirilmistir.

Ana konular;

= Otomatik, isbirlik¢i ve baglantili mobilite araglar
= Talep iizerine mobilite, hizmet olarak mobilite

* Limanlardan miisterilere mal yolculugu

= Akilli altyap1

= Yeni teknolojilerden yeni hizmetler

= Sechirler ve vatandas ¢ozlimleri
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AUS Diinya Kongreleri 1994 yilindan baglayarak, 2020 yilinda pandemiden Otiirii
diizenlenemese de, bugiline kadar her yil diizenli olarak yapilmis ve katilim artmistir. Farkli
fikirleri sunmak ve paylasmak; halki, yoneticileri bilinglendirmek, bu konuda yeni teknolojilerden
haberdar olmak ve etmek, ayn1 zamanda g¢evreyi korumak gibi konular amaglanmistir ve bu
hedeflere giderek daha da hizla ulasiimaktadir. Politikaci ve yoneticiler bu kongrelerde toplantilar
gerceklestirmis, gerekli olan yeni kanun ve diizenlemeler konusunda tartigmiglardir. Giin gegtikce
AUS diinyanin her kdsesinde daha da genis yer bulmaktadir.

ERTICO’nun gerek bolgesel gerekse diinya capinda diizenledigi bu kongreler iilkelere
katilim ve hakkinda farkindalik giderek artmistir. Ulkelerin AUS konusundaki bilgisi artmis, bu

konuda kendi iilke ve sehirlerinde teknolojik ¢aligma ve diizenlemelerde bulunmuslardir.
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4. AKILLI ULASIM SISTEMLERI STRATEJi BELGELERI

4.1.AUS Stratejik Plan Ve Eylemlerin Nedenleri

Sekil 4-1: AUS stratejik plan ve eylemlerin nedenleri
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4.2.Tiirkiye Akilh Ulasim Sistemleri Strateji Belgeleri

4.2.1.Akillh Ulagim Sistemleri Cahstay: (2012)

AUS ile ilgili stratejik politika, hedef ve eylemler {ilkemizde daha once bir¢ok degisik
kurum ve kurulus tarafindan tiretilen bir¢ok politika belgesinde yer almakla birlikte 6zellikle bu
konuyu bir biitlin olarak ele alan bir strateji belgesi hazirlanmamaistir. Son donemlerde tilkemizde
karayolu ulagiminda goriilen artis egiliminin beraberinde getirdigi trafik sikisiklig, trafik kazalari,
emisyon artigt gibi birtakim problemler AUS un planl ve sistemli bir yapiya kavusturularak
yayginlastirilmasini zorunlu hale getirmistir. Bu kapsamda 2012-2014 yillarin1 kapsayan “Orta
Vadeli Program Eki Eylem Plan1” ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB)
ilgili kuruluslarla birlikte Ulusal AUS Strateji Belgesi’ni hazirlamakla gorevlendirilmistir. Strateji
Belgesi’ne yol haritas1 olusturmak amaciyla 2012 yili i¢inde konu ile ilgili tim paydaslarin
katilimiyla bir c¢alistay gerceklestirilmis ve bu ¢alistaymn sonuglar1 strateji belgesine
yansitilmistir[4]. S6z konusu ¢alistay 2012 yilinin Mayis ayinda kamu, 6zel sektor, liniversite ve
sivil toplumdan yaklasik 500 temsilcinin katilimiyla icra edilmistir. Calistay sonucunda panellerde
gerceklestirilen sunumlar ve bildirileri iceren “AUS Calistay:r Bildiriler Kitab1” hazirlanmis ve
basilmistir[45].

Calistay siiresince katilimcilardan hazirlanacak olan strateji belgesinde degerlendirmek
tizere iilkemizdeki ulasim sistemleri konusundaki deneyimleri ve AUS konusundaki goriis, oneri
ve talepleri hazirlanan bir form araciligiyla toplamistir. Geri doniisler sonucunda elde edilen
oneriler degerlendirilmis, konu ile ilgisi olmayan Oneriler elenmis, miikerrer Oneriler teke
indirilmis ve AUS konusu dahilinde g6z oOniinde bulundurulabilecek Oneriler de derlenerek
asagidaki basliklar altinda siniflandirilmastir.

Ulusal Vizyon ve Politika Onerileri;
» Ulusal ve Uluslararas1 entegrasyona iligkin 6neriler
= Mevzuat 6nerileri
* AR-GE onerileri
= AUS Uygulamalari ile ilgili 6neriler
» Standartlara iliskin 6neriler
= AUS Strateji Belgesi’ne iligkin oneriler
= Calistay’a iligkin Oneriler

Bu sekiz baglikta toplanan 6nerilerden bazilar1 su sekildedir:
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Ulusal Vizyon ve Politika Onerileri

AUS, ulagim agiin vazgeg¢ilmez unsuru olarak tanimlanmali, katilimct bir anlayigla bu
konuda olusturulacak vizyon ulusal diizeyde benimsetilmelidir.

UDHB, belediyelerin kuracagi AUS ile ilgili teknik ve idari bir calisma grubu olusturmali,
kurulacak sistemlerin teknik 6zelliklerini belirlemeli ve gerekli idari mevzuati
¢ikarmalidir.

Ulusal bilgi teknolojileri stratejisine bagli olarak uzun vadeli (6rnegin 20 yillik siireyi
kapsayan) bir ulusal AUS strateji plan1 hazirlanmalidir. Ulusal AUS strateji planina bagl
olarak iilke genelinde AUS kullanici hizmetlerinin yayginlastirilma seklini belirleyen bir

AUS master plani ve buna paralel olarak ulusal AUS sistem mimarisi hazirlanmalidir.

Ulusal ve Uluslararasi Entegrasyona iliskin Oneriler

Ulastirmada AUS uygulamalari, iilke diizeyinde sektorler ve teknolojiler arasinda
biitiinlesik uygulama gerektirdiginden, bilgi ve iletisim teknolojileri sektorii kurumlarinin
ulasim sektori ile ortak ¢alisma kosullart yaratilmalidir.

Ulasim giivenligi i¢in veri flizyon sistemi, bolgesel ve merkezi komuta giivenlik yonetimi
ve karar destek sistemleri kurulmali, bunlarin afet ve acil durum yonetim merkezleri ile
entegrasyonu saglanmalidir.

Ulkemizde AUS’nin saghkli ve dogru bir sekilde uygulamaya gegirilebilmesi, AUS
hakkinda farkindaligi arttirmak, ulusal standartlar1 belirlemek, farkli disiplin ve
sektorlerden paydaglar bir araya getirerek koordine etmek ve AUS kurulumlarim tesvik
etmek amaciyla 6zerk bir ¢at1 kurulus kurulmalidir.

Diinyadaki benzer ¢alismalara ve organizasyonlara dahil olunmali, uluslararasi igbirlikleri
(UNECE, ERTICO ve ITS Amerika gibi organizasyonlarla) saglanmalidir.

Giivenli ulasim konusunda Avrupa Birligi’'nde devam eden e-Call (Acil Durum Aramasi)
projesine paralel sekilde Tiirkiye’de kaza sonrasi miidahaleyi iyilestirmeye yonelik bir

altyap1 olusturulmali, e-Call uygulamasina Avrupa Birligi ile ayn1 anda ge¢ilmelidir.

Mevzuat Onerileri

Belediyelerin AUS konusundaki ortak sorunlarna tek merkezden ¢oziim iiretilmeli,
kaynak israfi ve belediyeler iizerindeki mali yiik azaltilmalidir. Bunun i¢in Bakanligin
yonlendirmeleri ile ilgili kurum ve kuruluslarin katildig1 teknolojik ihtiyaglari belirleyen
ve ¢Oziim iireten, program yoOnetimi yapan, projeleri yoneten bir merkez kurulmali ve
gorevlendirilmelidir. Gergek zamanli veri toplamaya yonelik altyapi yatirimlar igin fonlar

olusturulmalidir.
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AUS konusunda gereksiz yatirimdan ve kaynak israfindan kaginmak i¢in belediyelerin bu
konudaki uygulama talepleri icin uzman onay kurulusu belirlenmelidir. Kent igi trafik i¢in
kurulacak akilli sistemlerin kurulumu belediyelerin insiyatifinde olmamali, biitiinciil
planlar ¢er¢evesinde degerlendirilmesi zorunlu hale getirilmelidir.

AUS, yasal otoriteler tarafindan denetim amaciyla kullanilabilmelidir.

Ar-Ge Onerileri

Ileri teknoloji ile donatilmis altyap: etkilesim sistemleri (arag-arag iletisimi; arag-alt- yapi
iletisimi, yol-arag-siiriicii etkilesimine yonelik isbirlik¢i sistemler ve yenilik¢i ara yiiz
arastirmalari, kaza sonrasi kurtarma teknolojileri, akilli ara¢ kontrol, haberlesme, eglence
sistemleri, trafik altyapi ve kontrol sistemleri) temasi1 ulusal dncelikli arastirma konulari
arasinda olmalidir.

Universiteler ile igbirligi arttirilmali, {iniversitelerde AUS birimleri veya AUS arastirma
merkezleri kurulmasi tesvik edilmelidir.

AUS konusunda hazirlanacak projelere kamu kurum ve kuruluslar1 kanaliyla 6zel ve
oncelikli destekler verilmelidir. Bu alanda yapilacak arastirmalar ve yatirimlar i¢in kaynak
olusturulmalidir.

Uluslararas1 standartlara uygun yerli teknolojilerin iiretimi ve kullanimi i¢in 6zendirici
uygulamalar devreye alinmalidir. AUS’inde kullanilan yazilim ve donanimlarin yerli
tiretimi konusunda tesvik sistemleri kurulmalidir.

Otonom arabalar, akilli yollar, elektrikli veya melez vasitalar, kendine ait giizergah
tizerinde isleyen veya mevcut sistemi kullanan bireysel hizli toplu tasima (BHT - personal
rapid transit) sistemlerine dair iiniversite veya arastirma merkezlerine pilot projeler i¢in
destek verilmelidir.

Motorlu arag iireticilerinin AUS tasarim ve uygulama ¢aligmalarina katilimi saglanmalidir.

AUS Uygulamalari ile ilgili Oneriler

Karayollar1 Genel Miidiirliigiinde ana trafik yonetim sistemi merkezi, Karayollar1 Bolge
Miidiirliiklerinde trafik yonetim sistemi merkezleri kurulmalidir.

Halihazirda iilkemizde var olan altyap: ve sistemlerin envanteri ¢ikarilmalidir.

AUS uygulamalarmi gergeklestirmeden 6nce yol veya kavsak geometrilerinde tasarim
hatalar1 varsa bunlar ¢6ziilmeli, AUS ile zorlanmis kapasiteler olusturulmamalidir.
Mevcut ulastirma aglar1 en uygun ve verimli sekilde kullanilmali, uygulanacak AUS
niteligi trafik yogunluguna ve ihtiyaca gore belirlenmelidir. Ihtiyag olmayan yerlerde ileri
AUS uygulamalarindan kaginilarak maliyet artis1 engellenmelidir.

Ulusal bazda ortak bir AUS Mimarisi tasarlanmalidir.
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Motorlu araglar karayolu, otopark, servis istasyonu, muayene istasyonu vb. mekanlarla
bilgi aligverisine imkan saglayacak teknik donanima sahip olacak sekilde dizayn
edilmelidir.

Ulasimda mobil 6deme sistemleri yayginlastirilmalidir.

Toplu tasimacilik i¢in cep telefonu mesaj sistemi hizmeti olusturularak servis saglayicilar
tarafindan sunulmalidir. Cok yogun hatlar i¢in anlik veri ve durum bilgisi, 6zel bir merkeze
mesaj gonderilip cevap olarak 6grenilebilmelidir. Bu hizmet, mobil servis saglayicilarinin
bir hizmeti olarak satin alinabilmelidir.

Mekansal kaza analizleri navigasyonlar ve internet araciligiyla vatandasla paylasiimali,
boylece Ozellikle kazalarin yogunlastigi kesimlerde siiriiciilerin daha dikkatli olmasi

saglanmalidir.

Standartlara iliskin Oneriler

AUS konusunda ilgili tiim paydaslarin (idareler, Giniversiteler, {iretici, tedarik¢i ve sistem
entegratorleri) bir araya geldikleri bir platformda konu ile ilgili standartlar belirlenmelidir.
Bu asamada Avrupa’da uygulanmakta olan standartlar da dikkate alinmali ve eger
gerekiyorsa “uyumlandirma” ¢alismalar1 yapilmalidir. Avrupa’da kurulan ve kurulacak
olan komisyonlara, teknik heyetlere ve benzeri ¢alismalara aktif olarak istirak edilmelidir.
Kurumlar ve sistemler arasi veri iletisimi kacinilmaz oldugundan verilerin bir standardi
olmali, veriyi iireten kurumdan bagimsiz bir siire¢ gelistirmek yerine bir {ist kurumun
onderliginde olusturulacak bir portale ilgili tiim paydaslarin entegrasyonunun saglanmast
seklinde bir ¢oziim sunulmalidir.

AUS konusunda ilgili tiim paydaslarin (idareler, tiniversiteler, liretici, tedarik¢i ve sistem
entegratorleri) bir araya geldikleri bir platformda konu ile ilgili literatiir Tirk¢e olarak
olusturulmali, ilgili terminoloji yapilandirilmali ve bahse konu terimlerin Tiirkge
karsiliklari ile anlamlar1 ve kisa agiklamalar1 sunulmalidir.

Ulke genelinde gecerli bir AUS mimarisini olusturacak yazilim ve donanim birimlerinin
standartlar1 belirlenmelidir.

Giivenlik ve mahremiyet gerekleri ayritili bir bicimde tespit edilmeli, altyapilarin ve
standartlarin olusturulmasi1 ve tasariminda, giivenlik ve mahremiyet gerekleri erken

donemlerde gozetilmelidir.

AUS Strateji Belgesine Iliskin Oneriler

Periyodik aragtirma raporlari olusturulup hazirlanacak Strateji Belgesi giincellenmeli, yani

bu belge dinamik bir yapida olmalidir.
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= Strateji Belgesi calismasinda KGM, i¢isleri Bakanlig1, Maliye Bakanlig, yerel yonetimler,
0zel sektor, iiniversiteler ve sivil toplum kuruluslarinin ortak paydada bulustuklari
katilime1 bir calisma yapilmalidir.

= Belgenin hedeflerine ulagmasi i¢in performans olgiitleri belirlenmelidir. Amaglara ulasilma
derecesi performans olgiitleri ile irdelenmelidir.

Calistaya Iliskin Oneriler

* Bundan sonraki yillar i¢in de AUS c¢alistaylar1 devam etmeli ve AUS konusunda alt
uzmanlik dallar1 olusturularak calistay panel tasarimlart bu smiflandirma esasina gore
diizenlenmelidir. Bu sekilde AUS basliklar1 daha derinlemesine ve saglikli tartigilmalidir.

» Fuaye alaninda daha fazla kurum/kurulus/sirkete hizmetlerini tanitabilmeleri igin yer
verilmelidir.

» (Calistayda panellere daha uzun siire ayrilmali, konularin derinlemesine tartisilacagi sekilde
zaman planlamasi yapilmalidir. Konu ile ilgili kurumlarin tekil olarak sahip olduklari ve
islenince bilgiye doniisecek verileri ortak bir platformda verimli kullanim yollari
aranmalidir[3].

Calistayda yapilan sunumlar, bildiriler ve bir kismi yukarida sayilan Oneriler
incelendiginde bazi konular 6n plana ¢ikmaktadir. Bunlar, strateji belgesinin katilimct bir anlayis
ile hazirlanmasinin faydali olacagi, AUS konusunda mevzuat ¢alismasi yapilmasinin gerekli
oldugu, Ulusal AUS Mimarisinin hazirlanmasinin énemli oldugu, AUS alaninda ¢alisacak bir iist
kurulusun kurulmasi gerektigi, ERTICO’ya iiyeligin saglanmasi, iiniversitelerle isbirligi
firsatlarinin  degerlendirmesinin faydali olacagi, AUS konusunda egitimlerin diizenlenmesi
gerektigi, trafik yonetim merkezleri kurulumlarinin énemli oldugu, ulasim sistemlerinde mobil
O0deme sistemlerinin yayginlastirilmasi gerektigi, AUS konusunda katilimct bir sekilde standart
caligmalarinin yapilmasinin 6nemli oldugu, AUS konusunda terminoloji ¢aligmalarinin yapilmasi

gerektigi, AUS konusunda diinya 6rneklerinin iyi incelenmesi gerektigi seklinde siralanabilir.

4.2.2.Ulusal Akilh Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-2023) ve Eki Eylem Plani(2014-
2016)

Strateji Gelistirme Baskanlii’nda olusturulan ¢alisma grubu ile ¢alistay sonucunda elde
edilen goriis ve Oneriler de dikkate alinarak “Ulusal AUS Strateji Belgesi Taslak Raporu”
hazirlanmis ve 2012 yilinin Aralik aymda ilgili tim kamu kurumlar, belediyeler ve iiniversitelerin
de davet edildigi bir toplant1 ile paylasilmis ve belgeye dair goriisler ile eylem Onerileri istenmistir.

Yine ayni nitelikte bir toplant1 2013 yilinin Ocak ayinda sivil toplum kuruluslart ve meslek odalari
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ile gerceklestirilmistir. Bu iki odak grup toplantisi sonucunda elde edilen goriis ve Oneriler
hazirlanan taslak rapora yansitilmigtir. 2013 yilinin Nisan ayinda yapilan Final Calistay’1 ile yine
ilgili kurum ve kuruluslarin katilimiyla belge ile ilgili son degerlendirmeler yapilmis ve belgeye
nihai hali verilmistir. Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve eki Eylem Plan1 Yiiksek
Planlama Kurulu onayt i¢in Kalkinma Bakanligi'na gonderilmis ve Agustos 2014°de
onaylanmistir[45].

Tirkiye’nin AUS stratejisi; diinyadaki, AB’deki ve Tiirkiye’deki gelismelerin analizlerine
dayanan katilimci bir yaklagimla tasarlanmistir. Bu stratejinin, ilgili kurumlarn uyumlu
calismasiyla hayata gecirilmesi saglanacaktir. Tiirkiye’nin 2014-2023 donemi vizyonu, stratejik
oncelikleri ve politikalari; kamu, 6zel sektdr ve liniversitelerden uzman kisilerin katilimiyla
hazirlanmustir.

S6z konusu strateji belgesinde AUS 2023 vizyonu; “Tim ulasim hizmetlerinin bilgi ve
iletisim teknolojileriyle yonetildigi ve yonlendirildigi, kendi i¢inde ve diinya ile entegre bir
Tiirkiye” olarak belirlenmistir. Bu vizyona ulagsmak i¢in hazirlanan Strateji Belgesi’nin genel
amaci “Biitiin ulagim tiirlerinde bilgi ve iletisim teknolojilerini geregince kullanarak entegre,
giivenli, etkin, verimli, yenilige a¢ik, insana saygili, ¢evre dostu, siirdiiriilebilir ve akilli bir ulasim
agma erismek” seklinde belirlenmistir[45].

Bu vizyona ve genel amaca yonelik olarak;

» AUS’nin iilke genelinde planlama ve entegrasyonu i¢in idari ve teknik mevzuatin ulusal
ve uluslararasi ihtiyaglara gore gelistirilmesi,
» Kiiresel diizeyde rekabetci bir AUS sektdriiniin olusturulmasi,
* AUS uygulamalarinin iilke ¢apinda yayginlastirilarak trafik giivenliginin ve mobilitenin
arttirilmasi,
» Hareket kisithiligi olanlarin ulasim araglarina ve hizmetlerine erisiminin AUS ile
kolaylastirilmasi,
» Karayolu ulastirmasi kaynakli yakit tiiketimi ve emisyonlarinin azaltilmasi
seklinde bes temel stratejik amag belirlenmistir. AUS Stratejisi’nin genel amaci ve stratejik
hedeflerini gerceklestirmek iizere AUS baglaminda iilkemizin gii¢lii ve zayif yonleri ile sahip
oldugu firsatlar ve kars1 karsiya kaldigi tehditler goz oniinde bulundurularak hayata gegirilecek
eylemler belirlenmistir[45].

Bes stratejik amag altinda 38 adet eylem belirlenmistir. Bu eylemlerin bir kismi eylem
plani stiresi icerisinde bitirilmesi hedeflenirken, bir kism1 da siirekli eylem olarak belirlenmistir.

AUS stratejisi acisindan belirlenen hedeflere ulasabilmek, dogru politikalarin tasarlanmis

ve karara baglanmis olmas1 kadar, bu kapsamda belirlenen eylemlerin izleme ve degerlendirme
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mekanizmalarmin etkinligine de bagli bir siirectir. Bu agidan, AUS stratejisinin i¢sel tutarliliginin
saglanmasinin yani sira, uygulama kapsamindaki eylemlerin etkinligini diizenli olarak izleyen,
degisiklik gereksinimlerini zamaninda saptayip diizeltmeler ve geri bildirimler 6nerebilen bir
mekanizmaya da ihtiya¢ duyulmustur. Bu baglamda, stratejinin uygulanmasi ve izlenmesi, eylem
planinda gerektiginde yapilacak her tiirlii degisiklik ve diizenlemelerin yapilmasi amaciyla, UDHB
baskanliginda toplanan ve gerektiginde 6zel sektor temsilcilerinin, tiniversitelerin ve STK larin da
katthmini igerecek sekilde ilgili tiim paydaslarin temsilcilerinin saglandigi bir “Izleme ve
Yonlendirme Komitesi” kurulmustur[45].

Komite Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Miistesarinin baskanliginda;
Icisleri Bakanligi, Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlig1 ile Kalkinma Bakanlig ilgili Miistesar
Yardimecilari; Emniyet Genel Miidiirii, Karayollar1 Genel Miidiirii ve Jandarma Genel Komutanligi
Harekat Bagkani liye olarak katilimiyla olusturulmugtur. Strateji belgesindeki eylemler
kapsaminda yapilan c¢aligmalari degerlendirmek ve gerektiginde iist diizey kararlar alabilmek
amaciyla komite 6 ay araliklarda toplanmistir. Hazirlanan gelisme raporlart dogrultusunda
degerlendirmeler yapmustir.

Eylemlerden sorumlu kuruluslar Sekil 4-2°de gosterilirken, eylemlerin stratejik amaglara

gore dagilimi ise Sekil 4-3 *de gosterilmistir.

M Eylem sayisi

icisleri Bak

BSTB

YOK

MYK

Belediyeler

EGM

UDHB

Sekil 4-2: Eylemlerden sorumlu kurum ve kuruluslar (2014-2016)

Mevzuat Sanayi/Sektor Uygulama
Erisilebilirlik Cevre

Sekil 4-3: Stratejik amaglara gore eylemlerin dagilimi
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4.2.2.1.Eylemler

Bu eylem plan1 doneminde eylemlerle ilgili yapilan ¢aligmalar su sekildedir:

Eylem- 1: Ortak bir AUS terminolojisinin olusturulmasi — Sorumlu kurulus: UDHB (SGB)

Eylem- 2: Ulusal AUS kullanict hizmetlerinin, mantiksal g¢ergevesinin ve fiziksel
birimlerinin belirlenmesi — Sorumlu Kurulus: UDHB KGM (Koordinasyondan Sorumlu), UDHB
SGB, Igisleri Bakanlig1 (EGM)

Eylem- 3: AUS Tiirkiye’nin kurulmasi — Sorumlu Kurulus: UDHB (SGB)

Eylem- 4: AUS’un uygulanmasi ve entegrasyonunu dogrudan veya dolayli olarak
etkileyecek tiim mevzuatin tespiti ve ihtiyaglarin belirlenmesi Sorumlu Kurulus: UDHB (SGB)

Eylem- 5: Kentsel bolgelerde toplanan ulagim verilerinin AUS konusunda proje ve AR-
GE calismalan yiiriiten kurum ve kuruluslara acilabilmesi i¢in gerekli mevzuatin hazirlanmasi
Sorumu Kurulus: I¢isleri Bakanligi (MIGM)

Eylem-6: AUS ile ilgili ¢aligma ve planlamalarda ihtiyag duyulacak istatistiklerin
olusturulmasina, paylagilmasina ve yayimlanmasina iligkin usul ve esaslarin belirlenmesi Sorumlu
Kurulus: UDHB (SGB)

Eylem- 7: Motorlu karayolu tasit araglartyla ilgili mevzuatin, uluslararasi mevzuat ile
uyumlu ve AUS’nin kullanimini destekleyecek sekilde diizenlenmesi Sorumlu Kurulus: BSTB

Eylem- 8: AUS kapsaminda kullanilacak {iriinlerin tasimasi gereken ortak standartlarin
tiim paydaslar1 icerecek ¢alisma gruplari vasitasiyla belirlenmesi Sorumlu Kurulus: UDHB (SGB)

Eylem- 9: Arag siiriis giivenligine katki saglayan akilli arag teknolojilerinin ve bunlardan
hangilerinin araglar i¢in zorunlu hale getirileceginin belirlenmesi Sorumlu Kurulus: BSTB

Eylem- 10: Biiyiiksehir belediyeleri tarafindan hazirlanan ulagim ana planlarinda AUS
boliimii bulunmasini zorunlu kilan mevzuat hazirlanmasi Sorumlu Kurulus: Igisleri Bakanlig
(MIGM)

Eylem- 11: AUS altyapisinin etkin isleyisine yonelik olarak 4G vb. yeni teknoloji tiriinii
altyapilarin yayginlastirilmasi icin imkan saglanmasi (gecis hakki, ortak yerlesim, tesis kurulacak
alan saglanmasi vs.) Sorumlu Kurulus: UDHB (HGM)

Eylem- 12: Sistemler arasi entegrasyonun ve ilgili AR-GE caligmalariin test edilebil-
mesi i¢in bir uygulama koridorunun insa edilmesi Sorumlu Kurulus: UDHB (KGM), Icisleri
Bakanlig1 (EGM)

Eylem- 13: AUS konusunda nitelikli personel yetismesinin hizlandirilmasi i¢in bu alanda
tiniversiteler ve arastirma merkezlerinin kamu kurumlari ve sanayi kuruluslari ile igbirligi i¢cinde

yiiriitebilecegi proje programlarmin gelistirilmesi; bu calismalarin sonunda elde edilecek bilimsel
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ciktilarin (bildiri, yaymn, makale, patent vb.) tesvik edilmesi Sorumlu Kurulug: BSTB (Bilim ve
Teknolojiler Genel Miidiirliigii, TUBITAK)

Eylem- 14: Galileo/EGNOS projesine katiim i¢in sartlarin ve yapilanmanin
gerceklestirilmesi Sorumlu Kurulus: UDHB (TURKSAT A.S.)

Eylem- 15: AUS destegiyle ulasim planlamasi alaninda teknik uzmanlik saglayacak
sekilde AUS alaninda lisansiistii disiplinler arasi egitim programlarinin planlanmasi Sorumlu
Kurulus: YOK

Eylem- 15: AUS sektoriinde ulusal meslek standartlar1 ve yeterlilikler hazirlanacak ve
nitelikli personele Mesleki Yeterlilik Belgesi verilmesi Sorumlu Kurulus: Mesleki Yeterlilik
Kurumu

Eylem- 16: Kent i¢i ve kentler arasi karayollarindaki serit ¢izgilerinin ve trafik levhalarinin
uluslararas: standartlara uygun olacak sekilde diizeltilmesi Sorumlu Kurulug: UDHB (KGM)
Eylem- 17: Fiber optik vb. genis bant sebekelerinin karayolu alt-yapisi boyunca AUS’yi
desteklemeye yeterli olacak sekilde tamamlatilmasi ve optimize edilmesi Sorumlu Kurulus:
UDHB (KGM), Belediyeler

Eylem- 18: Karayolu aginda AUS’nin yayginlastirilmasi1 kapsaminda Karayollar1 Bolge
Midirliiklerinde Trafik Yonetim Merkezleri, Karayollar1 Genel Miidiirligiinde de bir Ana Trafik
Yonetim Merkezi kurulmast Sorumlu Kurulus: UDHB KGM (Koordinatér Kurulus), UDHB SGB,
Icisleri Bakanlig1 (EGM)

Eylem- 19: Trafik 151k ve isaretlerinin, trafik akis verimliligini gelistirecek sekilde
diizenlenmesi Sorumlu Kurulus: Biiytiksehir Belediyeleri

Eylem- 20: Belirlenen standartlar dahilinde biiyiiksehir belediyelerinde Trafik Yonetim
Merkezleri olusturulmas: Sorumlu Kurulus: Biiyiiksehir Belediyeleri, Igisleri Bakanligi (EGM)

Eylem- 21: Ulke genelinde tiim ulasim araglarinda kullanilabilecek bir ulusal e-6deme
sisteminin gelistirilmesi Sorumlu Kurulus: UDHB

Eylem- 22: Mahsuplagsma merkezi kurulmasi Sorumlu Kurulus: UDHB

Eylem- 23: E-6deme sistemi i¢inde yer alabilmesi i¢in banliyd, hafif rayl sistemler, vapur,
dolmus, minibiis gibi toplu tasima araglarimin da AUS dahilinde teknoloji destegiyle
doniistiiriilmesi Sorumlu Kurulus: Biiyiiksehir Belediyeleri

Eylem- 24: Biitiin biiyiiksehirlerin merkez ilgelerindeki toplu tagima duraklarinin akilli
hale getirilmesi Sorumlu Kurulus: Biiyiliksehir Belediyeleri

Eylem- 25: UUP fiizerinden verilecek hizmetlerin gelistirilmesi Sorumlu Kurulus:
UDHB(SGB)
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Eylem- 26: Yerel mobil yolcu bilgi sistemi uygulamalarinin gelistirilmesi Sorumlu
Kurulus: Biiyiiksehir Belediyeleri

Eylem- 27: Biitiin kent i¢i toplu tasima araglarinda arag takip ve filo yonetimi sistemlerinin
kullanilmas1 Sorumlu Kurulus: Biiyliksehir Belediyeleri

Eylem- 28: Arag igi elektronik sistemlerin arag-ara¢ ve arag-altyapi arasi haberlesme
sistemleri ile entegre olabilmesi i¢in gerekli frekans tahsisinin yapilmasi ve arag iireticilerinin
yonlendirilmesi Sorumlu Kurulus: UDHB (BTK)

Eylem- 29: Yol kenar1 denetim istasyonlarma (YKDI) akilli ulasim (6n ihbar) destekli aks
kantar sistemlerinin kurularak Denetim Merkezine entegre edilmesi Sorumlu Kurulus: UDHB
(KDGM)

Eylem- 30: Karayolu radyosunun kurulmasi Sorumlu Kurulus: UDHB (KGM)

Eylem- 31: Karayolu agimna, elektronik denetleme sistemlerinin kurularak, mevcut
MOBESE/ TEDES sistemleri ile yeni kurulacak TEDES’lerin, AUS mimarisine entegre edilmesi,
sistemler tizerinden acil durumlara miidahale baslatilabilmesi, trafik kural ihlallerinin tespiti ve
gerekli islemlerin yiiriitiilmesi Sorumlu Kurulus: igisleri Bakanligi (EGM)

Eylem- 32: Kaza verilerinin hizli ve detayli bir sekilde sayisallastirilmasina yonelik
arastirma gruplar1 kurularak gerekli calismalarin yapilmasi Sorumlu Kurulus: Igisleri Bakanlig
(EGM)

Eylem- 33: e-Call (Acil ¢agr) sistemine Avrupa Birligi ile uyum i¢inde gegilmesi Sorumlu
Kurulus: Icisleri Bakanlig (ller idaresi Genel Miidiirliigii)

Eylem- 34: “Goren Goz” projesinin iilke genelinde yayginlastirilmasi, “Goren G6z”iin
akillr duraklarla haberlesmesinin saglanmasi Sorumlu Kurulus: Belediyeler

Eylem- 35: Toplu tasima araglarinin, hareket kisitliligi olan kisilere de kaliteli hizmet
verecek sekilde tasariminin yapilip uygulanmasi, mevcut arag filolar1 i¢in doniisiim planlar
yapilmas1 Sorumlu Kurulus: Biiyiiksehir Belediyeleri

Eylem- 36: Sehir i¢i ve sehirleraras1 yollarda Degisken Mesaj Isaretleri, trafik 1siklari,
sensorler vb. trafik bilesenlerinde cevreci ve enerji verimliligini arttiracak teknolojilerin
kullanilmast Sorumlu Kurulus: UDHB (KGM), Biiytiksehir Belediyeleri

Eylem- 37: Yogun koridorlarda trafik hacmini alternatif giizergdhlara dagitacak, buna
yonelik  tedbirler uygulayacak sistemlerin kurulmast Sorumlu Kurulus: Biiyliksehir

Belediyeleri[45].
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4.2.3.Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani

AUS konusunda hazirlanan ilk resmi belge olma 6zelligini tagiyan ve yukarida ayrintili bir
sekilde bahsedilen strateji belgesi ve eylem planinin uygulama siiresi 2016 yilinda dolmustur.
Izleme ve Yo6nlendirme Komitesi’nin 2017 yil1 Ocak ayinda gergeklestirdigi en son toplantida yeni
donem eylem plani hazirlanana kadar mevcut eylem plani siiresinin 2017 yili sonuna kadar
uzatilmasi karar1 alinmistir.

Gerek mevcut eylem planinin uygulama stiresinin dolmus olmasi, gerekse de ortaya ¢ikan
yeni ihtiyaglar ve teknolojik gelismelere bagl olarak eylem planinda giincelleme yapilmasini
gerektirmistir. Bu kapsamda Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan gerekli calismalar
baslatilmistir. TUBITAK ile birlikte iilke ihtiyaclarina cevap verebilecek bir strateji igin yogun bir
caligma donemine girilmistir. Gergeklestirilen agilis toplantisinda AUS ekosisteminde yer alan
paydaslara yapilacak ¢aligmalara dair bir bilgilendirme yapilmistir. Bu siiregte kamu kurumlari,
tiniversiteler, 6zel sektor, sivil toplum kuruluglar1 ve yerel yonetimlerle yiiz yiize goriismeler
yapilmistir. Bu goriismelerde kurumlarin 6zellikle AUS kapsamina giren ¢alismalart incelenmis,
mevcuttaki kurum kabiliyetleri, kurumsal stratejileri, karsilastiklar1 sorunlari ve hazirlanan strateji
belgesinden beklentileri ve eylem 6nerileri konusunda bilgi alinmistir.

Bir taraftan iilkemizdeki ¢alismalar ele alinirken bir taraftan da AUS kapsaminda oncii
sayilan iilkelerin strateji belgeleri ve eylem planlar incelenmistir. Bu ¢alismalar Bandirma Onyedi
Eyliil Universitesi'nden Mehmet TEKTAS, Necla TEKTAS ve ekibi tarafindan yapilmistir.
Japonya, Giiney Kore, ABD, Almanya ve Ingiltere AUS politikalari incelenmistir. Ayn1 zamanda
paydaslarin katilimi ile Yerel Yonetimler Calistay, Stratejik Bakis Caligtayi, Strateji Belgesi ve
Eylem Plan1 Calistay1 gerceklestirilmistir. Calistaylar kapsaminda misyon, vizyon, stratejik
amaclar ve eylem Onerilerine iliskin verimli bir ¢alisma gergeklestirilmistir. Bunlara ilave olarak
da yine ilgili paydaslara yonelik bir anket ¢aligmasi yapilmis ve iilkemizdeki AUS envanterinin
¢ikarilmasi amaglanmaistir.

Yapilan tiim bu ¢alismalar sonucunda akilli ulagim sistemleri iilke vizyonu Ileri Bilisim
Teknolojileri ile Tiirkiye’de insan ve ¢evre odakli ulagim sistemi ve bu vizyona ulagmak i¢in ortaya
konulan misyon ise “Ulkemizde tiim ulasim modlarina entegre, giincel teknolojileri kullanan, yerli
ve milli kaynaklardan yararlanan, verimli, giivenli, etkin, yenilik¢i, dinamik, ¢evreci, katma deger
saglayan ve siirdiiriilebilir akilli bir ulasim ag1 olusturmak™ olarak belirlenmistir. Bu vizyon ve
misyon ¢ergevesinde;

= AUS altyapisinin gelistirilmesi

* Siirdiiriilebilir akilli hareketliligin saglanmasi

130



* Yol ve siiriis giivenliginin saglanmasi
* Yasanabilir ¢cevre ve bilingli toplum olusturulmasi
»  Veri paylasimi ve giivenliginin saglanmasi seklinde bes temel stratejik amag belirlenmistir.
Belirlenen bu amaglar dogrultusunda, uygulanabilir, izlenebilir ve Olgiilebilir eylemler
olusturulmustur. Her eylem icin sorumlu bir kurulus atanmis ve is birligi yapilacak kuruluslar ile
eylem uygulama adimlart maddeler halinde belirtilmistir. S6z konusu eylem planinda yer alan

sorumlu kuruluglar ve eylem adetleri ise asagidaki grafikte gosterilmektedir.
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Sekil 4-4: Eylemlerden sorumlu kuruluslar (2020-2023)

4.2.3.1.Eylemler

Yeni donem strateji belgesinde yer alan eylemler ve planlar asagidaki gibidir:

Eylem- 1: 1- AUS Konusunda Mevzuat Ihtiyaglarmin Karsilanmas1 Sorumlu Kurulus:
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi — HGM

Eylem- 2: AUS Mimarisinin Gelistirilerek Yayinlanmasi Sorumlu Kurulus: Ulagtirma ve
Altyap1 Bakanligi - HGM

Eylem- 3: AUS Standartlarinin Tespit Edilmesi ve Simiflandirilmast Sorumlu Kurulus:
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi — HGM

Eylem- 4: il Trafik Kontrol Merkezlerinin Kurulmas: Sorumlu Kurulus: Biiyiiksehir
Belediyeleri

Eylem- 5: Karayolu Trafik Kontrol Merkezlerinin Kurulmasi Sorumlu Kurulug: KGM

Eylem- 6: Haberlesme Altyapisinin Yayginlastirilmast Sorumlu Kurulus: KGM

Eylem- 7: Akilli Otopark Uygulamasi ve Elektrikli Ara¢ Sarj Istasyonu Kurulmasi
Sorumlu Kurulus: Biiyliksehir Belediyeleri
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Eylem- 8: K-AUS i¢in Test ve Uygulama Koridorunun Kurulmasi Sorumlu Kurulus: KGM

Eylem-9: Yerli ve Milli Teknolojilerin Gelistirilmesi igin Tesvik Mekanizmalarinin
Olusturulmasi1 Sorumlu Kurulus: Ulastirma ve Altyap: Bakanligi- UDHAM, Sanayi ve Teknoloji
Bakanhigi, TUBITAK

Eylem- 10: AUS Alaninda Yikict ve Yenilik¢i Teknolojiler ile Etkilerinin Arastirilmasi
Sorumlu Kurulus: Ulastirma ve Altyapt Bakanligi- HGM

Eylem- 11: Engelliler ve Hareket Kisitliligi Bulunan Kisiler i¢in AUS Sorumlu Kurulus:
Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi

Eylem- 12: Yolcu Bilgilendirme Sistemi Sorumlu Kurulus: Biiytiksehir Belediyeleri

Eylem- 13: Tek Kart Odeme Sistemi Sorumlu Kurulus: PTT

Eylem- 14: Dronelarin Lojistik Amagli Kullanimimin Yayginlastirilmasi Sorumlu Kurulus:
PTT

Eylem- 15: Karayolu Radyosunun Kurulumunun Tamamlanmasi Sorumlu Kurulus: KGM

Eylem- 16: Trafik Kaza Veri Tabaninin Olusturulmas: Sorumlu Kurulus: icisleri Bakanlhig

Eylem- 17: Arag i¢i Bilgi ve Haberlesme Sistemi (ABHS) Sorumlu Kurulus: Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligi- HGM

Eylem- 18: Tehlikeli Mal ve Yiik Tasimaciligi Yapan Araglar i¢cin Akilli Park Alanlart
Olusturulmast Sorumlu Kurulus: Ulastirma ve Altyapt Bakanligi- Ulastirma Hizmetleri
Diizenleme Genel Midiirliigii

Eylem- 19: Akilli Hemzemin Gegit Uygulamast Sorumlu Kurulus: Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi- TCDD

Eylem- 20: AUS Farkindalik ve Bilincinin Olusturulmasi Sorumlu Kurulus: Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligi- HGM

Eylem- 21: Akilli Ulagim ve Trafik Giivenligi Konularinda Miifredatin Giincellenmesi
Sorumlu Kurulus: Milli Egitim Bakanligt

Eylem- 22: Yerel Yonetimlerde AUS’ tan Sorumlu Birimin Kurulmast Sorumlu Kurulus:
Belediyeler

Eylem- 23: AUS Alaninda Nitelikli insan Kaynag Yetistirilmesi Sorumlu Kurulus:
Tiirkiye Belediyeler Birligi

Eylem- 24: Toplu Tasima Filolarinda ve Hizmet Araglarinda Elektrikli Araglarin
Kullanilmasi ve Toplu Tasimanin Tegvik Edilmesi Sorumlu Kurulus: Biiyliksehir Belediyeleri

Eylem-25: Yakit Tiiketimi ve Emisyonlarin Azaltilmasi1 Sorumlu Kurulus: Enerji ve Tabii

Kaynaklar Bakanlig
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Eylem- 26: Bisiklet Kullaniminin Yayginlastirilmast Sorumlu Kurulus: Biiyliksehir
Belediyeleri

Eylem- 27: Kullanici Deneyimlerinin AUS Hizmetleri Kapsaminda Degerlendirilmesi
Sorumlu Kurulus: Biiyliksehir Belediyeleri

Eylem- 28: Otonom Robotlarla Dezenfeksiyon ve Sosyal Mesafe Uyarist Yapilmasi
Sorumlu Kurulus: DHMI

Eylem- 29: Yayalastirma Projeleri Genel Konseptinin ve Uygulama Adimlarinin
Belirlenmesi Sorumlu Kurulus: Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi- HGM

Eylem- 30: AUS Verileri Yonetim Merkezi (VYM) Kurulumu Sorumlu Kurulus:
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi- HGM

Eylem- 31: AUS Veri Yonetim Merkezinin Trafik Kontrol Merkezleriyle
Entegrasyonunun Saglanmasi Sorumlu Kurulus: Ulastirma ve Altyapt Bakanligi- HGM[45].

4.2.3.2.Mikro Hareketlilik Eylem Plani

Mikro hareketliligin temel unsurlarindan biri olan, bireysel ulasim araglarindan 6zellikle
pandemi donemde yaygin olarak kullanilan e-sukuter hakkinda herhangi bir mevzuat olmamasi
nedeniyle sikintilar yaganmustir. Ulagtirma bakanlig1 yeni strateji ve eylem planlarimi giincellerken
bu noktayr dikkate alarak e-sukuter hakkinda bir mevzuat yaymlamistir. Bu mevzuat asagida
verilmistir.
e-Sukuter ile ilgili Mevzuat Esaslari

= EQgzoz emisyonunu azaltarak, ulasimin ¢evreye olumsuz etkisinin minimize edilmesi
= Diisiik emisyonlu bireysel ulasimin gelistirilmesi,

= Trafik sikisikliginin azaltilmasi,

= Kisa mesafeli ulagimda sahsi ara¢ yerine e-sukuterin yayginlagtirilmasi,

= Toplu tasima ile entegre, alternatif ve siirdiiriilebilir bir ulasim sistemi saglanmasi,

»  Mikro hareketliligin yayginlagtiritlmasi [46].
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e-Sukuter Kullanim Alanlari

‘g«
.
-

Sekil 4-5: e- Sukuter

Varsa bisiklet yolu veya bisiklet seridinde,

Bisiklet seridi yoksa, trafik giivenligini riske atmayacak sekilde sagdan gidilmesi kaydiyla
tasit yolunda,

Hiz sinir1 50 km’nin altindaki yollarda,

Yerel yonetimler tarafindan yasaklanmamis olan yollarda.

e-Sukuter Kullanirken Dikkat Edilmesi Gerekenler

Siirtictiler en az 16 yasinda olmalidir.

Siirticti harici yolcu tasinmamalidir(iki kisi binmemelidir).
Sirtta taginabilen esya harici yiik taginmamalidir.

Ikiden fazla e-sukuter, tasit yolunda yan yana siirmemelidir.
Yaya yollarinda siiriilmemelidir.

Bagka bir araca baglanarak asilip, tutunarak siirtilmemelidir.
Tek elle stiriilmemelidir.

Akrobatik hareketler yapilarak siiriilmemelidir.

Yayalar, engelliler veya hareket kisit1 olan kisileri engellemeyecek sekilde park
edilmelidir.

Yaya ve arag trafigini engellemeyecek sekilde park edilmelidir.

Kamu nizamini bozacak veya 6zel miilkiyeti ihlal edecek sekilde park edilmemelidir.

e-Sukuter Ozellikleri

Hiz1 25 km/saati gegmemelidir.

Fren mekanizmasina sahip olmalidir.

Onde, beyaz 151k verecek ve en az 20 metre dnii aydinlatabilecek sekilde far olmalidir.
Arkada, kirmizi renkte 151k veren bir lamba ve kirmizi reflektor olmalidir.

30 metreden duyulabilecek ses cikartabilen zil, korna veya benzeri ses aleti olmalidir.
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Paylasimhi E-Skuter Isletmeciligi Faaliyetlerine Iliskin Genel Hususlar

E-Skuter Isletmeciligi

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligindan Yetki Belgesi alinmalidir.
Yetki belgesi alindiktan sonra, e-skuterin kullandirilacagi yerler i¢in Biiyiiksehirlerde
UKOME’den, diger yerlerde il Trafik Komisyonundan izin alimmalidr.

Izin alman bélgede, en geg 45 giin icerisinde faaliyete baslanmalidir.

Paylasimh E-Skuter I¢in Yetki Belgesi Sartlar

En az 500.000 TL sermayeye sahip olunmalidir.

Internet sitesi ve mobil uygulamaya sahip olunmalidir.

Veri tabaninin saklanacagi sunucular iilkemiz sinirlarinda barindirilmalidir.

En az 250 adet e-skutere sahip olunmalidir.

TS EN ISO 9001, TS EN ISO 14001, TS ISO/IEC 27001, I1SO 45001 kalite belgelerine
sahip olunmalidir.

Elektronik Tebligat Sistemine tiye olunmalidir.

Yetki Belgesi Ve E-Skuter izin Siireleri

Yetki belgelerinin siireleri 5 yildir.
UKOME ve i1 Trafik Komisyonlarinin verecegi e-skuter izin siireleri 2 yildur.

Yeni talep olmamasi halinde e-sukuter izin siireleri 1 y1l uzar.

Ukome ve Il Trafik Komisyonu E-Sukuter iznini Esaslar

Haksiz rekabete veya piyasa tekellesmesine mahal verilmeyecektir.

Arz ve talep dengesine dikkat edilecektir.

Toplu tasima hatlariyla entegrasyon esas alinacaktir.

[lge/belediye niifusunun en fazla 200°de biri kadar e-skuter izni verilebilecektir.

Bagvuran her bir firmaya en fazla azami saymin 1/5 kadar izin verilebilecektir.

Azami e-skuter izin sayisi, kullanilamayacak alanlar, bagvuru siireci ve diger sartlara
iliskin karar alinir. Alinan karar, son bagvurudan en az 10 giin 6nce internet sayfasinda
duyurulur.

Bagvurular her bir belediye i¢in ayr1 ayr1 degerlendirilir.

Bagvurular en ge¢ 60 giin igerisinde sonuglandirilir ve duyurulur. Talebin fazla
olmas1 durumunda, her bir firmaya orantili olarak esit sekilde izin verilir.

Talebin az olmast durumunda, her bir firmaya verilebilecek sayiy1 (1/5) asmayacak
sekilde izin verilir. Yine talebin az oldugu durumlarda, yeni talepler i¢in 6 ay

beklenir.
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Yeni talep gelmemesi halinde, kalan e-skuter izin sayis1 talep edenlere yine orantili olacak

sekilde verilir. Izin verilen ilge/belediye i¢in her 6 ayda bir yeniden degerlendirme yapilir.

Kullandirilacak E-Skuter Sayilar I¢in Istisnai Durumlar

Niifusun mevsimsel degistigi veya talebin fazla oldugu yerde, izin verilebilecek

say1 %50 arttirilabilir.

Niifusu 20.000’in altinda olan belediyeler icin izin verilebilecek say1 3 katina kadar
artirihilabilir.

Havaalani, {iniversite kampiisii gibi 06zel alanlarda sayr kisitlamalari

uygulanmayacaktir.

Yetki Belgesi Sahiplerinin Sorumluluklar:

E-Skuterlerini, sadece izin aldiklar1 yerlerde kullandirirlar.

E-Skuterlerin, izin alinmayan yerlerde kullanilmasi halinde, 48 saat icerisinde izin alinan
belediye/bdlge sinirlarina geri getirirler.

E-Skuterlerin kullanim durumlar1 ve konumlarin1 Bakanliga bildirirler.

COVID-19 tedbirlerine uyarlar.

Kisisel verilerin gizlili§ine 6zen gosterirler.

Hizmetlerine ve giivenlik kurallarina iliskin kullanicilara egitim verirler.

Kullanicilarin her an erisebilecegi cagri merkezi veya uygulama hizmeti sunarlar.

Uygun sekilde park edilmeyen e-skuterlerini, 2 saat icerisinde toplarlar.

Izin alman yerlerde, izin aldiklar1 e-skuter sayisinin %70’inden az (Kasim-Subat
déneminde %40), %130’undan fazla e-skuter bulunduramazlar. Kullandiracaklar1 e-
skuterlerin en az %30’u yerli tiretim olmalidir.

Kullandiracaklar1 e-skuterler {izerine, tinvan, kisa {nvan, seri, plaka veya id

numaralarindan birini goriilebilecek sekilde yazarlar[8].
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5. BES ULKENIN AUS YAKLASIMI

5.1. Japonya’min AUS Yaklasimi

2017 Subat verilerine Japonya, diinya ekonomisinin yaklasik % 6'sin1 temsil eden 4,4

trilyonluk bir ekonomiyle tigilincii sirada yer aliyor. Japonya, teknoloji transfer eden bir {ilke olarak

basarisini siirdiiriilebilmek i¢in AUS konusunda stratejik hedefler belirlemis ve AUS konusunda

yapilan ARGE caligmalarinin ve yatirimlarinin organizasyonu, 6zerk bir kurulus olan AUS

Japonya (ITS Japan) tarafindan yapilmaktadir.

AUS Japonya devlet kanadinda;

Icisleri ve Haberlesme Bakanlig,

Ekonomi, Ticaret ve Endiistri Bakanligi,

Arazi, Altyap1 ve Ulastirma Bakanligi,

Ulusal Polis Teskilat1 olmak tizere dort bakanlik ile tiniversiteler ve sektor temsilcilerinin
katilimryla olusan konseyin koordinasyonu ile ¢aligmalarini stirdiirmektedir.

ITS Japonya, AUS stratejileri ve eylem planlar1 dogrultusunda gelecekte diinyanin en

giivenli yollarina ve ulagimina sahip olmay1 hedeflenmektedir.

Bu hedefe ulagsmak i¢in ITS Japonya,

Kazalarin 6nlenmesi,

Kazalarin neden oldugu zararin ortadan kaldirilmasi,

Ulasim giivenliginin arttirilmasi,

Insan hayatinin korunmasi ve kamu bilinci olusturmasina yonelik ¢aligmalar yapilmasi,
Siirdiiriilebilirlik igin  gerekli politik Onlemlerin uygulanmasini 6ncelikleri olarak

belirlemistir.

5.1.1. AUS Japonya Eylem Faaliyetleri (1996-2017)

Japonya’da AUS calismalar1 1996 yilinda kapsamli olarak hazirlanan ii¢ asamali bir planla

baglatilarak 2017 yilina kadar asamali olarak uygulanmistir. Sekilde ilk asama 1996-2004 donemi,

ikinci asama 2004-2013 doénemi, ii¢lincli asama 2013-2017 donemleri birlikte goriilmektedir.
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Japonya AUS Calismalarinin Evreleri

-l)r! E ~rZbuvbx

;

Karayolu Yonetimi

R

“amoznD

Sekil 5-1: Japonya AUS ¢aligmalarinin evreleri

Sekil 5-2: 2013 sonras1 AUS Japonya odak alanlari

2013 ve sonrast i¢in sekilde goriildiigii gibi iki ana odak alan belirlenmistir. Bunlardan

birincisi ulasimda AUS biiylik veri uygulamalari, ikincisi de baglantili ve otomatik siiriis

sistemleridir.
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5.1.2. Japonya Ulusal AUS Projesi

2011 yilinda AUS Spot hizmeti iilke ¢capinda baglatilmis ve otoyollar lizerine 1600 AUS
spot noktast kurulmustur. ~ AUS spot’lari, araclarla DSRC (Dedicated Short Range
Communication) tabanli sistemler yardimiyla iletisim kurmaktadir. ACC donanimli otomobiller
AUS spot noktalarindan aldiklar1 bilgiyle hiz uyarlamas1 yaparak trafik tikanikligina neden
olmadan yollarina devam etmektedirler. Boylece sehir iginde de navigasyon sistemlerinin
kalitesini ve trafik gilivenligini artirmak i¢in siirliciilerin daha 6zel trafik bilgileri almasi
saglanmistir. AUS Spot noktalarindan baska trafik tikanikliginin hafifletilmesi i¢in AUS Japonya,
yollardaki otomobillerin CACC (Cooperative Adaptive Cruise Control) teknolojisi ile donatilmasi
durumunda trafik tikanikliginin hafifleyecegini dngormektedir. Bunu gerceklestirmek icin ITS
Japonya, daha ileri teknik diizeyde calismalara odaklanmakta ve bu anlamda, 2017-2020
doneminde ACC'ye ek olarak otoyollarda tikaniklik noktalarinda saha testleri yapmay1
hedeflemektedir.

A
" -
Miisterek Arag Kontrolu Otoilot

== (Yatay) Uygulama
N "
3 ACC ye ilaveten B Otoyollarda araclarin
e direksiyon yardinmyla Musterek ACC

Miisterek Arag Kontrolu otoyol sikisiklik Kullanim testi

. Dikey ve yata
(Dikey) noktalarinda test ( v ve yatay)

ACC kullanarak otoyolda
0()03:;,:?3:38&0” trafik sikasikhid testi,
yol-arac haberlesmesi

1soA1A9S

ACC* Daha giivenli otonom
Kontrol gelistirme

Garpisma Oncesi Fren

Serit Koruma Aus Diinya Kongresi
yardimi Sunum (Tokyo)
{ L -
>
2011 2012 2013 LB 2020 baslan

* ACC (Adaptive Cruise Control): Uyarlamah Hiz Kontrolu

Sekil 5-3: 2011 ile 2020 yillar1 arasinda uygulanacak planlar

Japonya’da, 2011 ile 2020 yillar1 arasinda uygulanacak planlar sekilde verilmektedir. 2020
oncesi donemde ise MLIT Japonya, ACC ile donatilmis otomobilleri kullanarak, otoyollarda
otomatik siiriis “Otopilot” gerceklestirmeyi planlamaktadir. Bununla birlikte, otopilot hedefinin
gerceklestirebilmesi  icin @ ¢ok  modlu  lojistik  sistem  platformu  kurulmasi

planlanmaktadir. Japonya; AUS uygulamalari kullanarak 2020 yilina kadar trafik tikanikligini
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2010 yilina kiyasla yar1 yariya azaltmay1 hedeflemektedir. Japonya’nin eylem ve strateji planlari

iilkenin niifusu, cografi durumu ve dogal afetler g6z Oniine alarak hazirlanmaktadir.

Bu dogrultuda Japonya;

Yaslanan niifusu i¢in ulagim kolaylig1 ve erisilebilir ulagim saglamayi,

Siddetli depremlere dayanikli yollar,

Koprtiler, tlineller vb. yapmayi,

Acil durum yonetim sistemlerini gelistirmeyi ve ¢ok modlu ulasim ile entegrasyon

sistemini saglamay1 amaglamistir[8].

Buna gore stratejik bakis agis1 asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

Sekil 5-4: Japonya’nin stratejik bakis agist
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insan
Algilama
(kazalar, engeller, insanlar, ylkler)
Engelli hizmet yonetimi

Harici veri toplanmasl/saglanmas! Trafik aklg kontrol plan yanetimi
Yol trafik ilgi yanetimi I -
[giizergah, trafik, hava) b =
Arag bilgi yonetimi e Hareket plan yonetimi
Kaza bilgi yénetimi e Glzergah planlama yonetimi
Ucret toplama yonetimi ———+——  Toplutagima hizmeti bilgi yonetimi

Kablolu iletigim

Kablosuz genis alan iletigimi

Arag

Kisa mesafe iletigim (V2V)

Algilama
(kazalar, engeller, insanlar, yikler)

Yol trafik bilgi yénetimi .
(giizergah, trafik, hava) -

* Seyahat, turizm ve eglence ile ilgili bilgilerin saglanmas|
* |5, medya ve hikimet ile ilgili bilgilerin saglanmasi

* Rota ve tesis bilgilerinin saglanmas|
* Acil durum ve afet &nleme bilgilerin saglanmasi
* Bilgi agina erisim
* Banka servisleri
* Toplu tasima haklar kullarnimi (rezervasyon, check-in, biletleme servisi vb.)

(Kablosuz iletisim yerine uydu iletigimi veya RF miimkiin olabilir)

Guzergah planlama yénetimi

Yal trafik bilgi yénetimi

Trafik akig kantrol plan yiénetimi

Kisa mesafe iletigim (V21)

Algilarna (kazalar, araglar, engeller)

Insan arayiz birimi

Sekil 5-5: AUS Japonya’nin Stratejik Bakis Agist

Tablo 5-1: AUS Japonya’nin stratejik amaglar1 6zet tablosu

2020 Yilina Kadar

2020 Y1l Sonrasi

Yol ve Siiriis giivenligi saglamak
Verilerin toplanmast

K-AUS’a gegilmesi
Stirdiiriilebilir hareketlilik

Inovasyon calismalari

Yar1 otomatik siiriis ve pazar olusturma

Mevcut alt yapinin otomatik siiriislere hazirlanmasi
Verilerin (Biiylik Veri) paylasimi ve gilivenligi
V2X iletigim

Erisilebilir, rahat ve giivenli ulagim
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5.1.3. Tokyo ile Ilgili Yapilan Cahsmalar

TOKYO

Sehir Niifusu : Ki$isel Ulaslm

9,6 milyon Mevcut durumdan ~ Mevcut durumdan
memnun olan memnun olan
Niifus sakinlerin pay1 : sakinlerin payu :
Yogunlugu : %79 %95

2
15,100 /km Toplu Tagima

Son Son
degisikliklerden degisikliklerden
47900 $ memnun olan memnun olan
’ sakinlerin orani: sakinlerin orani:
. %74 %95
1000 kisiye
dﬁ$e{1 motorlu Resmi gehir sinirlari
tagit sayisi: 286 incelenilen bslge

Sekil 5-6: Tokyo ulasim bilgileri

Degisiklikler vs 2018
Tokyo puanlarini 2018'den bu yana, bazi
+ Kargilastinlabilir 6l¢timler i¢in nesnel sonuglar: puanlar kétilesirken diger sehirler bu tiir
yonleri yakalarken yol kullanilabilirligi veya
ST e S intermodalite olarak 6nemli 6lgiide
= S iyilestirdi.
*  Giivenlik: 2018’de cevre D - Kullanilabilirlik:
emniyeniti 6n plandayken - g b BN Kullanilabilirlikteki iyilestirmeler
2021 yilna d"ogru fiziksel ‘ bisiklet ve araba paylagimi, diger
SmnIyeL o plana sehirler ise yol kullanilabilirligini
gt ve kalitesini yakalamak

Karsilanabilirlik:  Kisisel
gelirlerde olan artislar toplu
tasima  cretlerine  olan
artiglardan ~~ daha  fazla
olmasindan  kaynakli toplu
tagtmalar uygun fiyatli oldu.

Kolayhk: Bilet sistemi ve

elektoronik servislerin

artmast ile yon bulma sistemi

araciligiyla intermodalite * Verimlilik: Toplu tasima ve otobiis

gelistirildi. bekleme siiresinin azaltilmasi i¢in
ortalama hizin artmast .

Sekil 5-7: Tokyo ulasim i¢in karsilagtirilabilir nesnel sonuglar
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Gaps between objective status and subjective perception
@ satisfied with changes Meutral attitude toward changes
Satisfied [ safisfaction better than objective status Travel comfort Rail transport .
% External connectivity "‘. Electronic Ticketing system .
:E Intermodality. services . Road network Physical safety ‘.
w
o R
-:.‘; Environmental safety . P;r s_ona] transport
p Neutral efmiciency Shared transport
-% attitude Public-
& transport .
G Public-transport affordability efficiency Personal-transport cost and use barriers
:
Satisfaction worse than objective status
Dissatisfied L : . . !
25 20 15 10 5 1
Objective position of city authorities

Sekil 5-8: Tokyo sehir i¢in yapilan memnuniyet ile ilgili arastirmanin sonucu

Memnuniyet durumu: Harici baglanti, seyahat konforu, demiryolu ulagimi, biletleme sistemi,
intermodalite, yol agi, fiziksel giivenlik,

Memnuniyetsizlik durumu: Cevre giivenligi, paylasimli ulagim, elektronik servisler, zel ulagim

maliyetleri ve kullanim engelleri, 6zel ulagim verimliligi, toplu tasima satinalinabilirligi.

s Takanawa Gegiti Yeralt: Istasyonu Uygulamasi

2024 yilina kadar bu istasyonu 120.000 den fazla kisi ziyaret edecek.

mmm Puan ile Ucret Odeme Uygulamasi

Program, yogun saatler disinda yeralt1 gezilerini tesvik etmek i¢in
tasarlanmustir.

mmw Y cni Bisiklet Yollari

Tokyo’nun 24 bdlgesinde yeni bisiklet yollar1 agilacak.

Sekil 5-9: Uygulanan 6nemli projeler
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Tokyo’da Covid-19 Risk Algisi ve Hareketlilik Uzerindeki Etkisi

Yiriime ( >10dakika) [

Ozel araba .

Arag paylagimi ———

Toplu tagima -

0 10 20 30 40 50 60 70 80

B Tokyo ™25 Sehir Ortalamasi

Sekil 5-10: Ulasim modellerine gore algilanan Covid-19 daralma riski

Tokyo sehrinin, Japonya’nin diger 25 sehir ile covid 19 etkisinin kargilagtirilmasinin sonucunda

%24 daralma oldugu hesaplanmustir.

Changes in mobility == == Average Public-transport mobility
and modal split == == Average personal-transport mobility
——— Pyblic-transport mobility in Tokyo
s PersonakHransport mobility in Tokyo
1.20
1,10
1.00
0,90
0.80
0,70
0.60
0,50
0.40
0,30 S 12
0.20 o W - o
0,10 i i — O

0
Before the JAN  Feb Mar Apr May June July Aug Sept Oct MNov Dec asper

pandemic the pandemic
(2019} 2020

Sekil 5-11: Ulasim modlar1 ve hareketlilikte degisiklikler

* Pandemi sonrasi hareketlilik 2019’a kiyasla artis: %3

» Pandemi sonras1 2019’a kiyasla mod ayriminda kisisel tagimaciligin payindaki diisiis= %1.
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5.2.Amerika’nin AUS Yaklasim

Diinya AUS pazarinin lider iilkelerinden olan ABD, bu alanda ¢ok ciddi yatirimlar ve

gelecek planlar1 yapmaktadir. Aralik 2015°te yiiriirliige giren FAST (Fixing America’s Surface

Transportation) yasasinda ulasim arastirma planlamasinin ABD Ulastirma Bakanligi (U.S.DOT)

Sekretarya Ofisi tarafindan koordine edilmesi ve kapsaminin ¢ok modlu olmasi gerektigi

belirtilmigtir. U.S. DOT tarafindan AUS vizyonu “Toplumun hareket tarzini doniistiir” olarak

ifade edilmistir. AUS misyonu ise, “Toplumun daha giivenli ve verimli hareket edebilmesi igin

bilgi ve iletisim teknolojilerinin imkanlarindan faydalanarak arastirma- gelistirme ve egitim

faaliyetlerinin gergeklestirilmesi” olarak belirtilmistir.

U.S.DOT iilke genelindeki ulasim sektoriiniin tamamina yonelik olarak 2014-2018, 2015-2019

ve 2017-2021 yillar igin;

=  Arastirma,

» Gelistirme ve uygulama faaliyetlerini kapsayan oncelikler;

= Stratejiler,

* Eylemler ve planlar olusturmustur[8].

Tablo 5-2: ABD AUS strateji ve eylem planlar

2014-2018
Ulastirma Strateji ve

2015-2019
AUS Strateji ve
Eylem Plani Temalan

Eylem Plani Temalan

Giivenlik Daha Giivenli Araglar

Siirdiiriilebilirlik

Paylagimini Desteklemek

ve Yollar
Onarim ve Bakimmn . Hareketliligi
lyilestirilmesi Artirma
Ekonomik Rekabet Cevresel Zararlan
Edilebilirlik Azaltma
Yasanabilir Toplum Inovasyonu Tesvik
Etmek
Cevresel Ulasim Sistemi Bilgi

2017 - 2021
Teknoloji Strateji ve
Eylem Plani Temalan

Giivenligin
Desteklenmesi

Hareketliligin
Artirlmasi

Altyapinin
Gelistirilmesi

Cevrenin
| Korunmasi

.
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Tablo 5-3: AUS stratejik temalari ve stratejik hedef alanlar

=
= 5 =
= = =
g = | £ S
e} — o — :a
S g | 3 3
£ S = @ S
S Qﬁ — l_ Ha
= 24 = o n
= o E s |8 | B
5 £ S = 2 5
= Z g % £ =
= @
G 2 m SE
Daha Giivenli Ara¢ ve
v v Vol V|
Yollar
Hareketliligi Arttirmak N N N N N N
Cevresel Etkileri Azaltma N N N
[novasyonu Tesvik Etme N N N N
Ulasim  Sistemi  Bilgi
v v NI I
Paylasimini1 Desteklemek

ABD, AUS 2015-2019 stratejik temalarinin, U.S.DOT tarafindan belirlenmis olan genel
stratejik hedef alanlar1 ile iliskileri tabloda verilmektedir. 2015-2019 stratejik plani, giincel
ihtiyaglara gore revize edilerek 2017-2021 stratejik plani hazirlanmistir. 2017-2021 Stratejik
Eylem Plani, U.S.DOT arastirma, gelistirme ve teknoloji birimi tarafindan belirlenen ve
desteklenen dort kritik ulagim sorununu iyilestirmeyi hedeflemektedir. Bu belirlenen hedefler
sunlardir:

Giivenligin Arttirllmasi: Tiim modlar: etkileyen giivenlik konulariyla ve bunlara yonelik olarak
hazirlanan onlemlerin gelistirilmesi ve uygulanmasi ile ilgili konular1 kapsar. U.S.DOT'un bu
alandaki amaci, ulagimda oliimleri ve yaralanmalar1 azaltarak halk sagligim1 ve giivenligini
arttirmaktir.

Hareketliligin Arttirllmasi: Seyahat talebini, tiim ulasim modlarinda kisisel ve ticari hareketliligi
etkileyen demografik, ekonomik, cografi, kiiltiirel, teknolojik egilimleri ve bu egilimlerin hayat
kalitesi, ekonomi ve egitsel firsatlara erigimi tizerindeki etkilerini ifade eder. U.S.DOT'un bu
alandaki amaci, insanlarin ve yliklerin hareketliligini arttirma, tikaniklig1 azaltma ve herkes i¢in
firsatlara erisimi saglamaktir.

Altyapmin Gelistirilmesi: Ulagim altyapisinin durumu, maliyeti, finansmani ve teslim siiresi,

dayanikliligim1 ve direncini arttiracak yontem ve teknolojiler ile ilgili konular1 kapsar.
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U.S.DOT’un bu alandaki amaci, ulasim altyapisinin dayanikliligini artirmak, dmriinii uzatmak ve

ABD'nin kritik ulagim altyapisinin proaktif bir sekilde korundugundan emin olmaktir.

Cevrenin Korunmasi: Ulasim faaliyetlerinin iklim degisikligi ve ¢cevreye olan etkilerini 6nleme

veya azaltama yaklagimlarini kapsar. U.S.DOT'un bu alandaki amaci, ulasim kaynakli zararl

emisyonlar1 azaltacak ¢evresel acidan siirdiiriilebilir politikalar ve yatirimlar gelistirmektir.
Ayrica, 2017-2021 Stratejik Plan1 dort ana arastirma temasini kapsamaktadir. Bunlar,

politika arastirmasi, gelisen teknoloji, arastirma koordinasyonunu giiglendirme ve biiyilik veridir.

Tablo 5-4: ABD’nin AUS stratejik amaglari 6zet tablosu

Yakin Donem Uzun Donem
Yol ve siiriis giivenligi saglamak Yar1 otomatik siiriise ge¢is hazirlig
Ekonomik rekabet AUS yatinmlarinin  tegvik edilmesi, pazarin

gelistirilmesi ve ARGE gelisimi

Erisilebilir ulagim Entegrasyon sistemlerinin olusturulmasi

Stirdiiriilebilir ¢evre Elektrikli araglarin yayginlastirilmasi

Stirdiiriilebilir hareketlilik Cok modlu ulagimda tek tip 6deme K-AUS altyap1
yayginlastirilmasi
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Tablo 5-5: US DOT stratejik hedef alanlari

ITS JPO Stratejileri US DOT Stratejik Hedef Alanlar:
Bu firsat c¢ergeveleme asamasinda, ITS JPO
fizibiliteyi, uygulanabilirligi ve ulagim sistemi i¢in
Tammla ve potansiyel teknolojileri tanimlar ve degerlendirir. Bu
degerlendir tiir teknolojilerin maliyetleri ve kamu yararlar ve

konuslandirmanin 6niindeki potansiyel engeller de bu
agsamada belirlenebilir.

Arastirma ve ITS JPO, kamu yarar1 i¢in se¢ilmis teknolojiler,

655 Gelistirmelere ara§t1@a ve gelistiqne i(;il} (;01.< modlu‘ 9nakllklar
R/ gelistirir; ayrica ilk gosterimler i¢in erken

(Ar-Ge) koordine benimseyenleri de tanimlar.
ve Onciiliik et

Bu asamada, kontrolli ve gercek diinyadaki

m teknolojilerin prototiplenmesi ve test edilmesi igin
il Er 1 Deger Goster | grtamlar olusur, proje verileri ve dgrenilen dersler

toplanir ve sonuglar degerlendirilir.

Belirli teknolojilerin uygulanmasinin
S gosterilmesinden  sonra ulasim  bu  asamada
S5 Destek Uygula | kanitlanmig teknolojilerin faydalarini vurgular, kamu

ve yeni konuslandiricilara yardim saglar.

AUS Bu asamada tam potansiyelini gergeklestirmek i¢in
Teknolojilerini ITS teknolojilerinin benimsenmesini 6l¢eklendirmek
verilen herhangi bir yiizey tasima modundaki
faydalarin vurgulanmasi. Ek olarak, ITS JPO bu
asamada standartlara odaklanmak ve birlikte

calisabilirligi korur.

Koruyun
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5.3.Almanya’nin AUS Yaklasim

AUS, Almanya’nin ulagim stratejilerinin ayrilmaz bir pargast olmustur. "Almanya'da
Akilli Ulasim Sistemleri” baslikli eylem plani, Federal Ulastirma, insaat ve Kentsel Kalkinma
Bakanligi’nin liderliginde AUS Danisma Konseyi (ITS Advisory Council) tarafindan
hazirlanmistir. Meveut AUS eylem planinin gergevesi, Agustos 2011°de yayinlanan, 2010/40/EU
sayili Direktifin 17(1) maddesi uyarinca sunulmus olan "Almanya'daki Akilli Ulasim
Sistemlerinin Statiisii ve Cergevesi" baslikli rapor ile ¢izilmistir. Bu eylem plani ile yol giivenligi
ve verimliliginin artirilmasi, ulagimin ¢evreye verdigi olumsuz etkilerin azaltilmasi amaglanmistir.
Ayrica, mevcut AUS altyapis1 gelistirilerek K-AUS’a zemin olusturmast ve yeni AUS
yaklasimlarinin hizlica yayginlastirilmasi hedeflenmistir.

AB, AUS Direktifi dikkate alinarak hazirlanan bu AUS eylem planinda; yol, trafik ve
ulagim bilgilerinin optimum diizeyde kullanimi, trafik yonetimi ve trafik bilgileri alaninda AUS
hizmetlerinin siirekliligi, ulasim verimliligi, yol giivenligi/emniyeti ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik
icin AUS uygulamalari, 6ncelikli eylem alanlart olarak belirlenmistir.

AB, AUS Direktifi dikkate alinarak hazirlanan bu AUS eylem planinda; yol, trafik ve
ulagim bilgilerinin optimum diizeyde kullanimu, trafik yonetimi ve trafik bilgileri alaninda AUS
hizmetlerinin siirekliligi, ulasim verimliligi, yol giivenligi/emniyetive ¢evresel stirdiiriilebilirlik
icin AUS uygulamalari, dncelikli eylem alanlari olarak belirlenmistir.

“Yol, Trafik ve Seyahat Verilerinin Optimum Kullanim1” eylemi: Karayolu tagimaciligi ile
ilgili verilerin erisilebilirligini artiran Onlemler ve bu verilerin kalitesi bu baslik altinda
toplanmaktadir. Hem kamu hem de 6zel sektor kaynaklarindan gelen veriler ele alinmaktadir. Bu
amaca ulagsmak i¢in alt eylemler;

= Trafikle ilgili olaylarin ve verilerin toplanabilmesi i¢in bir kilavuz hazirlanmasi,

» AUS hizmetleri i¢in verilerin alinmasi ve iglenmesi ic¢in bir kalite yonetim sisteminin
kurulmasi,

= Hareketlilik veri pazarimin kurulmasi,

= AUS i¢in harita iligkili yol verilerinin erisilebilirliginin optimum seviyeye getirilmesi,

= Giivenlikle ilgili trafik bilgilerinin son kullaniciya iicretsiz olarak iletilmesi, olarak
belirlenmistir.

“Trafik Yonetimi ve Trafik Bilgisi Alanlarinda AUS Hizmetlerinin Sirekliligi” eylemi:
AUS hizmetlerinin birlikte ¢alisabilmesi i¢in gerekli olan entegrasyon faaliyetleri ele alinmistir.
Farkli sistem yaklagimlarini ve tanimlanmis arayiizleri organize eden bir AUS mimarisi

olusturulmasi amacglanmistir. Bu amaca ulagmak i¢in alt eylemler;
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Kapsamli bir intermodal AUS vizyonunun gelistirilmesi,

Yollar i¢in bir AUS ¢er¢eve mimarisinin gelistirilmesi,

Trafik yonetiminde sorumluluklar1 azaltan bir AUS referans mimarisinin gelistirilmesi,
Toplu tasima igin bir AUS referans mimarisinin gelistirilmesi,

Stratejik ulasim koridorlarinin tanimi,

Yol ¢alismalar1 site yonetimi olusumu,

Bireysel ve toplu trafik bilgileri ile uyarlanabilir trafik kontroliiniin uyumlu hale
getirilmesi,

Yenilik¢i sistem unsurlarinin yatirim planlamasina entegrasyonu igin temel olarak islevsel

AUS hiikiimleri olarak belirlenmistir. “Ulasim, Yol Emniyeti ve Giivenlik ile Cevresel

Stirdiiriilebilirligin Verimliligini Arttirmaya Y onelik AUS Uygulamalarr” eylemi: AUS un hayata

geemesi ve yayginlagsmasi adina gereken onlemler tanimlanmistir. Bu amaca ulasmak icin alt

eylemler;

Karayolu tagimacilig1 telematigi i¢in proje plani yapilmasi,

Kooperatif sistemlerin kurulmasi ve denenmesi,

e Call'm tanitima,

Agir yiik tagitlar1 (HGV) ve diger ticari araglara yonelik giivenli ve emniyetli park alanlari
icin bilgi hizmetlerinin bir parcasi olarak telematik kontrolli HGV park yeri, olarak
belirlenmistir.

Almanya tarafindan AUS ile ilgili olarak gelecek i¢in ileri eylem planlar1 yapilmistir. Bu
kapsamda; mevcut teknolojilerin tanimlandigi ve AUS uygulamalar1 igerisinde olasi
dagitim alanlarinin belirlendigi bir veri tabani olusturulacaktir. Bu veri tabani, AUS
projeleri planlandiginda hangi teknolojilerin kullanilabilecegi ve bazi teknolojilerin
kullantminin hangi avantajlar1 ve dezavantajlar1 getirecegi bilgisini saglamasi agisindan
onemlidir. AUS hizmetlerini optimum kullanabilmek i¢in kara yollar1 igin gelistirilen
FRAME mimarisi ile diger modlarin mimarileri, intermodal (modlar aras1 ulasim) cerceve

mimarisini olusturmak tizere birlestirilecektir.

Mevcut AUS'un yeniden yapilandirilmast dogrultusunda, asagidaki AUS referans mimarileri

olusturulacaktir:

Yerlesim alanlar1 disindaki uyarlanabilir trafik kontrol sistemleri,
Yerlesim yerlerinde uyarlanabilir trafik kontrol sistemleri,
Trafik bilgileri,

Kooperatif sistemler.
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AUS'un siirdiirtilebilir planlama ve kullanimini desteklemek i¢in, AUS uygulamalarinin ve
Onlemlerinin uygulanmasi, kullanimi1 ve kalite kontroliinde koordineli bir dizi gelismis egitim
planlar1 olusturulacaktir. Yukarida bahsedilen eylemlerin gerekli oldugu alanlarin 6tesinde, tiim
karayolu ulasimi telematigi i¢in daha fazla optimizasyon ¢alismasi yapilacaktir.

Trafik kontroliinde yeni veri edinme, degerlendirme ve baglanti imkanlari, etkin trafik
yonetimini desteklemek icin simdiye kadar bilinenlere ek parametrelerin eklenmesini miimkiin
hale getirecektir.

Karsilastirmal1 bir degerlendirme ve Avrupa genelinde agir yiiklerin mobilitesi igin AUS
yaklagimlarina ihtiya¢ vardir. Bu kapsamda, asagidaki konular iizerinde ¢alisilacaktir:

» Yetki ile ilgili hiikiimler hakkindaki bilgi portallart,

= Elektronik yetkilendirme usulleri,

* Gergek zamanli ag durumu verileri de dahil olmak iizere rota planlama ve rota

spesifikasyonu,

» Yiik takibi

Tablo 5-6: Almanya’nin AUS stratejik amaglar1 6zet tablosu

Yakin Donem Uzun Donem

Yol, trafik ve seyahat bilgilerinin Dijital hareketlilik

optimum kullanimi1

Ileri trafik yonetimi K-AUS iilke ¢apinda yayginlastiriima
Verimli ulagim (Cok modlu ulagimin optimizasyonu
Siirdiiriilebilir gevre Elektrikli araglarin yayginlagtirilmasi
Giivenli Siirtis Otonom Siiriis

Almanya’nin 2020 yilina kadar ve 2020 yilindan sonrasi i¢in AUS stratejik amaglar

kaynaklardan tabloda goriildiigi gibi 6zet olarak sunulmustur[8].
5.4.Ingiltere’nin AUS Yaklagim

AUS Ingiltere Organizasyonu 1992'de karayolu ulasimi enformatigi ya da telematik
konularinda Ingiltere'nin faaliyetlerini desteklemek iizere kurulmustur. AUS eylem planlari, AUS

Ingiltere tarafindan temel kalkinma planlar1 géz oniinde bulundurularak her yil belli bir alana

oOncelik vermektedir.
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Ingiltere’nin AUS misyonu; uygulayicilar ve paydaslarm, karsilikli anlayisim gelistirmek
ve AUS’un en iyi uygulamalar1 hakkinda bilgi ve farkindaligi arttirmak icin esit diizeyde bir araya
gelmeleri icin kolayca erisilebilir firsatlar saglamak,

AUS konusunda bilgilendirme ve dengeli tartismalarda 6nde gelme ve AUS hakkinda bilgi
icin tanman referans noktasi olarak hareket ederek ilgili politikalar1 etkilemek; Ingiltere
teknolojisinin uluslararas1 miikemmeliyetini, uzmanligmni ve c¢oziimlerini tanitmaktir. Can
kayiplarinin en aza indirilmesi, emisyonun azaltilmasi, trafikte hareketliligi arttirmak gibi en
onemli unsurlarin etkili sekilde yonetilmesi igin bilisim teknolojileri ile biitiinlesik AUS
teknolojilerinin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi amaglanmaktadir.

Bu amag dogrultusunda;
» Ulusal karayolu ag1, kentsel trafik yonetimi ve kontrolii,
= Seyahat bilgisi,
= Biletleme,
» Ulasim modlar1 aras1 entegrasyon,
» Lojistik ve filo yonetimi,
= K-AUS, baglantili ve otonom araglar,
* Veri yonetimi,
* Yol giivenligi,
* Emisyonlarin azaltilmasi,
» Elektrikli araglar,
= [letisim teknolojileri,
» Hareketlilik ve erisilebilirlik,
= Akilli sehir
gibi AUS bilesenlerinin hayata gegirilmesi ve uygulamalar1 gergeklestirilmektedir.

AUS Ingiltere, karayolu ulagim sistemi i¢in 2020 yilma kadar performans &nlemleri ve
hedeflerini toplum, ekonomi, ¢evre, teknoloji, politika ve sistem olarak alt1 kategoride belirtmistir.
Bu kapsamda, 2020 yilina ait bazi hedefleri ve performans gostergeleri 6zet olarak asagida
verilmistir:

Toplumsal Hedefler: Tiim ulasim modlar ile %85 kullanict memnuniyeti kazanilacaktir. Yol
trafiginden ve araglardan kaynaklanan giiriiltii azaltilacaktir.

Ekonomik Hedefler: Yeni arag gelistirmenin maliyetinde %50 azalma saglanacaktir.

Cevresel Hedefler: Tiim yakit tiirlerinde partikiiller %20’si oraninda azaltilacaktir. Karbondioksit
emisyonu 90 gr/km'ye diistiriilecektir. Fosil yakitli motorlarda karbon monoksit, hidrokarbon ve

azot oksitler EURO 4 standardinin %50'sine kadar diistiriilecektir.

152



Sistematik Hedefler: Erisilebilir ulasimda %25 iyilestirme, trafik yogunlugunda sifir artis,
tasinabilirlikte ben %50 artis, varig zaman1 hesaplamasindaki sapmanin ortalama %350 azaltilmasi
saglanacaktir.

Ingiltere her yil bir dnceki yilin strateji ve hedeflerini giincelleyerek AUS planlarini
gerceklestirmekte ve bu planlamalari insan, arag ve altyapi faktdriine gore degerlendirip ihtiyaclara
gbre uygulamaktadir. Bu nedenle, asagidaki Ingiltere 2020 yil1 ve sonras1 icin stratejiler 2012-
2017 eylem planlar1 baz alinarak olusturulmustur:

= Giivenli, verimli ve temiz ulasim i¢in siiriicii destek sistemlerinin temini, gerekli altyapinin
hazirlanmasi ve eko-siiriisiin yayginlagtirilmast,

= AUS yapisinin kamu-6zel ve uluslararasi igbirligi ¢cergevesinde gelistirilmesi,

= Elektronik 6deme sistemleri, toplu ulasim, filo yonetimi ve ¢ok modlu ulagim sistemlerini
gelistirilerek hareketliligin arttirilmasi,

= Verilerin toplanmasi, paylasilmasi ve giivenligi i¢in yeni bir veri sisteminin olusturulmast,

* Yasanabilir ¢evre i¢in ultra diisiik emisyonlu bolgelerin olusturulmasi[8].

Ingiltere'de gelecek yildan itibaren yeni insa edilen tim ev ve ofislerde
elektrikli ara¢ sarj cihazlar1 bulunacak. Bu kapsamda hedef; insanlarin EV araglarina daha kolay
gecmesini saglamak ve her yil 145 bin yeni sarj noktasi eklemek. Bilindigi iizere diinya genelinde
elektrikli araclar (EV); karbon emisyonlarinda biiyiik dl¢lide azaltmak icin bir secenek olarak
goriiliiyor. Ingiltere, 2030°dan itibaren benzinli ve dizel araclarin yasaklamay1 hedef koymus.
Hatta gegen yil bu kapsamda Ingiltere Bagbakani1 Boris Johnson, 2040 olarak gdsterilen igten
yanmali motorlu araclarin satislarinin yasaklanmasin1 10 yil geriye ¢eken yasayi onaylamisti.
Bugiin bu konuyla ilgili yeni bir gelisme yasandi.

Ingiliz Hiikiimeti, 2022'den itibaren yeni insa edilen tiim evlerin ve ofislerin elektrikli arag
sarj cihazlari icermesi gerektigini duyurdu. Insanlarmn EV araglarma daha kolay gegmesini
saglamay1 planlayan hiikiimetin hedefi her yil 145 bin yeni sarj noktas1 eklemek. Yapilan basin
aciklamasina gore sarj noktalarinin hazir olmasi arag sarj etmeyi benzinli veya dizel araca yakit
ikmali yapmak kadar kolay hale getirecek.

Simdiden 250 binden fazla sarj noktasinin kurulmasmi desteklendigini belirtildi. Daha
once de iilkenin elektrikli ara¢ sarj altyapist insa etmek i¢in 500 milyon sterlin (yaklasik 660
milyon dolar) harcamaya hazir oldugu agiklanmisti. Ayrica gegtigimiz aylarda Londra'daki hava
kirliligine sebep olan araglarin kent merkezine girmesini engellemek icin “Ultra Diisiik Emisyon
Alan1” (ULEZ) adi verilen uygulama baslatilmisti. Bu uygulamanin amaci, sehrin merkezine
giinde 40 binden daha az aracin girmesini saglamak ve Londra Belediyesi, kentteki zehirli

emisyonu 2 yil iginde yiizde 45 azaltmay1 hedeflemekti[47].
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Ingiltere’de tasit sistemlerinin mobil iletisim ve gelismis haritalama teknolojisi ile
entegrasyonun saglanmasi %14 oraninda veya diger bir ifade ile yilda 2,9 milyon varil yakat
tasarrufu saglamaktadir. Akilli otobanlar ile trafik giivenligi ve kapasite artmakta olup yaralanmali
kazalarda %56, trafik sikisikligt durumunda yolculuk siirelerinde %16 ve yolculuk siiresi
degiskenliginde %22 oraninda azalma saglanarak yolculuk siireleri daha Ongoriilebilir hale
getirilmistir. Ayrica giiriiltii seviyelerinde 2,1 dB, karbon monoksit ve karbondioksit emisyonlar1
da %4 oraninda azalma saglanmistir[8].

Newcastle'daki projenin adi Urban Observatory. Ulkedeki genel merkez UKCRIC (UK
Collaboratorium  for Research on Infrastructure and Cities). Web sitelerinde
(https://www.ukcric.com) facilities meniisiiniin altinda diger sehirleri de gorebiliyoruz.

Ug sehir i¢in; * bakilabilir.

Ayrica, Ingiltere ulusal altyap strateji planina bakilabilir.?

Bir bagka proje DAFNI UKCRIC 8 milyon pound harcayarak yapilmis olup Ulusal altyap1
veritabanidir.

Tiim verileri merkezi bir sistemde toplamuslar, lizerine de arama motoru, gorsellestirme,
modelleme ve bulut ekosistemi koymuslar. Boylece sisteme girip veriyi hizlica gorsellestirmek
veya kendi kodunu yazip analizler yapmak ¢ok kolaylagsmis. 900 terabyte veri igeriyor. Veriye
erismek isin basvurmak gerekiyor, dgrenciler iiniversite hesabiyla basvursa alir:®

Projenin nasil kullanilacagini videolar ile agiklamislar:*

I Newcastle: https://newcastle.urbanobservatory.ac.uk

Manchester: https://manchester-i.com/home

Birmingham: https://birminghamurbanobservatory.com

2 https://www.gov.uk/government/publications/national-infrastructure-strateqy

3 https://dafni.ac.uk/projects-2/

4 https://dafni.ac.uk/architecture/dafni-demo-videos/- https://youtu.be/FZzvom5gtzU

154


https://newcastle.urbanobservatory.ac.uk/
https://manchester-i.com/home
https://birminghamurbanobservatory.com/
https://www.gov.uk/government/publications/national-infrastructure-strategy
https://dafni.ac.uk/projects-2/
https://dafni.ac.uk/architecture/dafni-demo-videos/-
https://youtu.be/FZzvom5gtzU

5.4.1.Londra ile Tlgili Yapilan Calismalar

Londra Kisisel Ulasim

Son
Mevcut durumdan degisikliklerden
memnun olan memnun olan
. ot . sakinlerin payi : sakinlerin orani:
Sehir Niifusu : %76 %78

8 96 mllyon Examined territory area
>

Niifus Toplu Tasima

- - . Son
Zogunluguz- Mevcut durumdan degisikliklerden
5,600 /km memnun olan memnun olan
sakinlerin pay1 : sakinlerin orani:
%84 %85

62,750 $

1000 kisiye
diisen motorlu
tasit sayisi: 348

Sekil 5-12: Londra sehrinin ulasim bilgileri haritasi

Degisiklikler vs 2018

+  Kargilagtirilabilir dl¢timler igin nesnel
31d3 ¢ § Londra, en ﬁehmns ulagim  sistemlerine sah1p

sonuc;lar . sehirler arasindaki konumunu koruyor, ancak
mewaﬂolde oldugu gibi artan trafik sﬂ(1§1k11v1ya
karsi kargiyadir.

Giivenlik: Giivenlik y

metriklerindeki gelismelere Er s -  Kullamilabilirlik: = Yol agmnin
ragmen, diger sehirlerin otomobil y —foplam_uzunlugu icinde bisiklet
satiglarinda elektrikli araglarmn yol ) seritlerinin pay1 rarttr

giivenligi konusunda hizla liderleri

yakalamasi  nedeniyle  puan

diismiigtiir.

modality corinectivity

transport
affordability

Travel Public-
comfort ers: transport
efficiency

Verimlilik: Trafik sikisikligi nedeniyle
yogun bir yolculukta harcanan zaman
arttL.

Sekil 5-13: Londra sehri igin karsilastirilabilir 6lgtimler i¢in nesnel sonuglar
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Sekil 5-14: Londra sehir i¢in yapilan memnuniyet ile ilgili aragtirmanin sonucu

@ satisfied with changes @ Neutral attitude toward changes
Satisfied | Satisfaction better than objective status Pr;yséiycal Rail transport
Ticketing system  sare
2 Travel comfort S \.
5 Personal- ' transport _ Road
2 transport efficiency . . N network .
3 | ‘ Electronic services Public-transport efficiency» External
o Neutral 0 @ connectivity
(] : o | x
= attitude . o Environmental safe
E r P;bhc-tr.a.nsport Personal-transport Y
@ - affordability cost and use barriers
©
"
Satisfaction worse than objective status
Dissatisfied . . . . .
25 20 15 10 5 1
Objective position of city authorities

Memnuniyet durumu; 6zel ulasim verimliligi, seyahat konforu, elektronik servisler, paylasimli

ulagim, bilet sistemi, intermodalite, toplu tasima verimliligi, fiziksel giivenlik, yol ag1, demiryolu

ulagimi,

harici baglant1

Tarafsiz tutum; toplu tasima satin alinabilirligi, 6zel ulasim maliyetleri ve kullanim engelleri,

cevre giivenligi.

Uygulanan Onemli Projeler

Londra i¢in Sokak Alani

89 kilometrelik yeni bisiklet yolu ile %32 oraninda kullanimi1 saglandi.

“TFL  Go” Uygulamasinda Tren Tarifelerinin

Yayinlanmasi

Metro, demiryolu trenleri ve tramvaylar igin rota takibini sagladi ve %23
kullanim1 saglandi.

Otopark Ucreti Artist

2015'ten Once satin alman dizel motorlu araglarin mevcut gevre
standartlarini karsilamamas1 durumunda otopark ticretleri %50 oraninda
artirildi ve %19 kullanim1 saglandi.

Sekil 5-15: Uygulanan 6nemli projeler
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Ingiltere’de COVID-19 Risk Algis1 ve Hareketlilik Uzerindeki Etkisi
Toplu tasimada COVID-19 etkisi = %37

Yiriime ( >10dakika)

Ozel araba -—

Arag paylasimi I ——

Taksi R

Toplu tasima |

0 10 20 30 40 50 60 /70 &0

Mlondra M25 Sehir Ortalamasi

Sekil 5-16: Ulasim modellerine gore algilanan Covid-19 daralma riski

= 2019'a kars1 pandemi sonrasi1 Hareketlilik Endeksinde Artis 29 kisi azalmstir.
= 2019'a karst pandemi sonrast mod ayriminda kisisel ulasimin payinda 7 kisilik artis

olmustur.

Changes in mobility =~ = Average pubiic-transport mobility

and modal split - ge p port y
e Public-transport mobility in London
s Personal-transport mobility in London

0.90
0.80
0.70
0.60
0.50
040 -~
0.30
0.20

0.10

0.00
Before the JAN Feb Mar Apr May June July Aug Sept Oct Nov Dec aser

pandemic 2020 the pandemic

Sekil 5-17: Ulasim modlar1 ve hareketlilikte degisiklikler

5.5.Giiney Kore AUS Strateji Plan Donemleri
Giiney Kore AUS ile ilgili ii¢ ulusal master plan ortaya koymustur. ilki 1997°de, ikincisi

2000’de Ttgiinciisii 2009°da yaymlanmis ve {ii¢iincli plan 2011°de revize edilmistir. Bir baska

deyisle Giiney Kore 21.Yiizyi1l AUS hedeflerini sekilde goriildiigii gibi {ic asamada planlamistir.
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1.ASAMA 2.ASAMA
(2001-2005) (2006 2010)

N

Sekil 5-18: AUS Giiney Kore gelecek planlar1 (2016-2030)

Giiney Kore hiikiimeti elektrifikasyon, otomasyon ve hareketliligin entegrasyonu
hedeflerini 2030 yilina kadar kademeli olarak gergeklestirecektir. Bu planlama, kisa (2014-2020),
orta (2021-2025) ve uzun (2026-2030) dénem olmak tizere dénemsel hedeflere gore yapilarak
2030 yilinda “Sifir trafik kazasi” ve “3.5 Milyar dolar tasarruf” olacak Giiney Kore hiikiimeti
elektrifikasyon, otomasyon ve hareketliligin entegrasyonu hedeflerini 2030 yilina kadar kademeli

olarak gergeklestirecektir[8].

iigiik ve Orta Olgekli Sehirlerde
Aracatan Yayaya Giwvenilk

Hizmeti igin Aracalt Yap: Kullanimumn
‘I’ayglr*?gtnln‘n < =

Metropolitan Alanlarda
Aragtan Araca Givenlik
Hizmedi igin Arag Altyap:

- %7 0'e kadar OBU montajl

- Otonom hiz sabitleyid
Sisterm kurma

- Ticari olmayan araclarda
Zomnlu OB kurulumu

Kullanimunin Yayginlagtinlmas:

3.5 % milyar

- %50'e kadar OBU montajl Tasarruf

-Araclar arasinda baglantin ~ ‘Otoyollann % 100%inde |
Arag Alyap Giivenlik kontrol peviet Ka A

Kentigi yollann %17’ sinde
Hizmetinin -Ticari aracglarda zomnlu JEICE =
Standartizasyonu OBU kurulurmu

20262030

Otoyollann % 100'inde Uzun Dénem Gg.lriagn‘a
- %%10'a kadar OBL mortal Devlet Karayollannin % 16" sur-ln (

- OBU nuntemel tiplerinin - Kentigi yollann 3212* mnch

Tedarik edln‘les{Guverilk bilgi
Gdeme
Otoyollarnin % 68 lrld!!| _

Sekil 5-19: Giiney Kore AUS kisa-orta ve uzun hedefleri

Giliney Kore AUS, diinya ile rekabet eden AUS ekosistemiyle; konforlu, giivenli, ¢cevreci
ve slrdiiriilebilir hareketlilige sahip kentleri, insan, ¢evre ve altyap1 ekseninde gerceklestirip
toplumun refahini en iist seviyeye ¢ikarmayr amaclamaktadir. Bu stratejileri hayat gecirebilmek

icin uzun dénemde ana hedefler belirlemistir( Sekil 125).
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1. Asama
Tanigma/giris

*+ 1993 presdential SOC Investment
Plan Group tarafindan [TS'in
gézden gegirimesi
* 1994 FTMS Pilot Projeler|
(G!enngbu Expressway)
* 1997 1.Ulusal ITS master planinin
olugurulmas
* 1998 TS Pilot Projeleri (Gwacheon)
* 1998 5. DinyalTsS Kengresini
toplame

P e

1999-2004
1993-1998

2, Asama
Olusum/Kurulum

* 1999 Tagima sistemi verimlilik
kanunun yasalastrdmas:

* 1999 TS mimarisinin geligimi

* 2001 2. Ulusal ITS Master Planinin
Olusturuimas

* 2001 Hi-pass (ETCS) Pilot Projeleri

* 2002 Ulusal ITS Standardizasyon
Plananin Kuruimasi

* 2003 TS model sehirerinin kurulumu

{leonju, Daejeon, Jeju)

* 2004 Seoul Kenti Otoban

l)ygumn

®

®

2005-2010

3. Asama
Biiyime
* 2005 Bus Information System(otabiis
bilgi sistemi) (BIS) Pilot Projeleri
(Suwon-Sadang)
+ 2006 Bolgesel Yanetimli 5175
Merkezi Kuruldu
* 2007 Hipass{ETCS)
* uygulamasi olke geneline vapldi
* 2009 Ulusa Tagima Verimlilik
Kanununun gozden gegirilmesi
* 2009 Hiktmet tar ofindan
ATMS in{Advanced Traffic
Management System) yirurloge
konulmas
* 2010 17. Dinya ITS Kengesi'nin
Busan'da toplamasi

2011-Glinimize

4. Asama
Gelecek Nesil

* 2012 54 Trafik Bilgl Merkezl (otobus
bilgl sistemini de igeren)
kurulmasi

* 2012 Arag ve yollarigin 2020 ITS
Master Plam Olusturma

* 2013 C-ITS(cooperative ITS)
girigmierine dair aragtirmalar

+ 2014 Akilli otoban projeleri

+ 2014 Trafik Bilglendirmede
(Gzel&Devlet isbirligl (MoU)

* 2016 C-ITS Uygulama Oncesi
Projeert

* 2016 Cooperative Automated
Driving Highway System (C-

ARS)/Miisterek Otomatik Stirlss

Otoban Sistemler| Uzerine

ARGE Calig

Sekil 5-20: Giiney Kore’de ITS doniim noktalar

Giiney Kore’” de AUS doniim noktalar1 dort asamada ele alinmistir. 1. Asama(1993-1998):
Tanigma/ Giris, 2. Asama(1999-2004): Olusum/ Kurulum, 3. Asama(2005-2010): Biiyiime ve 4.

Asama(2011- Giinlimiize): Gelecek Nesil olarak yer almaktadir.
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Bu hedefler 6zet olarak asagida verilmistir;

Sekil 5-21: Giiney Kore AUS uzun dénem hedefleri

5.5.1.Giiney Kore’deki AUS Hizmetleri

Advanced Traffic Management System (ATMS)- Ileri Trafik Yonetim Sistemi
* ATMS gercek zamanli yol durumuna bagl bir trafik akisi yonetim sistemidir.
»= VDS (Vecihle Detector System),CCTV (weather information) ve diger ITS elemanlarini

kullanarak trafik bilgileri yoldan alinir ve ITS merkezi tarafindan islenir.
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Islenen trafik bilgileri ger¢ek zamanl bir sekilde kullanicilara ulastirilmak icin yayilir ve

trafik yonetilir.

ATMS tam verimli g¢alismak icin TSCS (Traffic Signal Control Sysem-Trafik
Sinyalizasyon Kontrol Sistemi) ve BIMS(Bus Information Management System) ile

baglantili bir sekilde ¢alismalidir.

: Veri Toplama Veri igleme -,
¢ Trafik hacim hz v : :
¢ hizmet sastleri ’
s |
| it o8 | TR
e
i Kaza i
. Hava bilgisi [ i I-laval
© olbwwbigisseri el
¢ Trafik hacmi, hiz. hizmet sastierl, i
amiﬁmkuzurluH i Slstﬁllﬂer
Ciobls konumu B
omeme o 7 —’-"‘-um, o
Once Lt th Sonra
Ana yollardaki trafige j}: E
odaklanma AT

e

Bilgi dagitimi

Trafik durumu, bypass, park
rehberigi, hava

Harita verileri trafik durum kaza

Fota . tshmini vang sasti
wooms  bilgisi, mevcut konu bilgisi

¥
|

Chobis kullanim verilen(kazs-iki
I mesafe korunumu)

f

Alternatif yollar ve rotalar icin trafik dagitimi
» Trafik sikisikhigini &gecikmeyi azaltma

Kavsak 1 Kavgak 2

" Bo
Kavsak 3 .

Kavgak 1

Kavgak 2

Kavgak 2

Sekil 5-23: ATMS kurulmadan 6nce ve sonra durumlari

Stiriicliye kavsakta durmamasini saglayan sinyal vererek trafik sikisikligini azaltiyor

Yola kurulan sensorler gergek zaman igindeki trafik durumunu analiz edebiliyor ve sinyal

stirelerini otomatik olarak kontrol ediyor.

Eger sensor yoksa, sinyal siireleri daha dnce belirlenmis saate gore degisiyor.
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Automatic Traffic Enforcement System (ATES)-Otomatik Trafik Uygulama/Zorunluluklar:
Sistemi
» ATES asir1 hiz, sinyal ihlali, yanlis park etme, aracin agir1 yiiklenmesi gibi durumlari igeren
yol ihlallerine kars1 yaptirim uygulamak i¢in kullanilan bir sistemdir.
* Yaptirnmlar sayesinde yol kapasitesini koruyarak kazalari 6nleme & daha diiz bir trafik

akis1 saglanir.

Trafik Yonetim Merkezi

Sekil 5-24: ATES-Otomatik Trafik Uygulama/Zorunluluklari sistemi performansi

Electronic Toll Collection System (ETCS)-Elektronik Gegis Ucreti Toplama Sistemi
= ETCS, DSRC (Dedicated Short Range Communication) kullanarak {icretli gecis

noktalarinda gereksiz durmalar1 6nlemek icin kullanilan bir gegit 6deme sistemidir.
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= Mart 2018 itibariyle Kore’deki ge¢is noktalarinin %43 {ine uygulanmis ve %78 oraninda

kullanict gegis iicretini bu yolla 6demistir.

@ Hipass Kullanimi & OBU

TCS Arag iglemi ETCSAragislemi - Sakai
TCS Verileri Ucretlendirir ETCS Verileri Ucretlendirir
\_ - Gegit Merkezi 1 [ Toll Center 1

A A

=

al

v wm Cumudative sales of OBU (Million)
, + =+ Hipass %
v ipass usage(%)
Biitiin Otobanlara Kurulan
Bu ftrafik yonetimi igin arag veri
" TCS kapasitesi : 450 arag/saat " " ETCS kapasite : 1,800 arag/saat" galigmasi olarak Hi-pass OBU

ekipmanh  araglarn  kullanimi
agisindan oldukga verimli

Sekil 5-25: ETCS-Elektronik gecis ticreti toplama sistemi performansi

Integration of Traffic Management Center-Trafik Yonetim Merkezlerinin Entegrasyonu
Ana Sistemler
» Freeway Traffic Management System(FTMS)-Otoban/Otoyol Trafik Yo6netim Sistemi
» Ramp Metering System(RMS)Yokus/Katilim Yogunluk Olgiim Sistemi,
= Lane Control System(LCS)-Hat Konrol Sistemi, Bus-Only Lane System
» Tunnel Traffic Management System(TTMS)-Tiinel Trafigi Yo6netimi Sistemi
» Road Weather Information System(RW!IS)-Yol Hava Bilgi Sistemi
= Electronic Toll Collection System(ETCS)-Elektronik Ucret Toplama Sistemi
= Traffic Forecasting System-Trafik Tahminleme Sistemi
Ana Gorevler
» Trafik durumu ve otobandaki mevcut tesisleri ger¢cek zamanli izleme
» Kaza ve trafik sikisikligini yonetme
= Kullanilan otobanlarla ilgili hizmetleri saglama
» Otoban bakimi ve tesislerin gelisimi
Operasyonel Etki
= LCS: ortalama hiz1 29 km/saat kadar artirmak (%59 gelisim)
= RMS : zirve saatlerin hesaplanmasi- trafik hizin1 11km/sa artirir.(%30 gelisim)
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=  Hi-pass : gecis

Integration of Traffic Management Center-Trafik Yonetim Merkezlerinin
Entegrasyonu(SEOUL)

LI LR B

Sekil 5-26: Seul Trafik Yonetim Merkezi

Ana Sistemler
= Advanced Traffic Management System(ATMS)-GelismisTrafik Yonetim Sistemi
» Bus Management System/ Bus Information System-Otobiis Y 6netim/Bilgi Sistemi
= SMART Card System(AFC)-Akilli Kart Sistemi
= Automatic Enforcement System for illegal parking and speeding —Yasadis1 park etme ve
asirt hiz i¢in Otomatik Yaptirim /Yiikiimliilik Sistemi
» Bus Rapid Transit(BRT)- Otobiis Hizli Tagima
Ana Gorevler
* Dogru zamanl trafik yonetimi ve bilgi akisi
=  Otobiis hareketlerinin dogru zamanl yonetimi
* Otobiis seferleri i¢in plan olusturma ve gelistirme
* Yasadis1 park ve BRT ihlali i¢in yaptirim
Operasyonel Etki
= Taginan yolcu sayisi(giinliik) :9,322 = 10,462 (11% artis)
= Otobis kaza sayisi: 659 = 384 (41% azalis)
» Operasyonel kazanc: 24.18% yiikseldi
= Halk memnuniyeti: 22.4% = 72.2% (49.8% art1s)
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5.5.2.Giiney Kore AUS’un Mevcut Durumu

1. Trafik Bilgilendirmede Ozel ve Devlet Isbirligi

Tablo 5-7: Trafik bilgilendirmede 6zel ve devlet isbirligi

Gegmis 20 y1l PPC(Public&Private Cooperation)‘dan
sonra
AUS uygulamalarini {ilke geneline Isbirligi sayesinde iilke genelindeki trafik
uygulama islemlerininin %20’si bilgisi %100 saglandi
tamamlandi
Kamu ve 6zelden saglanan gesitli trafik Kamu yayilimi i¢in biitge tasarrufu saglandi

verileri kullanildi
AUS hizmetleri trafik bilgilendirme ve Devlet AUS hizmetlerinin glivenligi

kullanict memnuniyeti tizerine odaklandi.  konulari iizerine yogunlasti

2. Devlet ve Ozel isbirliginin AUS Uzerine Etkisi

= ITS aginin daha erken olusturulmasi saglandi. Ozel hizmetler kullamlarak ITS
ekipmanlarinin olmadig1 49 500 km’lik yolun giivenligi saglandi.

» Biitge tasarrufu saglandi. Farkli ITS uygulamalarinda kullanilmak igin 1.2 milyar$ kadar
tasarruf saglandi.

* Dabha ileri igbirligi. Yeni is modeli olan devlet ve 6zel entegre hizmetlerinin yayilmasi

5.5.3. C-ITS (K-AUS) Pilot Projesi

Giliney Kore hiikiimeti elektrifikasyon, otomasyon ve hareketliligin entegrasyonu
hedeflerini 2030 yilina kadar kademeli olarak gergeklestirecektir. Bu planlama, kisa (2014-2020),
orta (2021-2025) ve uzun (2026-2030) dénem olmak tizere donemsel hedeflere gore yapilarak
2030 yilinda “Oliimciil trafik kazalarmin sifirlanmasi” ve “3.5 Milyar dolar tasarruf” hedeflerine

ulasilmasi olarak sekilde gosterilmistir.
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5.5.4. C-1TS Master Plan

OLUMCUL TRAFIK KAZALARINI SIFIRLAMA 3,5 MILYAR $ TASARRUF
- . d . 'd ™
Kiiglik ve Orta Olcekli -9%70'e kadar OBU montaj|
Sehirlerde Aragtan Yayaya - Otonom hiz sabitleyici sistem Otoyollann %100'inde
Givenlik Hizmeti icin Arag kurma Karayollannin %67'sinde
Altyapi Kullanimin -Ticari olmayan araglarda Kentici yollarin %17'sinde
L Yayginlastinimasi ) L zorunlu OBU kurulumu L )
r " s N
. -2650'ye kadar OBU montajl
Metropolitan Alanlarda |
Aractan Araca Giivenlik k Ar ;E'iif arasinda baglantil Otayollarin %100 qnde
Hizmeti kin Arac Altyapi -'(I)Tr;ar(lj araclarda zorunlu OBU Kara)f{fllannln - Eslrjda
Kullanirinin Yayginlastinimasi < Kentici yollarin %12'sinde
Kurulumu
\ \ \
a -910'a kadar OBU montaj|
2 --2ozo = A"*F A'FWF' B - OBU'nun temel tiplerinin .
KISA DONEM Guvenlik Hizmetinin tedarik ediimesi (guvenlik Otoyollann %68inde
(BASLANGIC) Standardizasyonu bilgisi odeme)
=
l

Sekil 5-27: C-ITS Master Plan

5.5.5.C-ITS (Kooperatif Akill Ulasim Sistemleri)’ten Beklenen Etkiler

« IfC-ITS is deployed as a Master Plan, it is expected to provide numerous benefits, such as reducing accidents by 46%, social
cost savings of 28%, and increasing speed by 30% 2030

ot
.2

‘m 181,391 (2011) 97,425 (2030)

Accident
-
o -

0 O 20km/h (2011)

26km/h (2030)

USD 12.7B (2011)

Social Cost

Sekil 5-28: C-ITS’ten Beklenen Etkiler

Uluslararas isbirligi

= 2006°dan beri Kore AUS hizmetlerini 43 iilkeye ihrag ediyor.
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= 2017 Aralik ay1 itibariyle, ETCS (Electronic Toll Collection System), ATE (Automatic
Traffic Enforcement), AFC (Automatic Fare Collection), ATMS (Advanced Traffic
Management System) and PIS (Parking Information System), WIM(Weigh In Motion) 1

iceren 136 proje yapildi.

Kitalara ihrag (Proje Sayisina Bagl, %)

- .
-‘h-:.:+ Oy =
'_n e M=
I IE_E-'—E-H’ =-- a
s nk
v A -

Sekil 5-29: Seul sehri ulasim

5.5.6. Seul ile Tlgili Yapilan Cahsmalar

SEUL Kisisel Ulasim

Mevcut durumdan degisikliklerden
memnun olan memnun olan
. T sakinlerin pay1 : sakinlerin orani:
Sehir N}.lfusu : %75 0,87
9,6 milyon

Niifus
Yogunlugu :
15,900 /km?

51,000 $ Toplu Tasima

Son
Mevcut durumdan degisikliklerden
= memnun olan memnun olan
diigen motorlu sakinlerin payi : sakinlerin orani:
tasit sayisi: 308 %82 %89

1000 kisiye

Sekil 5-30: Seul sehrinin ulagim bilgileri haritasi
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« Karsilagtirilabilir dlglimler i¢in nesnel
sonuglar:

Giivenlik: Yeni otomobiller
icin_daha k: bir, ¢evre

<at1
standardy getirildi _ ve
elektrikli otomobillerin
otomobil satiglarindaki pay1

da artt1.

. Kolallk: Diger
chirlerde toplu tasima
ilosunun  yukseltilmesi
daha  hizlir  yapiliyor.
Birlegik  bir = gchir yon
bulma sistemi arac;h%l la
intermodalite gelistirildi.

De'iik]ikler vs 2018
* SEUL, en gelismis ulagim sistemlerine sahip
sehirler arasindaki konumunu koruyor ama gogu
megapolde oldugu gibi artan trafik sikigikligiyla
kars1 kargiyadir.

Kullamlabilirlik: Yol
altyapi Kalitesi 1yilestirildi.

* Karsilanabilirlik:  Kisisel
oelrere olan arfislar toi)lu
?a§1ma ticretlerine an
artiglardan

olmasimndan kaynakli toplu
tagimalar uygun fiyath oldu.

aha fazla

Verimlilik: Toplu tasimada
bekleme stirelerinde ve 6zel otobiis
seritlerinin = uzunlugunda _ diger
sehirlere gére daha yavas iyilesme,
ozel ulasimdaki tikaniklik ise artti.

Sekil 5-31: Seul sehri i¢in karsilastirilabilir 6l¢timler i¢in nesnel sonuglar

@ satsfie ange: eutral = toward change
Satisfied [ c & ctiv
Ticketing sy . Intermodality . Rail transport

) Electronic services _  Road network i it
S L Travel comfort . Physical safety
E External connectivity . Public-transport efficiency
E I Shared transport .
°
c Ly T B L EE—— et
% attitude . ) Personal-transport §

L Environmental safety i
R ; : I efficiency Public-transport
E | Personal-transport affordability
(7] cost and use barriers

Dissatisfied — > - e =
25 20 15 10 5 1
Objective position of city authorities

Sekil 5-32: Seul sehri i¢in yapilan memnuniyet ile ilgili arastirmanin sonucu

Memnuniyet Durumu; Bilet sistemi, elektronik servisler, yol agi, demiryolu ulagimi, seyahat

komforu, harici baglanti, paylasimli ulagim, fiziksel giivenlik, intermodalite.

Memnuniyetsizlik Durumu; Cevre giivenligi, 6zel ulasim maliyetleri ve kullanim engelleri, 6zel

ulasim verimliligi, toplu tasima satin alinabilirligi.

Uygulanan Onemli Projeler
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Toplu tasima yolcu trafigini goriintiilemede %30 oraninda kullanmm
saglandi.

Dorasan Istasyonu’na kadar hat uzatma yapildi ve %26 kullanim
saglandi.

2019’da 2 yeni e-bisiklet kiralama istasyonu a¢ildi ve %29 kullanim
saglandi.

Sekil 5-33: Uygulanan dnemli projeler

Seul’ daki COVID-19 Risk Algis1 ve Hareketlilik Uzerindeki Etkisi
Toplu tasimada COVID-19 etkisi = %50

Yiirtime ( >10dakika) -
Ozel araba —
Arag paylagimi .
Taksi

Toplu tagima

0,70
60% Ort. Toplu tastma hareketliligi
0.60 - =n Ort. Ozel arag hareketliligi Sy
\ Seul Toplu tagima hareketliligi —
\ Seul Ozel arac hareketliligi
0.50 4
47
< ' &4
0.40 P~
59%
0.30 3
59%
020  , 41% T 41%
010 |409
0.00
Betre e JAN Feb Mar Apr May June July Aug Sept Oct Nov Dec asner
pandemic the pandemic
@201 2020

Sekil 5-35: Seul sehri i¢in pandemi dncesi ve sonrast mobilite degisikligi
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» Pandemi sonras1 hareketlilik 2019°a kiyasla diisiis: 51 kisi,

» Pandemi sonras1 2019’a kiyasla mod ayriminda kisisel tagimaciligin payindaki artis: 1 kisi

AUS Giiney Kore’nin 2020 yilina kadar ve 2020 yilindan sonrasi igin stratejik amaglari

Ozet olarak tabloda goriilmektedir.

Tablo 5-8: AUS Giiney Kore’nin Stratejik Amaclar1 Ozet Tablosu

Yakin Donem

Uzun Donem

Verinin toplama standartlarinin  Verilerin (bliylik veri) giivenliginin (siber

olusturulmasi

Stirdiiriilebilir ¢cevre ve yasanabilir toplum

Konforlu ve giivenli siiriis

Otomatik siiriis ve otonom araglar

Surdirilebilir hareketlilik

saldir1) saglanmasi
Karbonsuz sehir ve bolgeler olusturulmasi
(Jeju Adas1t modeli)

Akilli yollar ve tiim wulagim modlarinin

entegrasyonu
Otomatik striisiin tim tilkeye
yayginlastirilmasi

K-AUS’un yayginlastirilmasi
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6. ULASTIRMA SURALARI

6.1. Ulastirma Stralari

Ulastirma Bakanligi tarafindan 2021 yilina kadar 12 adet Stra diizenlenmistir. Bunlardan ilk
yedisi ile ilgili Bakanlik arsivlerinde herhangi bir bilgi dokiiman bulunmamaktadir. Diizenlenen
ilk 7 Stra mini toplantilar halinde rapor ve sonug bildirgeleri olmayan ve sonrasinda diizenlenen
Stralar i¢in bir altyapr olusumuna zemin hazirlamistir. Bu dogrultuda yapilan arastirmalar ve
calismalar neticesinde ortaya su sonuglar ¢ikmaistir.

= 17-19 Mart 1987 yilinda 8.Ulastirmas1 Stiras1 Ankara’da icra edilmistir.

= 8-9-10 Haziran 1998 tarihlerinde Ankara da ODTU de 9. Ulastirma Stiras1 icra edilmistir.

= 27 Eyliil-1 Ekim 2009 tarihleri arasinda 10.Ulastirma Strast,

» 5-7 Eyliil 2013 tarihlerinde 11. ulastirma ve haberlesme Strasi,

» 6-8 Eyliil 2021 tarihinde ise 12.Ulastirma ve Haberlesme Sirasi icra edilmistir.

En son diizenlenen 12.Ulastirma ve Haberlesme Sitrasi’nin sonug¢ bildirgesi ve Sektor

Calisma Gruplarmin Raporlari https://sgb.uab.gov.tr/ adresinde dijital ortamda yayimlanmustir.

Sekizinci Ulastirma Siirasi
Ulkemizin Ulastirma ve Haberlesme sistem ve hizmetlerini cagin teknolojik gelismelerine

paralel olarak iilkenin sosyal, ekonomik ve cografi yapisina ve topyeklin savunma ihtiyaclarina
cevap verecek diizeye getirebilmek amaciyla simdiye kadar yapilan ¢alismalar1 gdzden gecirmek,
alinabilecek yeni tedbirleri goriismek tizere, 17 — 19 Mart 1987 tarihleri arasinda Ankara’da “8.
Ulastirma Stras1” diizenlenmistir.
Ana Temalar

1. Karayolu Ulagtirmasi

2. Demiryolu ve Sehir i¢i Rayli Ulagimi

3. Havayolu Ulagimi
4. Denizyolu Ulasimi
5

Haberlesme Sektorii
Karayolu Ulastirmasi ile Tlgili flkeler
Karayolu ulastirmasinin yolcu ve ylik tasimalar1 bakimindan iilke tagimacilifinda ¢ok énemli

bir yap1 oldugu, gelecek yillarda da bu 6nemli payini koruyacagi belirtmekte olup trafik kazalari

171


https://sgb.uab.gov.tr/

da g6z Oniine alinarak, Karayolu ulagtirmasinin modern sartlara ve trafik ihtiyaglarina gore
gelistirilmesi, tasimaciliin giivenli bir sekilde yiiriitiilmesi i¢in altyapi, bakim, glivenlik denetim
ve egitim ile ilgili tim tedbirlerin alinmasi zorunludur.
*  Yolun fiziki ve geometrisi Ozelliklerine gore hiz limitlerinin kabul edilebilir degerlere
getirilmesi gerekmektedir.
» Karayolu ulastirmasinda sigorta konularinda, ¢agdas ve uluslararasi sigorta sekillerine
yaklasim i¢in yasal tedbirlerin bir an 6nce alinmas1 gereklidir.
= Kent i¢i toplu tasimacilikta farkli uygulamalarin 6nlenmesi i¢in sistem ve arag yoniinden
standardizasyonun saglanmasi ile ulastirma alt yapilarina ait yapim, bakim ve isletme
konularindaki 6nemli kararlar i¢in Ulastirma Bakanliginin goriigiiniin alinmasi zorunlu
hale getirilmelidir.
» Karayolu ulastirmasinda, garajlar, akaryakit istasyonlari, tamir ve bakim yerleri gibi ilgili
hizmetlerin denetimi trafik akimlarinin diizenlenmesi ve etkin kontrol igin, teknik

elemanlardan yararlanilmasi saglanmistir[48].

Demiryolu ve Sehir ici Rayl Ulagimu ile Tlgili Ilkeler

* Demiryolu tagimaciligi, dar anlamda ticari karlilik kriteri yerine enerji, doviz, trafik
kazalari, ¢evre sagligi konulardaki etkilerini de kapsayan iilkeye maliyet kriterlerine gore
degerlendirilmekledir.

= Demiryolu sistemlerinde, bir siire sonra demode olmalar1 ve yetersiz kalmalari sakincasini
onlemek lizere, ara teknolojiler atlanarak en son teknolojileri kullanilmalidir.

» Ulkemizin biiyiik sanayi ve tiiketim merkezleri arasindaki kitle tasimalar1 igin bu
merkezleri baglayan yeni demiryolu hatlari, saptanacak Oncelik siralarina gore,
gerceklestirilmelidir.

* Yoneticilerin saglikli ve hizli karar verebilmelerini saglamak tizere TCDD’de Y 6netim

sistemi kurulmalidir[48].

Sehir I¢i Rayh Ulagim
* Belediyelerin son zamanlarda farkli teknoloji se¢imlerinde kaynaklanan sakincalarin
giderilmesi saglamak {tizere sehirlerimizde rayli sistemlerin uygulamaya konulmasi
kosullarinin belirlenmesi ve bu verilerin 1s1nda rayli sistem uygulamasina ge¢ilmesi izni
Ulastirma Bakanliginin yetki ve sorumlulugu altinda bulunmalidir.
= Sehir i¢i rayl sistemlerin yapim, isletme, bakim ve onarimda kolaylik ve ekonomi

saglanmas1 bakimindan; bu sistemlerin temel teknik karakteristiklerinin saptanmasi,
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teknoloji se¢imi, projelerinin onaylanmasi, {styapt ve Ozellikle tasitlar icin
standardizasyona gidilerek mevcut sanayiden yararlanmasi, gerekli sanayinin kurulmasi
amaciyla, bu konulara iliskin yetki ve sorumluluk Ulastirma Bakanligina verilmelidir.

Ug biiyiik sehrimizde ve &dzellikle Istanbul’da hizmet vermekte olan banliyd hatlarinin
ticlenmesi, dortlemesi etkin bir hizmet i¢in ivedi ihtiyaclarin karsilanmasi onlemlerine
oncelik verilmelidir.

Ug biiyiik sehrimizde, ozellikle Istanbul’ da yolculuk talebinin ¢ok yiiksek diizeylere
eristigi belirli eksenlerde, yapim siiresinin uzunlugu da géz oniine alinarak, tek ¢6ziim yolu

olan metro yapimina zaman kaybedilmeksizin baglanilmalidir[48].

Deniz Yolu Ulasim ile flgili ilkeler

Tiirk deniz ticaret filosunun ortalama yasinin ekonomik sinirlar1 asarak yasi hale geldigi
belirlenmistir.

Ulkemiz ve diinya deniz ticareti i¢inde daha etkin hale gelebilmesi igin &nlemler alinmasi
gerekmektedir.

Yakit giderleri az, modern, geng ve rekabet sanst olan gemilerle yenilenmesinin gerektigi

kabul edilmistir[48].

Hava Yolu Ulagimu ile ilgili Ilkeler

1987-97 devresini kapsayan on senelik periyod i¢in, havayolu ile i¢ ve dis yolcu ve yiik
tasimaciligi ile turizm ve tarim gibi biitiin havayolu ulagim sektdrlerinde, konu ile ilgili bir
fizibilite raporu hazirlanmast,

Yurt dist yeni havayolu hatlarinin arastirilmasi, mevcut hatlarda dolum orani ile koltuk/km
ve ton/km kapasitesinin arastirilmast,

Havacilik sanayi ve isletmelerinde, rekabeti ve dolayisiyla verimliligi ve karlilig: arttirmak
ve hizmet kalitesini yiikseltmek bakimindan sektoriin 6zel tesebbiis i¢in cazip hale
getirilmesi hususunda, bir fon ile gerekli destek tedbirlerinin alinmasi,

Bilhassa yurt i¢i tagimacilifinda, mevcutlara ilave olarak, sanayi, turizm, tarim ve ana
hatlarin desteklenmesi bakimindan yeni i¢ hatlarin agilmast,

Halen mevcut ve fakat terkedilmis meydan ve pistlerin Ulagtirma Bakanligina veya mahalli
idarelerle ve 6zel tesebblise devri ile faal hale getirilmesi; gereken yerler i¢in yeni kiigiik
meydan ve pistlerin yapilmasi ve bunlari icap eden servislerle donatilmast,

Sivil havacilik sanayi ve igletmelerinin iiretim ve hizmetlerinde, ICAO, FAA ve benzeri

milletlerarasi sivil havacilik kuruluslarinin standart ve esaslarimi hakkiyla uygulayacak
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Sivil Havacilik Daire’sinin gerekli ve yeterli biitiin yetki ve sorumluluklarla teghiz edilerek
teskilatlandirilmast,

» Halen THY biinyesinde bulunan Ugak Bakim ve Onarim Hizmetlerinin bagimsiz bir
kurulus haline getirilerek tasvir edilmesi ve milli havacilik sirketlerimizle birlikte yabanci
ve bilhassa komsu iilkeler havayollarina da hizmet verir duruma getirilmesi; bu yoldan

tilkemize girdisi saglanmasi[48].

Dokuzuncu Ulastirma Sirasi

Ulkemizin Ulastirma ve Haberlesme sistem ve hizmetlerini iilkenin sosyal, ekonomik ve
cografi yapisina uygun olarak Ulkemizin 21. Yiizyilda Cagdas Diinyada hakkettigi saygin yerini
alabilmesini saglamak iizere, nelerin yapilmasi gerektigini goriismek, tartismak ve gerekli kararlari
almak amaciyla, 8-10 Haziran 1998 tarihleri arasinda Ankara’da “9. Ulastirma Sdrast”
diizenlenmistir.

Ulkemizde 6zellikle giiniimiizde popiilerligini artiran “AUS” ile ilgili alt basliklarm yer
aldig1” 9. Ulastirma Stirasi’na” 1998 Mart ay1 basinda yedi ayr1 tema altinda Komisyon kurularak
baslanilmistir. S6z konusu Komisyonlara bir alt baslikta yer verilmistir.

Ana Temalar

» Karayolu Ulastirmasi
* Havayolu Ulastirmasi
* Denizyolu Ulagtirmasi
* Demiryolu Ulastirmasi
= Haberlesme
= 21.Ylzyil Ulastirma ve Haberlesme Politikalari
= Boru Hatt1 Ulastirmasi
Karayolu Ulastirmas: Komisyonunda 91, Demiryolu Ulastirmast Komisyonunda 57, Boru
Hatlar1 Komisyonunda 40, Denizyolu Komisyonunda 125, Havayolu Komisyonunda 63,
Haberlesme Komisyonunda 84 ve 21. Yiizyll Komisyonunda 60 olmak {izere toplam 250 {iye
gorev almistir.
Sonu¢ Raporu
a. Idari, Orgiitsel Yap1 ve Koordinasyon A¢isindan
» Ulastirma alt sistemleri arasinda koordinasyonu saglayacak yeni bir yapilanmaya
gidilmelidir. Bunun i¢in, her sistem i¢in bir bakanlik kurulmasi ¢aligmalar1 durdurulmali,

tiim modlar Ulagtirma Bakanlig: ilgisine verilmelidir.
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21. Yiizyilda ulastirma sektoriiniin alacag: sekil Ulastirma Ana Plan1 ve Sektorel Master
Plan ¢ercevesinde belirlenerek, devlet politikasi haline getirilmelidir. Bunun igin 25 yil
gelecege gore gergevesi ¢izilen 10 yillik bir plan yapilmali, bu plan her {i¢ yilda bir revize
edilmelidir.

Basta Denizyolu-Demiryolu olmak iizere her tiirli kombine (¢ok-modlu) tagimacilik
desteklenmelidir.

TCDD ve Posta Isletmesi olmak iizere Bakanlik birimlerinin faal personel a¢igmin kisa
siirede giderilmesi zorunlu goriilmektedir. fhtiya¢ duyulan teknisyen ve diger kalifiye
personelin karsilanmasi amaciyla liniversitelerde demiryolu birimleri kurulmalidir.
Ulkemizin ulastirma sisteminin Avrupa Birligi Trans-Avrupa Sebeklerine katilim
olanaklar1 iizerinde 6nemle durulmali, bunu saglayacak Pan Avrupa Koridorlarindan 4.
Koridora; tanimlanan transit giizergahlarimizin dahil edilmesini kolaylastiracak politik ve
teknik ¢alismalara siiratle baglanmalidir.

“Tagimacilikta serbestlesme ile ilgili calismalar, Ekonomik Isbirligi Teskilat1 (EIT),
Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI), Islam Konferans: Teskilati (IKT) ve Ulastirma
Bakanlar1 Avrupa Konferansi gibi Uluslararasi orgiitler nezdinde yapilacak girisimlerle
stirekli olarak giindemde getirilmelidir.

Serbest bolge uygulamalar1 yayinlastirilmalidir.

Gerek iilke ekonomisi ve gerekse siyasi konjonktiir ile giivenli olmas1 acisindan biiyiik
Onem tasiyan boru hatlarinin yapimina araliksiz devam edilmelidir.

Kent i¢i ulasimda toplu tasimacilik 6zendirilmeli, rayl sistemlere agirlik verilmeli, yaya
oncelikli politikalarin  hayata gecirilmesinde merkezi hiikiimet bazinda yasal
diizenlemelere gidilmeli ve Ulagtirma Bakanlig: yetkili kural koyucu kurum olmalidir[49].
. Yasal Diizenlemeler Acisindan

4046 sayili yasada gerekli diizenlemeler yapilarak, alt sistemlerinde faaliyet gosteren
kuruluslarin 6zellestirme konusundaki yetkileri arttirilmalidir.

Imar planlar1 ile paralel ulasgtm ana planlarmin  hazirlanmasi i¢in hukuki yapi
olusturulmalidir.

Demiryolu sistemindeki finansal darbogazin asilmasina, yeni Orgiitsel yap1 ve isleyise
imkan tantyan Demiryolu Kanunu ¢ikarilmalidir.

Demiryolu giizergahinin elverisli oldugu kesimlerde belirli bir tonajin iizerinde olan ve
uzak mesafeye taginacak yiiklerin demiryollarina yonlendirilmesi i¢in gerekli dnlemler

alinmalidir.

175



Posta ana statiisli ve isletme yasasi yeniden diizenlenmeli ve bdylece kurum bankacilik,
borsacilik vb. yeni eylem ve igslem alanlarinda faaliyet gosterebilmelidir.

Tim askeri ve sivil meydanlarin, acil ve olaganiistii durumlarda ortak kullanimi
saglanmalidir[49].

Finansman Ac¢isindan

Armatorler i¢in uygulanan KDV Kanunundaki istisnalar, tersaneleri de kapsayacak sekilde
genisletilmelidir.

Denizcilikle ilgili ihtisas bankasi kurulmalidir. Sektor icin diisiik faizli uzun vadeli
finansman saglanmalidir[49].

. Yatirnmlar A¢isindan

Uluslararasi standartlara uygun karayolu altyapisi olusturulmalidir.

Gilimriik Birliginin dogal uzantisi olarak, Avrupa Birligi’nin Ortak Transit Sistemine dahil
olmak konusunda gerekli girisimler kararlilikla stirdiiriilmelidir.

Modern ¢ok modlu limanlarin altyapisi inga edilmelidir.

Bogazlar ve Marmara gecisi gemi trafigini emniyete alacak modern izleme ve kontrol
sistemleri kurulmalidir.

21.Yiizyilda Devlet Elektronik Kamu Hizmeti sunulmasi ile ilgili yatirimlarini attirmalidir
Isikli trafik isaretlerinde alan-6lgeginde uygulamaya gecilmelidir.

Kent trafigi (tasit ve yaya) yonetimi, bir kumanda merkezi araciligi ile denetlenen,
yonetilen 151kl trafik isaretleri ve detektorler araciligiyla CCTV kullanilarak yapilmalidir.
Hava tasimaciliginin, 21. Yiizyilda yolcu kapasitesini karsilayacak sekilde uluslararasi
standartlara uygun gelistirilmesi ve i¢ hat ucus noktalarinin sayisinin arttirilmasi i¢in yeni

havaalanlari inga edilmelidir[49].

Onuncu Ulastirma Strasi

27 Eyliil-01 Ekim 2009 tarihlerinde Istanbul’da gerceklestirilen 10’ncu Ulasim Siiras:

Tirkiye Cumhuriyeti’nin 100°ncii kurulus yili olan 2023’e giderken ulasim ve iletisimdeki yol

haritamiz1 belirlemeye esas teskil eden bir toplant1 olmustur.

Calistay iiyeleri, tiim taraflarm esit ve dengeli temsili esasina dayandirilmustir. Uyeler iig

farkli grup altinda ve esit sayida belirlenmistir. Kamu sektorii, 6zel sektor, akademisyen ve Sivil

Toplum Kuruluglar1 (STK) temsilcilerinden olusan gruplar esit sayida temsil edilmistir.
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Ana Temalar
e Karayolu Sektorii

Havacilik Sektori

e Denizyolu Sektorii

e Demiryolu Sektorii

e Haberlesme Sektorii

e Posta Sektorii
Sonu¢ Raporu

1. Karayolu Sektorii

Boliinmiis yollarin 32000 km’ye c¢ikarilmasi, Kuzey-Giliney Karayolu Koridorlarinin
iyilestirilmesi, Kuzey Marmara Otoyolunun yapilmasi, Ankara-Delice Otoyolunun yapilmasi,
Ankara-izmir Otoyolunun yapilmasi, Sanlwrfa-Nigde Otoyolunun yapilmasi, Karayolu
Akademisi kurulmasi, Tiirk Otomotiv Kurumunun kurulmasi1 amaglanmaktadir[50].

Akillr yol projeleri olarak 6zellikle yogun trafik akisi ile riskli koridorlarin akilli hale
gelmesi saglanacaktir. Stiriiciilerin bilgilendirilmesinin yani sira yol kenarlarina yerlestirilecek
sensorler vasitasiyla araglarin seyahat esnasinda dogrudan kontrol edilebilmelerini saglayacak
akilli ulagim sistemlerinin daha aktif olarak uygulamaya konulmasini saglamak, ticari araglarin
tiimii i¢in kara kutu uygulamasina gegmek amaclanmaktadir.

2. Denizyolu Sektorii

Liman ve Deniz Tesislerinin Ulusal Ulasim ve Trans Avrupa Aglarina Entegre edilmesi,
Yeni Liman Projeleri ile Transit Ulke Konumuna Gelinmesi, Ellecleme kapasitemizin 2023 yilina
kadar 32 Milyon TEU, 500 milyon ton kuru yiik, 350 milyon ton s1v1 yiik ve 15 milyon yolcuya
ulastirilmast, birbirine yakin iskeleleri ihtisas limanlarina doniistiiriilmesi, deniz ulasimina ilaveten
i¢ su yollarimizin etkin kilinmasi[50].

3. Kent ici Sektorii

Kent i¢i Ulasim Kurumunun kurulmasi, Trafik Kontrol Merkezi Kurulmasi, Rayli
sistemlerde yerli sanayinin tesviki, 22 Eyliil tarihinin otomobilsiz giin ilan edilmesi, siirdiiriilebilir
ulagim projesi segilip ddiillendirilmesi[50].

4. Demiryolu Sektorii
AB ve diinya ile uyumlu Demiryolu Kanunu’nun c¢ikarilmasi, mevcut hatlarin

yenilenmesini, 2023 yilina kadar 6792 km yeni YHT aginin insa edilmesi, Egeray Projesini
tamamlamak, 6 adet Kiiresel Lojistik Kdyilin kurulmasi, Demiryolu payini yolcuda %10, yiikte
%20 artirmak, Kavak-Kirikkale hattinin insa edilmesi[50].
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5. Posta Sektorii
Posta pazarimin kontrollii ve kademeli bir sekilde serbestlestirilerek tam rekabet¢i ortamin

saglanmasi, Posta Diizenleme Kurumu’nun kurulmasi, sektorel Ar-Ge faaliyetlerinin tesvik
edilmesi[50].
6. Haberlesme Sektorii
Bilisim sektoriiniin 160 milyar dolara ulagsmasi ve bunun GSYH’deki payimnin %8’e
cikarilmasi, Ar-Ge harcamalar1 icin ayrilan paymn GSYH’nin %3’ seviyesine ¢ikarilmasi,
Tiirkiye’nin  Avrupa’nin ¢agri merkezi {issii olmasi, Mobil cihaz 2. el piyasasinin
gelistirilmesi[50].
7. Havacilik Sektorii
Istanbul’da 60 milyon/yolcu kapasiteli bir havaalani ile Tiirkiye’de 30 milyon kapasiteli
iki, 15 milyon kapasiteli {i¢ havaalan1 yapilmasi, Ugak-dolmus-taksi isletmelerinin kurulmasi ve
yayginlagtirilmasi, Deniz, gol vb. yerlere yakin olan turizm yerlesim merkezlerine hitap edecek
deniz hava araclarmin kullanilarak, bu alanda gelisimin saglanmasi, ILS kategori I, II ve III
hassasiyetinde yerde tesis edilen pozisyon dogrulama sistemlerinin (GBAS) yayginlasmasi, Hava
kargo tasimaciligina uygun olan havaalanlarimizin “serbest bdlge” ilan edilmesi, SHGM ve DHMI

Genel Midiirliigiiniin yeniden yapilandirtlmasi[50].

Onbirinci Ulagtirma Strasi

5-7 Eyliil 2013 tarihlerinde Istanbul’da gerceklestirilen “11°ncu Ulastirma Stiras1” {i¢ giin
boyunca devam etmistir. Toplam 12.800 kisi yiiksek katilim saglanmustir.
Ana Tema

2009 yilinda onuncusu gergeklesen slira’nin ana temas1 “Hedef 2023” idi. Hizla gelisen ve
degisen diinyamiza paralel olarak gelecege yonelik ¢oziim Onerileri gelistirmek tizere 11. Stira’nin
yapilmasina 1 yil 6nce karar verilmis ve 7 Calisma Grubu ile hazirliklara baglanilmistir. Stira’nin
ana temas1 “Herkes i¢in Ulasim ve Hizli Erisim” olarak belirlenmis ve sosyo-ekonomik verilere
uygun olarak 2035 vizyonunun belirlenmesine de ¢aligiimustir.
Sonu¢ Raporu

2035 yilinda 90 milyon niifusa ulagacak iilkemizde 5 trilyon ton-km yiik, 500 milyar yolcu-
km tasimacilik hacmine ulagma 6ngoriisii dogrultusunda ulastirma alt yap1 yatirnrmlarinin ne kadar
elzem oldugu agikardir. Geligmis iilkelerin bir¢ogu ulastirma ve iletisim yatirimlariin bilincinde
olmak {izere, yarinin vizyonu sekillendirmeye ¢alismaktadir. “Istisnasiz Herkes Icin Her An
Saglamaya” yonelik bir vizyon belirlenmistir.

Bu vizyona uygun hedefler sunlardir:
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Tiirkiye olarak “Siirdiiriilebilir Ulastirma” temasinin yaninda, iilkemiz cografyasinda ve
diger iilkeler ile baglantisinda en etkin ulasim ve en hizli iletisimi “Istisnasiz Herkes I¢in
Her An Saglamaya” yonelik bir vizyon gergeklestirmek.

2023-2035 yillar1 arasinda 6.000 km ilave hizli demiryolu yapilarak demiryolu aginin
31.000 km’ye ¢ikartilmasi, Demiryolu yiik tagimaciligt %20’ye, yolcu tasimaciliginda ise
%15’e ulasilmast,

Roket ve uydu itki sistemlerinin, roket teknolojilerinin, optik ve uydu takip teleskoplarinin,
uzay teknolojilerine yonelik malzemelerin ve nano teknoloji {irtinlerinin yerli imkanlarla
iretim yeteneginin kazanilmasi,

Uzay Mekigi projesinin gerceklestirilmest,

Deniz ticaret filosu ve denizyolu tasimaciligi, deniz yapilari, (tersaneler, limanlar,
marinalar vb.) kiiltlir ve turizmi, uluslararasi denizcilik arenasinda da ilk siralarda yer alan
Denizci Millet, Denizci Ulke olmaktadir.

Kentlerde Akilli Ulagim Sistemlerinin yayginlastirilmasi ve Ulusal Akilli Ulasim
Sistemiyle entegrasyonunun saglanmast,

Ulusal hareketlilik veri taban1 olusturulmasi ve giincellenmesinin saglanmast,

Sehir i¢inde farkli ulasim modlar1 arasinda giizergah, altyapi, ticret 6deme sistemleri ve
zaman ¢izelgesi acisindan entegrasyonun saglanmasi ve otopark yoOnetim sisteminin
kurulmasi,

Siber giivenlik konusunda ve posta alaninda Avrupa’nin en iyi ilk 5 iilkesi igerisinde
girilmesi, Toplu tagima hizmetleri gelistirilerek rayli sistemlerin tiim kentlerimizde
yayginlastirilmast,

Can, mal ve ¢evre emniyeti géz oniinde bulundurularak madenlerin ve tarim {iriinlerinin,
limanlara ve terminallere iletiminin boru hatlariyla saglandig1 bir sebeke olusturulmasi

saglanacaktir[51].

Onikinci Ulastirma Siirasi

Tiirkiye’yi 2023, 2035, 2053 ve 2071 hedeflerine tasimak i¢in gerekli vizyoner adimlarin

olusturuldugu “12. Ulastirma ve Haberlesme Stras1”, 6-8 Ekim 2021 tarihleri arasinda Atatiirk

Havalimani Etkinlik Merkezi’nde uluslararasi katilimla diizenlendi.

Stira’da 80°den fazla konusmaci, 30’dan fazla iilkeden ulastirma bakanlar1 ve bakan

yardimcilari, 100°den fazla yabanci misafir, 100°den fazla katilimc1 firma, 1000’den fazla sektor

calisma grubu tiyeleri ve 25 bin ziyaretci katilmistir.
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Ana Tema
Stra kapsaminda “Lojistik, Mobilite ve Dijitallesme” konular1 ana tema olarak ele

alinmustir.
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Sekil 6-1: 12.Ulastirma ve Haberlesme Stirasi tema gorseli

Sonu¢ Raporu

Ulasim ve haberlesme alanlarinda Tiirkiye’yi 2023, 2035, 2053 ve 2071 hedeflerine
tasimak i¢in diizenlenen “12. Ulastirma ve Haberlesme Strasi’nda” belirlenen hedefler ve
uygulanmasi planlanan stratejik kararlarin 2071 Vizyonu ¢ercevesinde ele alinarak, iilkemizin
diger sektorlerindeki faaliyetlerin gelisimine ve degisimine en {ist diizeyde faydayr saglayacagi
ongorilmektedir.

Stra c¢ercevesinde oOzellikle “Akilli Ulasim Sistemleri”’ne dikkat cekilmistir. AUS
konusu ilk kez e-Tiirkiye Girigsimi Eylem Plani’nda (2002) Akilli Ulasim Hizmetleri olarak ele
almmustir. Ulusal Iklim Degisikligi Strateji Belgesi’nin (2010-2020), “Ulastirma” baslig1 altinda,

AUS uygulamalarmin gelistirilmesi orta vadeli amag olarak ortaya konulmaktadir.

Sekil 6-2: Akilli Ulagim Sistemleri
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Tiirkiye’de AUS’un islevsel ve planli bir yap1 olarak yayginlagsmasi i¢in 2014 yilinda
Ulagtirma ve Altyapt Bakanlig1 tarafindan AUS alaninda ilk strateji belgesi ve eylem plani
hazirlanmistir. Ulkemiz igin AUS alaninda yol haritas1 olacak kisa ve uzun dénem hedeflerin
belirlendigi yeni donem “ Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2020- 2023 Eylem
Plan1” 2020 yilinda yiirtirliige girmistir.

Bu dogrultuda siirada;

® Yeni Donem Strateji Belgesi ve Eylem Plani

e Ulusal AUS Mimarisi ve AUS Standartlari

e Kooperatif Akilli Ulagim Sistemleri

e MaaS (Bir Hizmet Olarak Hareketlilik) ile ilgili hedefler belirlenmistir.

Stira sektor toplantilarinda, Tiirkiye’nin siirdiiriilebilir ulasim ve haberlesme altyapisina
sahip olmasi i¢in yapilmasi gerekenler; “Demiryolu, Denizyolu, Havayolu, Karayolu ve
Haberlesme” sektorleri 6zelinde degerlendirilmistir. Bu kapsamli calismalar sirasinda,
Tiirkiye’nin ulagtirma ve haberlesme vizyonun olusturulmasina odaklanilarak, diinyadaki ve
Tiirkiye’deki mevcut durum analizinin yani sira egilimlerin tespit edilmis ve mega projeler
incelenmistir.

Bu bes sektorii ve onlar1 gelecegin ihtiyaglarina uygun olarak doniistiirmek iizere
hedefleri ‘dikine kesen’ 8 ana baglik ile atilacak adimlar, yine 12. Ulastirma ve Haberlesme Strast
kapsaminda tespit edilmistir. “Finans Yonetimi”, “Enerji Verimliligi”, “Cevresel ve Toplumsal
Siirdiiriilebilirlik”, “Y6netisim”, “Insan Kiymetleri ve Egitim”, “Kalite ve Verimlilik”, “Emniyet
ve Giivenlik”, “Teknoloji, Inovasyon ve Dijitallesme” ve “Mevzuat” bu kapsamdaki
caligmalarimizin ¢atisini olusturmaktadir

Olusturulacak “Stira Izleme Kurulu” ile alinan kararlarin uygulanmasi ve belirlenen
hedeflere ulasilmast i¢in gerekli degerlendirme ve izleme etkin ve verimli bir sekilde

gergeklestirilerek, periyodik olarak kamuoyuyla paylasilacag: belirtilmistir[52].

181



7. AUS EKONOMISI DUNYA PAZARI

7.1. AUS Diinya Pazar1 ve Ongoriiler

Trafik yonetimi segmenti, Diinya iizerinde 2020'de %30'un {izerindeki en biiylik pazar
payma sahipti. Trafik yoOnetim sistemleri, yol aglarmin giivenilirligini ve operasyonel
performansini artirir. Bu sistemler tipik olarak diger sistemlerin yami sira arag algilama
sistemlerini, koprii trafik yonetim sistemlerini ve katilim yogunluk 6l¢lim sistemlerini igerir.
Trafik sikisikliklari, genellikle seyahat siiresindeki artistan ve yakit tiiketimindeki artistan
kaynaklanan d6nemli parasal kayiplarla sonuglanir. Trafik sikisikliklar: bir {ilkenin ekonomik ve
sosyo-ekonomik biiyilimesi lizerinde olumsuz bir etki olusturur. Bu nedenle, Yerel ve Merkezi
Yonetimler iizerlerindeki mali yiikii azaltma cabalarinin bir pargasit olarak trafik yonetim
sistemlerinde Akilli Ulagim Sistemleri uygulamalarin1 kullanmaya oncelik veriyorlar. Asagidaki

grafikte Avrupa i¢in bu uygulamalar ve pazar pay1 goriilmektedir.

Europe Intelligent Transportation System Market N4 <

share, by application, 2020 (%) GRAND VIEW RESEARCH

$25.4B

Europe Market Size,
2020

=

@ Traffic Management @ Road Safety & Security Freight Management
@ Public Transport @ Environment Protection @ Automotive Telematics
Parking Management Road Tolling Systems

Sekil 6-1: Avrupa AUS pazari

AUS Pazar1 Piyasa oyunculari, bu pazarin biliylimesini desteklemek icin Ar-Ge
faaliyetlerine agresif bir sekilde yatirim yapiyor.

Ornegin, Ekim 2020'de Hitachi, Ltd. kamyonetler, SUV' lar, kamyonetler ve hafif ticari
araglar i¢in 6zel olarak tasarlanmis otomatik park frenini (APB HD) tanitti. Yeni sistem, APB
giivenligini ve sistem yonetimini kolaylastiran ve bu teknolojinin kullaniminin daha genis bir alana
yayilmasina olanak taniyan bir yapiya sahiptir. Kiiresel Akill1 Ulasim Sistemi pazarinda faaliyet

gosteren onde gelen firmalardan bazilart sunlardir:
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Addco, Agero, Inc., DENSO CORPORATION,EFKON GmbH, Hitachi, Ltd.
Garmin Ltd., Thales Group, Xerox Corporation, Recardo
Sensys Networks, Inc., Telenav, Inc., lteris, Inc., TransCore
Kapsch TrafficCom ,Lanner, Nuance Communications, Inc.
Q-Free ASA, Siemens AG, TomTom International BV
Diinya AUS pazarina ait 2020-2027 donemi Ongoriiler asagidaki tabloda

verilmistir.

Tablo 7-1: Diinya AUS Pazarina Ait 2020-2027 Dénemi Ongoriiler

Sektor Raporu

2021 Pazar Pay1
2028'de Gelir Tahmini
Biiytime Orani
Tahmin Y1l

Tarihsel Veri

Tahmin Periyodu

Nicel Birimler

Bolgesel kapsam

Ulke kapsam

AUS Sektor Firmalari

Kaynak:[53]

Detaylar

USD 26,748 Milyar

USD 42,936 Milyar

2021'den 2028'e %7 Biiyiime (CAGR)
2020

2018 - 2019

2021 - 2028

USD Milyar gelir ve 2021°den — 2028’¢
kadar Biiylime

Kuzey Amerika; Avrupa; Asya Pasifik;
Giliney Amerika; Orta Dogu

Amerika; Kanada; Meksika; Almanya;

Birlesik Krallik; Fransa; Cin; Hindistan;

Japonya; Giiney Kore; Brezilya;
Arjantin; BAE; Suudi Arabistan

Addco; Agero, Inc.; DENSO
CORPORATION; EFKON  GmbH;
Hitachi, Ltd.; Garmin Ltd.; Thales Group;

Xerox Corporation; Recardo; Sensys
Networks, Inc.; Telenav, Inc.; Iteris, Inc.;
Kapsch TrafficCom; Lanner; Nuance
Communications, Inc.; Q-Free ASA,
Siemens AG; TomTom International BV;

TransCore.
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7.2. Kiiresel Akillh Ulasim Sistemleri (AUS) Ekonomisi

2020 yilinda COVID-19 krizinin ortasinda, 27,3 Milyar ABD Dolar olan kiiresel AUS
pazarinin, 2027 yilina kadar revize edilmis 36,8 Milyar ABD Dolar1 biiylikliige ulasacagi ve
%4,3'lik bir CAGR (Bilesik Y1illik Biiyliime Orani) ile biiyliyecegi tahmin edilmektedir[54].

2020-2027 analiz dénemi raporunda analiz edilen segmentlerden biri olan ATMS'nin,
analiz doneminin sonunda %3,7'lik bir CAGR'de biiyliyerek 14 Milyar ABD Dolarina ulagsmasi
bekleniyor. Pandemi ve onun neden oldugu ekonomik kriz, ETC(Elektronik Ucret Odeme)
segmentindeki biiyiime, onlimiizdeki 7 yillik donem i¢in revize edilmis %5.1 CAGR'ye yeniden
ayarlandi. ETC segment su anda kiiresel AUS pazarinin %24'inii olusturuyor.

ABD'deki AUS pazarmin 2020 yilinda 8 Milyar ABD Dolar1 oldugu tahmin edilmektedir.
Ulke su anda kiiresel pazarda %29,43'liik bir paya sahiptir. Diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi
olan Cin'in, 2027 yilinda %4,1'lik bir CAGR'nin ardindan 2027 yilinda 6,5 Milyar ABD Dolarlik
tahmini bir pazar biiyiikliigiine ulasacagi tahmin edilmektedir. Diger dikkate deger cografi pazarlar
arasinda, her birinin 4,1 oraninda biiyiiyecegi tahmin edilen Japonya ve Kanada bulunmaktadir.
2020-2027 doneminde sirastyla % ve %3.5. Avrupa'da, Almanya'nin yaklasik %3.7 CAGR'de
biiyiimesi beklenirken, Avrupa pazarinin geri kalani (¢aligmada tanimlandigi gibi) 2027 yilina
kadar 6,5 Milyar ABD Dolarina ulasacaktir.

» Diger tipler 2020'de %36,3 paya sahiptir.

= Kiiresel diger tiirler segmentinde ABD, Kanada, Japonya, Cin ve Avrupa, bu segment i¢in
tahmin edilen %4,6'lik CAGR'yi yonlendirecek. 2020 yilinda toplam 8 Milyar ABD Dolar1
pazar bliytikliigline sahip olan bu bolgesel pazarlar, analiz doneminin sonunda éngdriilen

10,9 Milyar ABD Dolar1 biiyiikliige ulagacaktir.

Cin, bu bolgesel pazarlar kiimesinde en hizli biiyliyenlerden biri olmaya devam edecek.
Avustralya, Hindistan ve Giliney Kore gibi iilkeler tarafindan yonetilen Asya-Pasifik pazarinin
2027 yilina kadar 4,2 Milyar ABD Dolarina ulasacagi tahmin edilmektedir. Diinya ¢apinda Akilli
Ulagim Sistemleri pazarinin %9,6'lik birlesik biliylime ile 24 Milyar ABD Dolar1 biiyiimesi
ongoriilmektedir. Bu ¢alismada incelenen ve boyutlandirilan segmentlerden biri olan ATMS, 8'in
tizerinde biiylime potansiyeli gosteriyor.

ABD, %38,9'luk bir biiyliime ivmesini siirdiirecek. Diinya ekonomisinde énemli bir unsur
olmaya devam eden Avrupa i¢inde, Almanya 6nlimiizdeki 5-6 yil icinde bolgenin biiyiikliigline ve
niifuzuna 885,2 Milyon ABD Dolarimin iizerinde katki saglayacaktir. Bolgede 1,1 Milyar ABD
Dolarmin iizerinde tahmini talep Avrupa'nmin Geri Kalam1 pazarlarindan gelecektir. Japonya'da

ATMS, analiz doneminin sonunda 3,1 Milyar ABD Dolarlik bir pazar biiyiikliigiine ulasacaktir.
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Diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi ve kiiresel pazarlarda oyunun kurallarini1 degistiren yeni iilke
olan Cin, 6nlimiizdeki birkag¢ y1l i¢inde %16,3 biiylime potansiyeli sergiliyor[54].
Intel sirketinin hazirladig1 rapora gore;

Kentsel hareketliligin 2050 yilina kadar mevcut oranlardan 2,6 kat daha fazla biiyiimesi
bekleniyor. Bugiin 31 olan mega kent sayisi, 2030 yilina kadar diinya ¢apinda beklenen 43 mega
kent (10 milyondan fazla niifusa sahip sehirler) olacagi tahmin ediliyor. Bu kentler basta olmak
tizere sehirlerde yasanan en 6nemli problem trafik sikisikligidir.

ABD Ulagtirma Bakanligi'na gore, biliyiiksehir isgiiciiniin yiizde 73"l ise gidip gelmek i¢in
90 dakikadan fazla zaman harcarken, kentsel alanlardaki trafigin tahmini yiizde 30'u park yeri
arayan arabalardan kaynaklanmaktadir. Trafik sikigikligi yilda 4,2 milyar saat ve her yil trafik
sikigikliginda 2,8 milyar galon yakit israfi oluyor. Eski trafik sinyali zamanlamasi, kentsel
alanlardaki ana yollarda tiim trafik gecikmelerinin yiizde 10'undan fazlasina neden olur. Sehir
biitgeleri, sehir capinda bir ¢6ziim uygulamak i¢in gereken 6n sermayeyi desteklemiyor. Ve bunun
sonucu olarak finansman azaliyor. Ornegin, ABD'de artan elektrikli ara¢ kullanimi gaz vergisi
gelirlerini diistirmiistlir. Bunu diinya olceginde diisiiniirsek, dngoriilen yatirim ile 2040 yilina
kadar gerekli altyapiy1 saglamak igin gereken miktar arasinda 15 trilyon dolarlik bir boslukla kars1
karsiya kalinacaktir.

Akilli Sehir yatirimlarinin uygulanmasinin maliyeti 2025 yilina kadar 1,12 trilyon dolara
ulasacagr Ongoriilmektedir. Buna karsilik, standartlagtirilmis ¢éziimlerin benimsenmesi 781
milyar dolar olmaktadir. Bu demektir ki, 2025 yilina kadar diinya ¢apinda 341 milyar dolar tasarruf
saglanacaktir. Yani, standartlastirilmamis toplamin yiizde 30'u kadardir. 2050 yilinda 2,5 milyon
sehir ve kasaba ve niifusu 100.000’1 gegen+ olan 4.000 sehir tahmin ediliyor. Akilli mobilite
projeleri vatandaslara yilda yaklasik 60 saat kazandirabilir[55].

7.2.1. AUS Trafik Maliyetleri

INRIX tarafindan yapilan 2014 arastirmada 2030'da Los Angeles'taki trafik sikisikliginin
yillik maliyetinin "38,4 milyar dolar" olacagin1 6ngordii. Ayrica, Avrupa ve ABD'deki insanlarin
su anda “yilda ortalama 111 saatini tikaniklik i¢cinde bosa harcadigini” hesapladi. Bu da biiyiik bir
say1 gibi goriinebilir, ancak tipik bir gezgin yilda en az yaklasik 500 yolculuk yapar, bu nedenle
yolculuk basina yaklasik 10 dakikayr tikaniklik {izerinde “bosa harcamak” - ne olursa olsun - o
kadar da 6nemli goriinmiiyor. Bununla birlikte, ¢ogu tikaniklik analizi, zamanin degerinin
tikaniklik maliyetinin 6nemli bir belirleyicisi oldugunu gostermektedir ve bu konu bu yazida daha

ayrintili olarak tartigilacaktir.
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2015 raporunda, ulusal hiikiimet kurumu olan Infrastructure Australia (l1A),
Avustralya'daki yillik tikaniklik maliyetinin 2011'de 13,7 milyar dolar oldugunu ve 2031'de 53,0
milyar dolara yiikselecegini tahmin etti. Melbourne i¢in rakamlar 2,8 milyar dolardan 9,0 milyar
dolara yiikseldi.

Ekonomik maliyetler, ABD Federal Karayolu Idaresinin ekonomik amagli seyahat
stiresinin degerlendirilmesine iliskin saatlik zaman degerleri 2016 yilinda enflasyona gore
diizeltilmis: ABD'de saat basina 15,60 ABD dolari, Birlesik Krallik'ta saat basina 8,14 £ ve saat
basina Almanya'da 9,37 € dur.
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8. AUS GZFT ANALIZi

GZFT analizi Tiirkce kisaltma olarak GZFT olarak nitelendirilen, kisinin kendisinin veya
bir isletmenin, giiglii ve zayif yonlerini belirlemek ve dis c¢evrelerden kaynaklanan tehdit ve
firsatlar1 tespit edip bunlara kars1 dnlem veya aksiyon almak i¢in kullanilan bir analiz bi¢imidir.
GZFT analizi tekniginin kokenleri, 1960'larda ve 1970'lerde Stanford Universitesi'nde bircok énde
gelen sirketin verilerini kullanarak bir arastirma projesini yoneten Albert Humphrey tarafindan
gelistirilmistir. Amag, kurumsal planlamanin neden basarisiz oldugunu belirlemektir. GZFT
analizi, bir organizasyon veya durum hakkinda bir anlayis gelistirmek ve isletmelerde,
organizasyonlarda ve bireylerde her tiirlii durum igin karar vermek i¢in harikadir. GZFT analizi
yaklagimi bagsliklari, bir sirketin, iirlinlin, projenin veya kisinin (kariyer) stratejisini ve konumunu
gdzden gecirmek i¢in 1yi bir ¢cergeve saglar. GZFT; giiclii yonler, zayif yonler, firsatlar ve tehditler
anlamina gelir ve bu nedenle GZFT analizi, isletmenizin bu dort yoniinii degerlendirmek igin bir
tekniktir[56].

GZFT analizini ilk olarak Prof. Heinz Weihrich 1982°de “Long Range Planning”de “The
TOWS Matrix, a tool for situational analysis” makalesi ile olusturmustur. TOWS un a¢ilimi olan,
Ingilizcedeki ~ “Threats(tehditler),  Opportunities(firsatlar), ~ Weaknesses(zayif ~ ydnler),
Strengths(giiglii yonler)” kelimelerinin ilk harflerinden olugsmaktadir[57].

GZFT analizi teknigi AUS teknolojilerinin degerlendirilmesi i¢in kullanilan en uygun
yaklasgimdir. Bir GZFT analizi hem olumlu hem de olumsuz kaygilara yonelik i¢ gozlem,
sistematik bir yaklasim ve olasiliklarla gelecege bakar. Cesitli tiirlerdeki uygulamalar ve stratejik
planlamanin onciisii olarak karar vermenin 6n asamalarinda kullanilmak i¢in tasarlanmis genel bir
aractir.

GZFT Analizi i¢in literatiirde yapilmis pek ¢cok tanim vardir:

GZFT analizi, bir organizasyonun i¢ ve dig ¢evresinin analiz edilmesine olanak saglayan
bir analiz teknigidir. GZFT analizi bir organizasyonun veya bir kisinin ilgili alanlardaki gii¢lii ve
zay1f yonlerini tespit etmesine yine organizasyonu veya kisiyi gelecekte bekleyen firsatlar1 ve
tehditleri belirleyip bunlara gore simdiden aksiyonlar alinmasina imkan saglar. Bir diger deyisle
de GZFT analizi bir kurumun, kurulugsun veya bir yapinin kendisinin ve bulundugu ¢evrenin
detayli bir sekilde degerlendirilmesini saglamakta kullanilan bir planlama ve organizasyon

aracidir.
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Dinger’e gore GZFT analizi, isletme basarisi lizerinde kilit role sahip faktorlerin tespit
edilerek, stratejik kararlara esas teskil edecek sekilde yorumlanmasi siirecidir. Bu siirecte isletme
ve cevresi ile ilgili kilit faktorler belirlenerek rekabet iistiinliigii icin izlenebilecek stratejik
alternatifler ortaya konulmaktadir[58].

Demirdogen(1997), GZFT analizini bir isletmenin giiglii, zayif yonlerini ve kendisiyle
ilgili firsatlar1, tehditleri belirleyerek stratejik konumunun degerlendirilmesine yarayan yapisal bir
yaklasim teknigi olarak tanimlamaktadir[59].

GZFT analizi incelenen kurulusun, teknigin, slirecin veya durumun giiglii ve zayif yonlerini
belirlemekte ve dis ¢evreden kaynaklanan firsat ve tehditleri tespit etmekte kullanilan bir tekniktir.
GZFT analizi, organizasyonlarin giiglii, zayif yonlerini gorerek dis ¢evrede olusabilecek firsatlar,
tehditlere gore pozisyon almalarini saglamaktadir.

Bu calismada AUS sektoriiniin Tiirkiye-Amerika-Japonya-Kore-ingiltere iilkelerindeki
mevcut duruma bakilarak i¢ ve dis cevresinin analiz ederek yakalayacagi firsatlart gormesi,
zayifliklarini gidermesi, istiin gordiigii taraflari siirdiiriip yenilerinin eklenmesini saglamasi ve
tehditleri firsatlara doniistiirmesi acisindan GZFT analizi yapilmistir. Calismamizda ilk olarak,
sektorlin genel durumu hakkinda bilgi verilecek olup, miiteakiben sektoriiniin firsatlari,

tistiinliikleri, tehditleri ve zayifliklar1 genel bir ¢ercevede siralanacaktir.

8.1. Tiirkiye AUS GZFT Analizi

Ulasimin daha giivenli, daha gevreci ve verimli olmas1 AUS uygulamalarina gegmek ve bu
uygulamalar1 yeni teknolojileri kullanarak siirekli gelistirmek ile miimkiin olmaktadir.
Giliniimiizde can kayiplarinin en aza indirilmesi, emisyonun azaltilmasi, trafikte hareketliligin
artirilmasi gibi 6nemli unsurlarin etkili sekilde yonetilmesi i¢in bilisim ve haberlesme teknolojileri
ile biitiinlesik AUS teknolojilerinin gelistirilmesi ve yayginlastiriimasi amaglanmaktadir. Bu amag
dogrultusunda; ulusal karayolu ag1, kentsel trafik yonetimi ve kontrolii, seyahat bilgisi, biletleme,
ulasim modlar arasi entegrasyon, lojistik ve filo yonetimi, K-AUS, baglantili ve otonom araclar,
veri yonetimi, yol glivenligi, misyonlarin azaltilmasi, elektrikli araglar, haberlesme teknolojileri,
hareketlilik ve erisilebilirlik, akilli sehir gibi AUS ile iliskili bilesenlerin hayata gecirilmesi ve
uygulamalar1 gerceklestirilmektedir[8]

Sehirlerdeki niifusun artmasiyla birlikte basta gelismis iilkeler olmak iizere artan trafigi
yonetmek, yolcu ve yiik tasimacilifin1 daha verimli bir sekilde gerceklestirmek, yakit tasarrufu
saglamak, karbon salinimi azaltmak ve cevreyi korumak gibi temel amaglar i¢cin AUS’tan

faydalanilmaktadir. AUS’ tan etkin olarak fayda saglanmasiyla birlikte bu sistemleri gelistirmeye
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yonelik caligmalar yapilmaktadir. AUS’tan beklenen fayday: saglamak amaciyla bilgi ve iletisim
teknolojilerinden yararlanilmaktadir. Bu teknolojiler arasinda hiicresel haberlesme 6nemli bir yer
tutmaktadir. 5G’nin hayata ge¢mesinden sonra haberlesmedeki gecikme siirelerinin 10
milisaniyenin altina inmesi ve ger¢ek zamanli verilerin kullanilmasi sayesinde otonom araglarin
kullanimi yayginlasacaktir. Bu siirece yapay zeka ve derin 6grenmede yasanacak gelismeler de
katki saglayacaktir. Bununla birlikte gelismis siiriicii destek sistemleri gelistirilerek kazalarin
Onlenmesi ve yolcularin giivenli sekilde seyahat etmesi amag¢lanmaktadir. Ayrica arag-arag, arag-
altyap1 ve arag-merkez haberlesmesi saglanarak ulasimda konfor, giivenlik ve verimliligin
artirllmasi1 hedeflenmektedir. Bunun yani1 sira AUS’un yasanabilir ¢evre ve siirdiiriilebilirlik
hedeflerine katkis1 kapsaminda yakit tiiketimini ve emisyonlari azaltmak amaciyla gelismis
tilkelerin pek ¢ogu 2030-2035’1i yillara kadar kademeli olarak elektrikli ara¢ miktarini artirma ve
fosil yakat tiiketen araglarin tiretimini durdurma gibi kararlar almiglardir.

Niifus artis1, hizli sehirlesme ve bireysel arag kullanimindaki artiglar trafik sorunlarini da
beraberinde getirmektedir. Diinyadaki pek c¢ok Ornekte de gorildigi gibi akilli ulasim
sistemlerinin hayata gecmesi ile birlikte trafik yonetimi ve denetimi daha kolay ve verimli hale
gelmektedir. Bununla birlikte bircok gelismis iilke temel yaklasim olarak toplu tasimayi
Ozendirecek politikalar belirlemektedir. Ayrica gelistirilen AUS wuygulamalar1 sayesinde

sliriclilere rahat, konforlu, verimli ve giivenli bir seyahat saglanmaktadir[8].
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Tiirkiye AUS GZFT Analizi

Giiclii Yonler

Zayif Yonler

o
<
p—
N
<
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Tehditler

Jeopolitik olarak stratejik bir konumda olmamiz

Mevcut haberlesme ve altyap1 yatirimlari

Bilisim, yazilim teknolojilerine hizli adaptasyon

Yiiriitillen yaygin Ar-Ge faaliyetleri

Mobil uygulamalarin hizla ¢esitlenmesi ve yaygin kullanimi
Toplumun AUS ¢6ziimlerine ilgili yaklagimi

Kamu hizmetlerinin iletisim teknolojileri kullanilarak topluma sunulmasi
AUS ekosisteminde yer alan paydaslarin ¢6ziim odakli yaklagimlar
Karayolu ve demiryollar altyapisina yapilan yatirimlar

Fiber altyapinin gii¢clendirilmesi

AUS konusunda uzmanlagmis insan kaynag1 azligi

Ulasima ait verilerin toplanmasi, depolanmasi ve paylasimi konusunda
paydaslar arasinda koordinasyon eksikligi

Ulusal AUS standartlarinin ve mimarisinin tam belirlenememis olmasi
Toplu ulagim sistemi ile diger ulasim modlar1 arasinda entegrasyon
eksikligi

Otomotiv sektoriinde akilli sistemlere duyulan ihtiyacin artmasi

Yerli ve milli teknolojilerin tiretimi ve kullanimina yonelik istekler
Gelisen ulagim altyapisinin AUS ihtiyaglarini kargilamasi

Teknoloji sayesinde bilgiye kolay erisim

AUS uygulamalarmin oldugu pazarlara cografi yakinlig

Giivenli, ¢evreci ve verimli ulasima olan toplumsal talep

Yeni katma deger ve is firsatlarinin olugmasi

Hareketliligin pandemi doneminde artmast

Globallesen diinyada artan ulusal rekabet

AUS teknolojilerinde kullanilan {irtinlerin yerli ve milli olmamasi.
AUS teknolojilerinin yatirim maliyetlerinin ¢ok yiliksek olmasi.
Pandeminin ekonomik etkileri

Kiiresel ekonomik duraganlik

Sekil 8-1: Tirkiye AUS GZFT analizi
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8.2. Amerika Birlesik Devletleri’nde AUS GZFT Analizi

ABBD elektrikli araglarin iiretimi ve kullaniminin yayginlastirilmasinda
liderligi elinde tutmaktadir.

ABD, kendi AUS mimarisini olusturarak iilke genelinde AUS un
yayginlastirilmasini etkin bir sekilde saglamaktadir.

K-AUS sistemlerine iliskin ¢alismalara yogunlasilmis olup mimarisini
buna gore giincellemektedir.

DSRC (Dedicated Short Range Communications) teknolojisini
gelistirerek, araclarin birbiriyle ve yol kenar1 altyapisi ile haberlesmesi
suretiyle daha gilivenli ve zaman

ABD'nin eyaletlerden olusmasi

Elektrikli araglarin yayginlastirilmasi hususunda entegrasyon eksikligi.

ABD'nin 6l¢ii birimlerinin diinya standartlarindan farkli olmasi.

Otomotiv sektoriinde akilli sistemlere duyulan ihtiyacin artmasi
Gelisen ulagim altyapisinin AUS ihtiyaglarini karsilamasi.
Teknoloji sayesinde bilgiye kolay erisim.

AUS uygulamalarinin oldugu pazarlara cografi yakinlig.
Giivenli, ¢cevreci ve verimli ulagima olan toplumsal talep.

Yeni katma deger ve 1§ firsatlarinin olugmasi.

Globallesen diinyada artan uluslararasi rekabet.

Kotii hava kosullart.

AUS teknolojilerinin yatirim maliyetlerinin ¢ok yiiksek olmasi.
Dogal afetlerle ¢ok sik karsilagmasi

Eyaletlerin uygulama agamasinda ortak hareket etmemesi

Sekil 8-2: Amerika Birlesik Devletleri AUS GZFT analizi
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8.3. Japonya AUS GZFT Analizi

Diinyanin ilk arag bilgi iletisim sistemi (Vehicle Information
Communications Systems, VICS) 2003'ten beri iilke ¢apinda
kullanilmaktadir. Bunun bir sonucu olarak 2003'ten beri, trafik ve trafik
sikisiklig bilgileri kayit altina alinmaktadir.

VICS o6zellikli hale getirilerek araglar ve ara¢ problemleri konularinda
Japonya’da aragtirmalar yapilmaktadir.

Smartway 5.8 GHz DSRC teknolojisini kullanarak gelecek yol kosullar1 ve
trafik durumu hakkinda gorsel bilgiler olusturur, konum bazli siiriicliye
baglamsal olarak 6zel bilgiler sunar. Smartway, 6zellikle kazaya meyilli
bolgelerinde siiriiciileri uyarmak i¢in etkin bir yol kenar1 birimi kullanir.
Japonya’nin elektronik {icret toplama sistemi benzeri tiim AUS
uygulamalarinin ve donanimlarinda iilke genelinde belirli standartlarinin
olmasidir. Diinyada ise lider konumda olmasidir.

Japonya kullanicilarina sundugu ulagima yonelik mobil telefon/bilgisayar
uygulamalari ile de 6ne ¢ikmaktadir.

Oto pilot otomobilleri ile sorunsuz bir ulasim gerceklestirmek i¢in yeni bir
coklu mod lojistik sistemi platformuna ihtiya¢ duymaktadir

Haberlesme teknolojileri AUS un geleceginde 6nemli rol oynayan otonom
araglar icin tilkeler arasi rekabet unsurudur

Yasl niifus oranindaki artis.

Ekonominin durgun olmasi

Otomotiv sektoriinde akilli sistemlere duyulan ihtiyacin artmasi

Gelisen ulagim altyapisinin AUS ihtiyaclarini karsilamasz.

Teknoloji sayesinde bilgiye kolay erigim.

Giivenli, ¢evreci ve verimli ulagima olan toplumsal talep.

Yeni katma deger ve is firsatlarinin olugmasi.

Dogal afetlerle (Deprem, Tsunami, Sel vb.) cok sik karsilasmasi
dolayisiyla ¢ok zor cografi sartlara sahiptir.

DSRC teknolojisinin standartlasmasi siirecinde Japonya diinyadan farkli
olarak kendi standartlarin1 belirlemistir.V2X haberlesmesinin yakin
gelecekte diinya genelinde yayginlasacak ve mevcut AUS uygulamalarini
etkileyecek olmasi Japonya’yi1 uluslararasi is birliklerine yoneltmistir
Ulasim sektorii, Japonya’daki toplam CO2 emisyonlarinin %20 kadarini
olusturmaktadir.

Kiiresel 1sinma
Sekil 8-3: Japonya AUS GZFT analizi

192



8.4. Giiney Kore AUS GZFT Analizi

Son yillardaki hizli sanayilesme siireci Giiney Kore’yi, Asya’nin
ekonomik merkezlerinden biri haline getirmistir.

Giliney Kore AUS sektoriinde, gercek zamanl trafik bilgileri saglama, ileri
toplu ulagim bilgi sistemleri, elektronik ticret toplama alanlarinda diinya
liderleri arasinda yer almaktadir.

Giiney Kore'de kullanilan AFCS 6deme hizmetleri tiim toplu tasima
modlarinda tek kart ile 6deme yapmay1 saglar.

ETCS 6deme sistemleri DSRC (Dedicated Short Range Communications)
teknolojisini kullanarak, gereksiz durmay1 ve yigilmay1 onler.

K-AUS master planina gére 2030 yilina kadar trafikte 6liim oraninm
sifirlamay1 ve 3,5 milyar dolarlik tasarruf hedeflemektedir.

Giiney Kore’de ekonomik gelisme ve hizli niifus artisina paralel olarak
arag sayisi artmis, buna bagli olarak da trafik tikanikligi ciddi bir sorun
haline gelmistir.

Diinya’da 6ne ¢ikan bir yeralt1 zenginligi olmamasi

Bilgi teknolojileri ve ulasim sektorlerinde yapilan hamleler sayesinde
Giiney Kore AUS alaninda diinya devleri ile rekabet eder duruma
gelmistir

Yeni katma deger ve is firsatlarinin olugmasi.

Kiiresel igbirligi AUS teknolojilerini ve deneyimlerini paylagma ve is
baglamak i¢in firsatlar olusturur.

Globallesen diinyada artan uluslararasi rekabet.

AUS teknolojilerinin yatirim maliyetlerinin ¢ok yiiksek olmasi.
Kuzey Kore tehtidi

Niifusun yasl olmasi

Cografi konum

Cin ve Japonya gibi dev ekonomilerle rekabet etme gii¢liigii

Sekil 8-4: Giiney Kore AUS GZFT analizi
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8.5. Ingiltere AUS GZFT Analizi

Giiglii Yonler

Lt
=
—
N
<
17}
Eo
o
=

Tehditler

Ingiltere AUS GZFT Analizi

Insan, arag ve altyap: faktorlerini dikkate alarak verimli, giivenli ve temiz
ulagimi saglamak tizere her y1l planlama yapmakta ve hayata
gecirmektedir

AUS yapisinin kamu-6zel ve uluslararasi is birligi ¢ercevesinde
gelistirilmesi

AR-GE olanaklar1 ve yatirim giiciiniin yiiksek olmasi

Gelismis ekonomi ve yiiksek hayat standardi

Ticari ve teknolojik anlamda yasanan gelismelerin merkezinde bulunmasi
Egitim ve sosyal hayatin kaliteli olmasi

Istikrarli siyaset ve ekonomik diizen

Insan, arag ve altyap: faktorlerini dikkate alarak verimli, giivenli ve temiz
ulasimi saglamak iizere her yil planlama yapmakta ve hayata
gecirmektedir

AUS yapisinin kamu-6zel ve uluslararasi is birligi ¢cergevesinde
gelistirilmesi

AR-GE olanaklar1 ve yatirim giiciiniin yiiksek olmast

Gelismis ekonomi ve yiiksek hayat standard1

Ada iilkesi olmasi sebebiyle ulasim zordur

Olumsuz hava sartlari

Kralliklardan olusmasi

Birlesik Krallik, zengin ve gelismis bir lilkenin sundugu pazar firsatlarini
sunmaya gelecekte de devam edecektir

Gelisen ulagim altyapisinin AUS ihtiyaglarini kargilamasi

Teknoloji sayesinde bilgiye kolay erigim

Giivenli, ¢evreci ve verimli ulasima olan toplumsal talep

Globallesen diinyada artan ulusal rekabetin fazla olmasi

65 yas lizeri niifusun sayisi, niifusun diger kismina gore daha hizl
artmaktadir

BREXIT gegis siireci Ingiltere ekonomisini kisa ve orta vadede olumsuz

etkileyecektir.
Sekil 8-5: Ingiltere AUS GZFT analizi
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8.6. Almanya AUS GZFT Analizi

Diinyanin en biiylik otomobil ihracatcis1 olmasi

Giiclii sanayi alt yapisi ve ekonomisi

Eyaletlerden olugsmasi nedeniyle uygulamalarda farkliliklarin olmasi

Pandemi etkisini firsat olarak AUS alt yapisini gliglendirmede kullanmas1
Gelisen ulagim altyapisinin AUS ihtiyaglarini karsilamasi.

Otomotiv teknolojilerinde ihracat lideri olmasi

Giivenli, ¢evreci ve verimli ulagima olan toplumsal talep.

Niifusun yaglanmasi ve isgiicii potansiyelinin dis iilkelerden olmasi.
Avrupa Birliginin eski etkinligini kaybetmesi ile Almanya agisindan
ekonomik sorumlulugun artmasi

Teknoloji transferinde Japonya, Cin ve Kore tehdidinin artmasi
Sekil 8-6: Almanya AUS GZFT analizi

8.7. Bes Ulkenin ve Tiirkiye’nin Karsilastirilmasi

Bes iilke karsilastirildiginda Japonya ve Kore arasindaki benzerlik ile ayni sekilde Amerika
ve Almanya arasindaki benzerlik dikkati ¢ekmektedir. Amerika ve Almanya eyaletlerden olusan
ve uygulama agisindan eyaletler arasinda farkliligin oldugu iki dev ekonomi sahibi {ilkedir. Benzer
sekilde Japonya ve Giiney Kore cografi durumlar arazi sartlar1 ve tehditleri agisindan ortak
ozelliklere sahiptirler. Ayrica diinyada teknoloji transferi yapan ilk bes iilke arasinda yer alirlar.
Ozellikle AUS teknolojiler agisindan hep bdyledir. ingiltere'ye bakildiginda hem bir Adalar iilkesi
hem de kralliklar ve prensliklerden olusan yoOnetim big¢imlerine sahip birlesik kralliklardan
olugmaktadir. Bunun avantajlarindan daha ¢ok dezavantaj1 vardir. Avrupa Birligi'nden ayrildiktan

sonra Ingiltere kendi yolunu ¢izmis ve buna gore diizenlemeleri tekrar gézden gecirmektedir.
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Bu bes iilkenin ortak 6zelligi diinyanin en ¢ok otomobil ihrag eden ilk 5 {ilkesi olmalaridir.
Giiney Kore hari¢ diger dort iilke en biiyiik ekonomiye sahip 10 iilke arasindadir. AUS diinya
pazarinda en ¢ok iiriin pazarlayan iilke Giiney Kore’dir.

Japonya deprem tsunami biiyiik firtinalar gibi dogal afetlerle ¢cok sik karsilasan Adalar
toplulugudur bu onlarin en biiyiik tehditlerinden biridir. Ayrica Japonya akilli ulagim sistemlerinde
en ¢cok uygulamaya sahip ve ilk uygulamalar1 yapan iilkedir. AUS diinya pazarinda en biiylik rakibi
Giliney Kore'dir,

Almanya diinyanin en biiyiik otomotiv ihracatini yapan iilkesi olarak bu avantajini akilh
ulasim sistemlerinde de siirdiirmek istemektedir. Ozellikle dijital mobilite konusunda liderligini
devam ettirmektedir.

Japonya ve Kore'nin bir baska ortak yonii yash niifusun ¢ok olmasi ve ulasimda konforun
en 6nemli hedeflerinden biri olmasidir. Bunun yamn sira Japonya ve Giiney Kore erisilebilir ve
kolay ulagim konusunda siirekli rekabet halindedirler. Japonya'nin en 6nemli hedeflerinden biri
diinyanin en giivenli otoyollarina sahip olmak iken Giiney Kore ise 0 6liimciil kaza ve karbonsuz
yerlesim bolgeleri kurmak amacindadir. Bu yonii itibariyle ULEZ(Cok Diisitk Emisyon Bolgesi)
bolgeleri olusturmak konusunda Ingiltere ile aym hedeflere sahiptirler ULEZ bolgeleri
olusturmak.

Ozetle bes iilkenin stratejileri de bes iilke (Amerika, Almanya, ingiltere, Japonya ve Giiney
Kore) 2020’ye kadar AUS Stratejileri ve Eylem planlarin1 hazirlayip uygulama asamasina
gecmistir. Bu bes iilkenin ortak temel stratejileri ve hedefleri 6zet olarak maddeler halinde
asagidaki gibidir.

= AUS ve K-AUS uygulamalarini yayginlagtirmak icin dijital alt yapinin kurulmasi
gerekmektedir.

» AUS uygulamalar siirdiiriilebilir hareketlilik i¢in en 6nemli bilesendir.

= AUS’un karbon salinimini azalttig1 pek ¢ok caligsma ile kanitlanmasi sebebiyle yesil ¢cevre
projeleri i¢in 6nemli bir konu baghgidir.

= AUS, disiplinler aras1 bir kavram oldugu i¢in Kamu sektorii, Ozel sektor, Yerel yonetimler,
STK lar ve Universitelerin isbirligi yapmas1 kaginilmazdir.

= AUS, veri paylagimi ile ulagim kolaylig1 saglar ve ulasimda harcanan zamani azaltir.

= Siriicliler i¢in yar1 otomatikten tam otomatik siiriise imkan veren ve 2025’11 yillarda
otonom araglar1 piyasaya siirecek otomotiv iireticileri i¢in, AUS ara¢ teknolojileri en
onemli rekabet Olgiitli olmustur.

= Bes iilkenin tiimiinde toplu ulagim ve ulasim modlarmin entegrasyonu ig¢in tek kart

uygulamasina yonelik ¢alismalar baglatilmistir.
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Bes tilke AUS alt yapisini biiyiik 6l¢tide kurdugu icin K-AUS alt yap1 hazirliklarin pilot
bolgelerde baslatmistir. 2025 ve sonrasinda K-AUS yapisinin bu iilkelerde yayginlagsmasi
i¢cin eylem planlar1 yapilmaktadir.

Bes tilke daha 6nce yaptigt AUS mevzuat calismalarini K-AUS i¢in de yapmakta ve bazi
ilkeler bu mevzuati tamamlamis durumdadir.

AUS, gerek arag iistii gerekse altyapida kullandigi teknolojilerle, siiriis ve yol giivenligini
artirmaktadir.

AUS, hizmetlere ulasim noktasinda gelistirdigi ¢oziimlerle engellilerin hareketliligini
arttirmaktadir.

AUS uygulamalarindan elde edilen veri ¢ok biiyiik oldugu icin, her iilke bu verinin

yonetimi, gizliligi, erisilebilirligi ve giivenligi ile ilgili tedbirleri almaktadir.
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9. SONUC VE DEGERLENDIiRMELER

Bu tez ¢alismasinin Tiirkiye’de AUS alaninda yapilan ilk GZFT analizi olmasi1 agisindan
onem arz etmektedir. Tez kapsaminda AUS’ un tanimi ve temel kavramlari, Akademik diinya
icerisinde algisi, AUS kullanilan matematiksel modeller, Tiirkiye ve diinya tarihgesi ve Tiirkiye
yatirimlari, Kongreleri, Strateji ve Eylem Planlari, Tiirkiye’ de diizenlenen Stralar, AUS’ un
sosyal ve ekonomik hayata etkileri ayr1 ayr1 ele alinmistir. Bu bilgiler 1s18inda, hem Tiirkiye’de
yapilan tiim bu ¢alismalarin AUS nereden nereye getirdigi ortaya konulmus hem de Tiirkiye nin
AUS alaninda GZFT analizini bu alanda diinya lideri olan bes iilke (Amerika, Almanya, Japonya,
Giiney Kore ve Ingiltere) ile kiyaslamasi yapilarak mevcut durum ve gelecek planlari
incelenmistir.

AUS, artan hareketliligin olumsuz etkilerini azaltan ve hareketliligin hizlanmasini
saglayan, siirdiiriilebilir ulasimi destekleyen, seyahat siirelerini kisaltan, trafik giivenligini st
seviyeye ¢ikartan ve sikisikligin azalmasina biiyiik katkilar sunan, yakit tiiketiminin azaltilmasini
ve enerji verimliligin siirdiiriilebilir olmasini saglayan akabinde ¢evre dostu uygulamalarin artigini
saglayan sistemler biitiinlidiir. Bu anlamda, ne kadar 6nemli, faydali ve disiplinler aras1 bir kavram
oldugu asikardir. Trafik yogunlugunun izlenmesini saglayan cihazlar, hava ve yol durumunu
tahmin etmeye olanak taniyan cihazlar, Tiim yollar da bulunan trafik kameralar1 ve degisken mesaj
panolari(vms) gibi liriinler AUS’ da kullanilan cihazlardan sadece bir ka¢1 olmakla birlikte bu
iiriinlerin yurt digindan ithal edilerek Ulkemiz topraklarinda ekosisteme dahil edilmesi ve
kullaniminin saglanmasi oldukc¢a maliyetli bir istir. Bunun yerine AUS kullanilan cihazlarin
iilkemizde tretilmesine imkan saglanmasi hem dis ticaret acigini kapatacak ve kullaniminin
artirilmasi da yerli iiretime biiyiik katkilar sunacaktir. {lave olarak, istihdam imkanlarin1 arttirmast,
igsizlik oranimi azaltmasi ve alt yapr maliyetlerini diisiirmesi agisinda iilke ekonomisi agisindan
onemlidir. Savunma Sanayii’nde iilkemizde biiyiik gelismeler yasanmaktadir. Yerli {iretim
tesvikleri ile Savunma Sanayii’nde tilkemizin gelmis oldugu seviye gz oniine alindiginda AUS’
da da ayni siirecin isletilebilirligi saglanabilir ve Millilesme siirecinde ilerleme saglanabilir.
Ayrica, AUS alaninda is yapan 6zel sektor firmalari, sivil toplum kuruluslari, kamu kurumlar1 ve
tiniversiteler arasinda etkilesim ve iletisimin artirilmasi yoluyla is birlikleri artirilabilir ve AR-GE
calismalarinin yerine getirilerek yerli tiretime katki sunulabilir ve tesvik destekleri saglanabilir.
Uluslararasi arenada 6zellikle tez icinde 6rnek gosterilen Amerika, 1ngiltere, Kore, Almanya ve
Japonya iilkelerinde AUS rekabetinden geri kalmamak ve uluslararasi rekabette tilkemizin yerini
alabilmesi i¢in devlet tegviklerinin ve patent hizmetlerinin yerine getirilmesi de ¢ok 6nemlidir.

llave olarak, iilkemizde AUS farkindaligmin yayginlastirilmasi ve algisinin toplum iizerinde
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bilinirliginin artirilmasini temin etmek amaciyla iiniversitelerde lisans dersi olarak okutulmasinin
fayda saglayacagi diistiniilmektedir. Diinyanin hizli bicimde dijitallestigi diisiiniildiiginde AUS
aksamadan dogru bir bigimde tiim paydaslarla entegre i¢inde ¢alismasini saglamak amaciyla veri
paylasimmin kolaylastirilmast ve ilgili kuruluslarin s6z konusu veri paylasimima iliskin
yiikiimliiliiklerinin yerine getirmesini saglamak amaciyla bir protokol imzalamalari ve is
birliklerine acik hale getirilmeleri de dnemlidir. AUS strateji belgesi ve eylem planinda yer alan
AUS Mimarisinin ilgili kuruluslarca olusturulmasina yonelik ¢alismalarin baslatilmasi da ilerleyen
siireclerde iilkemizde, sektoriin gelismesi i¢in gerekli olan temel sa¢ ayagidir. Bunun yani sira
AUS farkindalig1 ve hareketliligin geng kusaklara aktarilmasi i¢in kamu spotlarinin hazirlanarak
ulusal ekranda yayimlanmasinin saglanmasi da AUS i¢in iilkemizde fark yaratacaktir. Tezin
kapsami i¢inde tiim anlatilanlara ilave olarak yukarida anlatilanlar AUS’ un temel parcaciklarinin
bir araya gelmesi i¢in elzemdir.

Bu anlayisla tezin ismine ve igerigine baktigimizda;

» Amerika GZFT analizinde 6ne ¢ikan en 6nemli iki unsur pozitif anlamda diinyanin en
giiclii ekonomisine sahip olmasi iken negatif anlamda eyalet yapisidir.

= Ingiltere GZFT analizinde 6ne ¢ikan en énemli iki unsur pozitif anlamda egitim ve Ar-Ge
altyapist iken negatif anlamda kralliklar ve prenslikle yonetilen bes iilkeden olusmasidir.

» Japonya GZFT analizinde 6ne ¢ikan en Onemli iki unsur pozitif anlamda tim AUS
standartlarini bitirmis olmasi iken negatif anlamda yash niifus ve dogal afetlerin sik
olmasidir.

» Almanya GZFT analizinde 6ne ¢ikan en 6nemli iki unsur pozitif anlamda dijital mobilitede
ve otomobil ihracatinda diinya lideri iken negatif anlamda eyaletlerden olugmasidir.

» Kore GZFT analizinde 6ne ¢ikan en O6nemli iki unsur pozitif anlamda AUS Diinya
pazarinda ihracat ve teknoloji transferinde diinyanin ilk tigiinde iken negatif anlamda yaslh
niifus, dogal yeralt1 zenginligin olmamasi ve Kuzey Kore tehdididir.

» Tiirkiye GZFT analizinde 6ne ¢ikan en 6nemli iki unsur pozitif anlamda 6zellikle son on
yilda ulagim altyapisina yapilan yatirimlar (Otoyollar, képriiler, Marmaray, Avrasya tiineli,
Canakkale Kopriisii, Osmangazi Kopriisii, duble yollar, Istanbul Havalimani, Fiber altyapi,
yerel yonetimlerde mobil uygulamalarin artmasi ve yayginlagsmasi vb.) ve geng niifus giicii
iken negatif anlamda detayli AUS mimarisinin olmamasi ve Kurumlar arasi veri paylagimi
ve koordinasyonun istenilen diizeyde olmamasidir.

Kiyaslandig1 zaman Ulkemizin geng niifus fazlalig: dikkat ¢ekerken, enerji kaynaklarmin

azlig1 da dikkatlerden kagmamalidir.
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Tiirkiye GZFT analizi tek basina ele alindig1 zaman ise;

1.

AUS ile ilgili farkindaligin artmasi, uygulamalarin iilke ¢apina yayginlagmasi, ulagim
altyapisina ¢ok ciddi yatirimlar yapilmasi

STK’lar AUS Tiirkiye, Tiirkiye Belediyeler Birligi, Otomotiv Sanayicileri Dernegi
vb.),0zel Sektér Firmalari, Universiteler(Bandirma Universitesi, Yildiz Teknik
Universitesi, ODTU, OKAN Universitesi vb.), Belediyeler, Bakanliklar, Genel
Miidiirliikler arasinda uyumlu ve verimli igbirligi faaliyetlerinin artmasi.

Ulastirma Stralari, Konferanslar (1. ve 2.Uluslararas1 Akilli Ulagim Sistemleri- Bandirma
Universitesi ),Intertraffic, Transist vb. kongre ve fuarlar, Lisansiistii programlar(Bandirma
Universitesi, Akilli Ulasim Sistemleri ve Teknolojileri Anabilim dali), Akademik
Dergiler(Akilli Ulasim Sistemleri ve Uygulamalari Dergisi- Bandirma Universitesi),
HGM, AUS Tiirkiye ve TBB tarafindan diizenlenen AUS ile ilgili webinar ve egitim
programlarinin siirdiiriilebilir sekilde yapilmasi

TOGG tarafindan gelistirilen elektrikli aracin iiretimi ve yenilenebilir enerji kaynaklarina
yapilan yatirimin 6nemli 6l¢iide artmasi.

Giclii ve kapsamli bir ulusal mimari i¢in ¢aligmalarin yogunlastirilmasi ile 12.Ulastirma
Strasinda Dijitallesme, Mobilite ve Lojistik ana temalar1 icin eylem planlarinin

olusturulmasi ¢iktilar1 gézlemlenmektedir.

Sonug olarak, Tiirkiye olarak AUS ve K-AUS Diinya rekabetinde geriye diigmemek i¢in

yukarida agiklanan strateji ve eylem planlarini uygulayarak AUS mimarisine gore siirdiiriilebilir

hale getirmek zorundadir. Bunun i¢in, milli ve yerli AUS teknolojileri iiretecek altyapiyr savunma

sanayi 0rnegi gibi kurmak zorundadir. AUS alanda ¢alisan 6zel, kamu ve STK lar tesvik edilerek

Bandirma Universitesi gibi akademik altyap1 olusturan yeni ihtisas iiniversiteleri ve Mesleki

egitim kurumlar1 (Meslek Liseleri, Teknik Egitim Fakiilteleri vb.) agilmalidir.

AUS alaninda ¢alisan nitelikli personel ihtiyacini karsilamak i¢in lisans-yiiksek lisans-

doktora seviyelerinde yetistirilmesi, AUS gelismelerinin duyurulmasi ve toplum bilincinin

arttirtlmasi adia konferans, sempozyum, calistay ve fuarlarin diizenlenmesi egitim sektori ile

saglanmaktadir. Bu anlamda, gerek egitim asamasinda gerekse projelerde gerceklestirilen isbirligi

agisindan AUS Kamu-Ozel-Universite isbirligine dnemli seviyede katki saglar.
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